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Oostzee  en  Bothnische  Oolf, 

Onregelmatigheid  in  de  variatie  bg  Bornholm.  Oostzee.     No.  1...       73 
Wijziging     der     tijdseinen     te     Swinemünde    en    Keufahr wasser. 

xi  U.     OXj      ...  ..         ..•         •••         ...         ...         *•«         ...         ...         •••         ...         ..■         kotf 

Mistseinen  op  de  Russisohe  lichttorens  en  liohtschepen  in  de  Both- 

nische-  en  en  Finsche  Golf.    No.  73 418 

Mededeeling  aangaande  de  haven  van  Libau.     No.  74       419 

Landmerk  bg  Ahrenshoop.  Pommeren.     No.  75 419 

Diepte   op  de  baar  en  in  den  mond  der  Dvina-rivier.     Golf  van 

XvigA*   J^O»  OO     •••    •••    •••    •••    •••    •••    •••    •••    •••    •••    rkO  I 

Sont,  Belt,  Skagerrah,  Kattegat  en  Westkust  Noorwegen. 

Mededeeling  aangaande  het  reddingstoom schip.  Nos.  3  en  84.  112,  457 
Tijdsein  in  yerschillende  havensteden  van  Denemarken.    Nos.^  10 

en  Ot7      >!•      •..      •.•      ...      •*«      ...      ..•      ••*      ••.      .••      ••.     xoiy  oxjii 
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Toen  wij  in  den  voorgaanden  jaargang  (zie  de  Zee  1892, 
pag.  104  enz.  ,,De  noodzakelijkheid  van  verplichte  kearing  van 
boord-  en  toplantaarns")  de  keuring  van  lantaarns  bespraken, 
werd  daarbij  o.  a.  de  wijze  van  keuren  in  Engeland,  volgens 
voorschriften  van  den  Board  of  Trade,  aangegeven.  Aangezien 
die  Toorschriften  thans  belangrijk  veranderd  zijn  geworden, 
achten  wij  het  wenschelijk  nog  eens  op  dat  onderwerp  terug  te 
komen. 

De  nieuwe  bepalingen  getiteld:  „Instructions  to  Surveyors: 
Lights  and  Fog  Signals.  Consecutive  office  No.  448,  Departe- 
mental  1187,  Surveys  7"  zijn  daarom  voor  ons  ook  van  veel 
belang,  omdat  onder  „General"  wij  o.  a.  de  opmerking  vinden 
dat  de  Surveyors  ontegenzeggelijk  het  recht  hebben  om  de  lan- 
taarns van  vreemde  schepen  te  inspecteeren  en,  indien  deze  niet 
in  orde  bevonden  worden,  aan  den  Board  of  Trade  hierover  te 
rapporteeren.  „The  Board  will  then  give  such  directions  as 
may  be  considered  best". 

Hoewel  deze  nieuwe  bepalingen  niet  van  terugwerkende  kracht 
zijn  voor  de  reeds  vroeger  gekeurde  lantaarns,  wordt  hierop  deze 
uitzondering  gemaakt  dat  de  boordlantaarns  in  het  vervolg  zoo 
dienen  ^  aangebracht  te  worden  dat  de  groene  lantaarn  4P  over 
BB.  en  de  roode  lantaarn  4°  over  SB,  schijnt.  Wij  komen 
hier  nog  nader  op  terug. 

Lantaarns  in  het  algemeen.  In  de  afmetingen  der  lantaarns 
is  geen  verandering  gemaakt.  Er  wordt  voorgeschreven  dat 
de  luch  taan  voeropeningen  zoodanig  dienen  te  zijn,  dat  uitdoven 
of  walmen  door  wind  of  beweging  van  het  schip  niet  kunnen 
voorkomen.  Ook  moet  het  branden  van  het  licht  onder  geen 
omstandigheden  door  het  overkomen  van  water  kunnen  be- 
nadeeld worden. 


2       Nieuwe  Board  of  Trade-bepalingen  voor  lantaarns. 


Aanwijzingen  voor  het  bevestigen  van  de  lantaarns  aan 
de  Bohermen  worden  gegeven  tot  in  bijzonderheden:  vorm  en 
afmetingen  van  de  klemschroef  zelfs  daarbij  vermeld. 

Lenzen.  Betreffende  de  glazen  wordt  voorgeschreven:  De 
lenzen  dienen  gemaakt  te  worden  van  erown-  of  flintglas, 
goed  gepolijsd  en  vrij  van  luchtbellen  of  andere  zichtbare 
gebreken.  Plan-convexe  en  dioptrische  lenzen  moeten  zoo  dan 
gemaakt  worden  als  vereenigbaar  is  met  een  goede  werking 
en  duurzaamheid.  Verder  wordt  voorgeschreven  dat  de  lens 
de  boog  van  een  cirkel  is  en  dat  het  middon  van  de  vlam 
in  het  middelpunt  van  dien  cirkel  zich  bevindt.  De  lens 
behoort  minstens  een  boog  van  120^  te  omvatten  en  de 
hoogte  mag  niet  minder  dan  de  lengte  van  de  straal  zijn. 

Hieruit  blijkt  dat  men  strenger  geworden  is  in  zijn  eischen. 
Vroeger  was  gewoon  glas  niet  bepaald  verboden,  terwijl  ook 
kleinere  bogen  dan  120^  konden  goedgekeurd  worden. 

De  kromming  van  het  buitenvlak  van  plan-convexe  lenzen 
en  van  de  overeenkomstige  deelen  van  het  buitenoppervlak 
van  dioptrische  lenzen  moet  zoodanig  zijn,  dat  de  gewenschte 
concentratie  van  de  lichtstralen  verkregen  wordt,  echter  met 
deze  voorwaarde  dat  het  licht  zichtbaar  moet  zijn  in  een 
heldere  atmosfeer  bij  donkeren  nacht  op  een  afstand  van  min- 
stens één  zeemijl,  wanneer  de  lamp  naar  de  een  of  andere 
zijde  20°  helling  heeft. 

Bij  zeilschepen  en  visschers vaartuigen  zou  van  10^  tot  15^ 
voldoende  zijn,  doch  aangezien  het  geen  bezwaar  oplevert  om 
lantaarns  te  vervaardigen,  die  een  vertikale  verspreiding  van 
het  licht  van  20^  geven  en  daarbij  toch  zichtbaar  zijn  op  den 
afstand,  vereischt  volgens  de  bepalingen,  zoo  is  het  wensche- 
dat  zij  in  dit  opzicht  allen  gelijksoortig  zijn. 

Deze  bepaling  is  ongetwijfeld  een  groote  verbetering.  Wi| 
hebben  in  het  hierboven  aangehaalde  stuk  in  den  jaargang  1892 
van  ,de  Zee"  er  op  gewezen  dat,  bij  de  tegenwoordige  samen- 
stelling van  vele  lantaarns,  het  zal  voorkomen  dat  over  een 
groot  gedeelte  van  den  horizon  het  licht  niet  op  den  voorge- 
schreven afstand  zichtbaar  zal  zijn  bij  overhellend  schip.  De 
vraag  is   nu  maar,  op  welke   wijze  de  Board  of  Trade  wenscht 
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dat  de  lantaarns  gekeurd  worden  op  afstand  van  zichtbaarheid 
zoowel  bij  rechtliggend  als  overhellend  schip.  Er  wordt  nergens 
gewag  gemaakt  van  een  photometrisch  onderzoek,  hetzij  direct 
door  vergelijking  met  een  lichteenheid,  hetzij  indirect  voor  een 
vergelijking  met  normaallantaarns.  De  bedoeling  zal  dus 
wel  weer,  zijn  dat  de  Surveyor  uit  de  afmetingen  en  de  samen- 
stelling van  een  lantaarn  zal  moeten  beoordeelen  of  deze  aan 
de  bepalingen  omtrent  zichtbaarheid  voldoet.  Het  zal  toch  wel 
onmogelijk  zijn  om  al  de  te  onderzoeken  lantaarns,  bij  den 
vereischten  toestand  van  den  dampkring,  direct  op  afstand  te 
onderzoeken.  Waar  dit  niet  mogelijk  is  gelooven  wij  echter 
dat  een  photometrisch  onderzoek  de  eenige  goede  waarborg  zal 
kunnen  geven.  Wij  herinneren  er  aan  dat  in  Duitschland  der- 
gelijke onderzoekingen  thans  plaats  vinden;  evenzoo  in  Pola 
(zie  o.  a.  Mittheilungen  aus  dem  Gebiete  des  Seewesens  1886, 
Messung  nnd  Beurtheilung  der  Sichtweite  von  Schiffspositions- 
laternen  von  M.  Burstyn). 

Geheel  gekleurde  lenzen  absorbeeren  veel  van  het  licht  en 
doen  dus  veel  verloren  gaan,  en  zelfs  degene  die  een  laag 
van  een  kleurende  zelfstandigheid  over  het  binnenoppervlak 
hebben,  zijn  dikwijls  niet  zoo  voldoende  als  wenschelijk  is. 

De  Surveyors  moeten  het  gebruik  van  geheel  gekleurde 
lenzen  tegengaan  en,  wanneer  de  gelegenheid  zich  voordoet, 
wijzen  op  de  klaarblijkelijke  meerdere  doeltreffendheid  van 
witte  lenzen  met  platen  van  gekleurd  glas  er  achter  geplaatst. 

Bij  sommige  lampen  zijn  deze  platen  van  gekleurd  glas  vast  en 
wordt  de  Ipns  aan  de  buitenzijde  van  de  lamp  opgehangen, 
zoodat  zoowel  de  gekleurde  plaat  als  de  lens  behoorlijk  schoon- 
gemaakt kunnen  worden;  bovendien  kan  een  luchtstroom 
tusschen  de  lens  en  het  gekleurde  glas  doorgaan. 

Dergelijke  lantaarns  hebben  zeer  goede  resultaten  gegeven 
bij  een  beproeving  te  Shoeburyness;  of  zij  in  de  praktijk  zullen 
blijven  voldoen  zal  na  verloop  van  tijd  kunnen  uitgemaakt 
worden,  maar  deze  toepassing  schijnt  wel  wenschelijk  te  zijn. 

Bij  het  door  ons  bedoelde  photometrische  onderzoek  blijkt 
van  zelf  of  door  de  gekleurde  glazen  te  veel  licht  geabsorbeerd 
wordt,  d.  w.  z.  of  de  intensiteit  van  het  door  die  glazen  schij- 
nende licht  niet  groot  genoeg  is.  Het  kan  natuurlijk  nuttig  zijn 
om  aan  te  geven  welke  constructie  het  beste,  volgens  de  proef- 
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nemingen,  voldoet.  Lantaarnfabrikanten  kunnen  daarmede  reke- 
ning houden.  Het  is  echter  de  vraag,  of  het  wenschelijk  is  om 
reeds  bij  voorbaat,  in  een  keuringsreglement,  een  zekere  soort 
lantaarns  als  goed  te  signaleeren.  Hierdoor  krijgt  een  dergelijke 
constructie  al  spoedig  den  naam  van  te  zijn  „geheel  volgens  de 
voorschriften  van  den  Board  of  Trade"  terwijl  men  het  verder 
niet  noodig  oordeelt  om  werkelijk  na  te  gaan  of  de  lantaarns 
ver  genoeg  zichtbaar  zijn. 

Kleur.  De  kleur  is  een  zaak  van  zeer  groot  belang  en  de 
Board  of  Trade  heeft  naar  elk  district  monsters  van  rood  en 
groen  glas  gezonden  yan  twee  verschillende  tinten.  G-ekleurde 
glazen  plaatjes  van  dezelfde  tint  als  deze  standaardkleuren, 
of  van  eenige  tusschengelegen  tint,  mogen  als  voldoende  be- 
schouwd worden. 

Dit  is  een  groote  verbetering  vooral  voor  de  groene  lantaarns, 
welke  veel  gemakkelijker  tot  verwarring  aanleiding  geven  dan 
de  roode.  Tot  nu  toe  bestond  er  geen  enkel  voorschrift  be- 
treffende de  tint  van  groen  en  het  is  bekend  (zie  ,,de  Zee''  1892 
pag.  161)  dat  juist  de  samenstelling  van  het  groene  licht  aan- 
leiding tot  verwarring  met  wit  kan  geven.  Toch  achten  wij 
juist  de  questie  van  de  groene  kleur  van  te  veel  gewicht,  om 
niet  een  grooteren  graad  van  nauwkeurigheid  voor  te  staan,  dan 
door  het  eenvoudige  vergelijken  met  stukjes  proefglas  op  het 
bloote  oog  te  verkrijgen  is.  Wij  zouden  dus  wenschen  dat  de 
keuring  voor  de  kleur  geschiedt  op  de  wijze  door  prof.  Weber 
aangegeven.     (Zie  „de  Zee"  1892  pag.  161  en  162). 

Oliereservoir,  Kousen,  Lampeglazen,  Reflectors.  Hierover 
worden  verschillende  voorschriften  gegeven.  Het  reservoir 
moet  minstens  olie  voor  12  uren  brandtijd  kunnen  bevatten. 
Aanwijzingen  worden  gegeven  om  de  verschillende  doelen  zóó 
te  plaatsen  dat  de  meest  mogelijke  uitwerking  verkregen 
wordt.  De  inrichting  dient  zoodanig  te  zijn  dat  alle  doelen 
moeielijk  anders  dan  op  de  juiste  plaats  gesteld  kunnen  worden. 
De  afmetingen  der  kousen  worden  opgegeven  evenzoo  als  in 
de  vroegere  voorschriften.  Bij  het  gebruik  van  lampeglazen 
moeten  die  van  gewoon  wit  glas  zijn,  en  moeten  er  minstens 
5  waarlooze  voor  elke  lantaarn  aan  boord  zijn. 
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Yan  den  reflector  wordt  gezegd  dat  het  moet  zijn  een 
massieve,  metalen  reflector,  uitmakende  een  gedeelte  van  een 
boloppervlak,  verder  verzilverd  en  goed  gepolijsd.  De  hori- 
zontale as  moet  in  hetzelfde  vlak  vallen  als  de  horizontale 
as  van  de  lens.  De  straal  van  den  boog  wordt  gemeten  van 
uit  het  midden  van  de  vlam  en  de  lengte  bepaald  op  dezelfde 
wijze  als  de  lengte  van  de  straal  van  de  lens.  ^) 

Het  middelpunt  van  de  kromming  van  de  lens,  het  middel- 
punt van  de  kromming  van  den  reflector  en  het  midden  van 
de  vlam  moeten  allen  in  hetzelfde  punt  liggen. 

De  reflectors  mogen  niet  zoo  klein  zijn ,  dat  een  lijn,  ge- 
trokken van  eenig  punt  van  de  lens  door  het  midden  van  de 
vlam,  niet  op  den  reflector  zou  vallen.  Zij  mogen  niet  zoo 
groot  zijn  dat  zij  een  straal,  die  direct  op  de  lens  valt, 
kunnen  onderscheppen. 

Uit  dit  alles  blijkt  dat  het  vrijwel  de  bedoeling  van  den 
Board  of  Trade  is  een  normaallantaarn  in  te  voeren.  Dit 
systeem  heeft  zeker  zijn  voordeden  doch,  toegepast  op  de  wijze 
van  den  Board  of  Trade,  volgens  onze  meening,  overwegende 
nadeelen.  Wij  gelooven  wel  dat  deze  nieuwe  voorschriften  met 
hunne  hoogere  eischen,  meer  waarborg  opleveren  dat  de  ge- 
keurde lantaarns  werkelijk  aan  de  wettelijke  bepalingen  voldoen, 
doch  zekerheid  geven  zij  niet. 

Het  hoofddoel  van  elke  keuring  zal  toch  wel  moeten  zijn: 
nagaan  of  de  lantaarns  over  den  voorgeschreven  boog  op  den 
bepaalden  afstand  zichtbaar  zijn.  Dit  kan  bereikt  worden  door 
werkelijk,  bij  gunstigen  toestand  van  den  dampkring,  de  lan- 
taarns op  afstanden  van  2  en  5  mijlen  te  onderzoeken.  Waar 
dit  echter  in  de  meeste  gevallen  te  tijdroovend,  ja  schier  on- 
mogelijk zal  wezen,  daar  blijft  maar  één  middel  over  en  dat  is 
het  photometrisch  onderzoek.  Men  dient  eens  en  vooral  vast 
te  stellen,  welke  lichtsterkte  een  lantaarn  dient  te  bezitten,  om, 
bij  helderen  luchtstoestand ,  des  nachts  op  den  vereischten  af- 
stand zichtbaar  te  zijn.  Het  beste  zou  zeker  zijn  om  de  licht- 
sterkte   uit    te    drukken   in   zekere  lichteenheid.     Wil  men  dat 


1)    Indien   de  koorden  van  eenig  deel  van  den  boog  gemeten  wordt  =  2a 

al  -f  v2 
en  de  sinus  versua  =  v,  dan  ia  2  vr  =  a*  -f  v^  dus  r  =  s 
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niet,  daa  kan  men  elke  lantai 
vooraf  op   afstand    onderzocht! 

dus  zeker  weet  dat  zij  voldoei 
mededeelden  in  dit  het  syateen 
Seewarte  gevolgd  wordt.  Op 
Duitsche  kust  kannen  van  v 
zoeht  worden.  Zijn  het  tantai 
normaallantaarns  en  vallen  i 
beneden  de  ala  minimum  ge 
groene  lantaarns  (die  het  ra( 
den  afstand  van  2  mijl  direct 
metrisch  vergeleken  met  de  i 
het  verder  lantaarns  van  geh* 
maallantaarns ,  dan  eiscbt  me 
onderzocht  worden  naar  den  a 
Juist  de  lantaarns  van  al 
hezwaar  opleveren,  wanneer 
tingen  en  inrichting,  en  een 
geheel  achterwege  laat.  Al  i 
gena  onze  meening  niet  jnist  i 
of  Trado  gesteld,  voldoende  i 
trefFendheid  van  het  door  de 
lantaarns,  hoe  moeten  dan  1 
onderzocht  worden,  of  wil  men 
met  meer  dan  één  pit;  moeti 
metingen  hebben  als  de  éénbra 
bij  petroleum ,  veel  gebruik 
cilinders.  Deze  geven  een  n 
vlakbranders ,  hetgeen  voor  de 
is.  Moeten  nu  juist  deze  gi 
Deutsche  Seewarte  erkent  di 
^Rundbrenner"    afmetingen    gi 

Archiv    der    Deutsche    Seewar..     

PrÜfung  der  Pos  iti  ons-La  tem  en  in   1891). 

Schermen.  De  nieuwe  Engeleche  bepaling  luidt :  „Sidelights 
are  always  to  be  screened  to  an  angle  of  4°  ."  De  schermen 
moeten  36  inches  lang  zijn.  Door  teekeningen  is  duidelijk 
aangegeven  hoe  de  plaatsing  van  de  kous  ten  opzichte  van 
het  voorste,  afgeronde  gedeelte  van  het  scherm  moet  zgn,  ten 
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einde  de  snijding  van  de  meest  binnenwaartsche  stralen  met 
de  aslijn  van  het  schip  onder  een  hoek  van  4^  te  verzekeren. 
Ook  voor  plaatsing  van  lantaarns  in  torens,  waarbij  de  in- 
richting der  schermen  anders  kan  zijn,  worden  teeken ingen 
gegeven.  De  lantaarns  en  de  schermen  dienen  zóó  geplaatst 
te  zijn  dat  de  binnenwaarts  vallende  lichtstralen  niet  door 
voorwerpen  van  tuig  of  dek  of  door  personen  binnen  boord 
kunnen  onderschept  worden.  Een  bijgevoegd  diagram  geeft 
aan:  1?  Hoever,  voor  verschillende  afstanden  tussohen  de 
roode  en  groene  lantaarns  van  10  tot  70  voet,  het  snijpunt 
der  roode  en  groene  stralen  vóór  de  lantaarns  ligt  en  2?  hoe 
groot  de  ruimte  vóór  het  snijpunt  der  roode  en  groene  stralen 
is,  waarin  men  beide  lantaarns  gelijktijdig  ziet. 

Deze  nieuwe  bepaling  kan  gedeeltelijk  als  een  uitvloeisel  van 
de  Washington  Conferentie  worden  aangemerkt.  Deze  toch  nam 
het  volgende  besluit:  De  boordlichten  moeten  zoodanig  van 
schermen  voorzien  zijn,  dat  de  meest  convergeerende  stralen 
niet  meer  dan  een  halve  streek  voor  den  boeg  over  gezien  kun- 
nen wofdiBU.  Het  besluit  werd  genomen  om  tegemoet  te  komen 
aan  het  gevaar,  dat  vooral  bij  breede  schepen  ontstaat,  wanneer 
de  bestaande  internationale  bepalingen  streng  worden  toegepast. 
Deze  bepalen  van  de  zijlichten:  ,dat  het  zoodanig  moet  inge- 
richt zijn,  dat  het  een  gelijkmatig  en  onafgebroken  licht  doet 
schijnen  over  een  boog  van  den  horizon  van  10  kompasstreken, 
en  zoodanig  is  geplaatst,,  dat  het  licht  werpt  van  recht  vooruit 
tot  2  streken  achterlijker  dan  dwars  aan  die  zijde.''  Er  zal  dus 
op  deze  wijze  steeds  vóór  het  schip  een  strook  zijn,  even  breed 
als  de  afstand  tusschen  de  boordlantaarns,  waarin  men  geen 
der  beide  boordlichten  ziet. 

In  Engeland  heeft  men  het  steeds  zóó  opgevat  dat  de  roode 
en  groene  stralen  elkander  op  eenigen  afstand  vóór  den  boeg 
kruisen.  Wij  gelooven  wel,  dat  het  wenschelijk  is  om,  indien 
het  Besluit  van  de  Washington- Conferentie  tot  wet  verheven 
tvordt^  duidelijke  voorschriften  voor  de  toepassing  te  geven. 
Voor  zooverre  ons  echter  bekend  is,  werd  het  besluit  van  de 
Conferentie  tot  nu  toe  nergens  officieel  ingevoerd.  Is  het  nu 
niet  gevaarlijk,  indien  Engeland,  buiten  de  andere  zeemogend- 
heden om,  een  verandering  in  de  nog  steeds  geldende  inter- 
nationale bepalingen  gaat  maken  ?  En  dit  is  zoo :  De  Engelsche 
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lantaarns   verlichten   in   het   yervolg  een  boog  van  10  streken 

+  40. 

Het  is  te  voorzien  dat  verwarring  hiervan  het  gevolg  z^l  zijn. 
En  indien  aanvaringen  hieruit  voortvloeien,  komt  de  schuld  o.  i. 
aan    hen    die    van  de  internationale  bepalingen  zijn  afgeweken. 

Dat  ook  in  Engeland  deze  nieuwe  bepalingen  niet  zonder 
gevaar  geacht  worden,  kan  blijken  uit  het  protest,  door  de 
Shipmasters*  and  Officers'  Federation  -aan  den  Board  of  Trade. 
gezonden.     Wij  ontleenen  hieraan  o.a.  het  volgende: 

ff  The    practical    effect    of   tfais    is    that   there  will  be  a 

„wide  range  of  space  within  which  both  side-lights  of  any 
„vessel  will  be  visible.  This  is  indirect  con traven tion  of  the 
„terms  of  the  International  Regulations  for  the  Prevention  of 
„Collisions  at  Sea 

„Apparently  under  former  practice  the  angle  at  which  side- 
-lights were  screened  was  not  uniform,  and  it  is  highly  desirable 
„that  perfect  uniform ity  of  practice  should  prevail  in  this  most 
„important  matter,  so  that  masters  may  know  the  amount  of 
„porting  or  starboarding  of  the  helm  which  will  turn  their 
^v^ssels'  head  round  sufficiently  to  hide  one  or  the  other  of  the 
„side-lights. 

„But  it  appears  to  the  Federation  that  the  angle  adopted  is 
„unduly  largeand  involves  considerable  difficulty  for  the  avoidance. 
„of  collision  upon  narrow  waters,  especially  in  rivers. 

„It  is  further  most  unfortunate  that  whatever  action  may  be 
„taken  by  the  Board  of  Trade  executive  in  this  matter,  will 
„not  necessarily  be  taken  by  similar  executives  of  other  nations; 
„and  there  is  very  considerable  probability  that  in  Admiralty 
„collision  ^uits  between  a  British  vessel  adopting  the  four- 
„degree  angle  and  a  foreign  owned  vessel  not  adopting  the 
„four-degree  angle,  a  decision  would  be  given  against  the 
„British  vessel  on  the  ground  that  the  screening  of  the  side- 
„lights    was    in    contravention  of  the  International  Eegulations. 

„Whatever  may  be  said  for  or  against  any  particular  angle, 
„there  is  no  doubt  that  the  action  of  the  Board  of  Trade 
„executive  in  this  matter  has  been  most  objectionable,  and  this 
„Federation  respectfully  asks  you  to  withdraw  the  said 
„instructions." 

Yolgens  deze  nieuwe  voorschriften  kruisen  de  roode  en  groene 
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stralen  elkander,  bij  een  schip  van  30  yoet  breedte,  op  214  yoet 
TÓór  de  opstellingsplaats  der  lantaarns  en  bg  een  schip  van 
50  voet  breedte  op  357  voet. 

Lichtforens.  Deze  moeten  zoo  voorlijk  mogelijk  in  het 
schip  worden  opgesteld.  De  vensters  moeten  uit  dun  gewoon 
wit  glas  bestaan,  vensters  bestaande  uit  twee  of  drie  ruiten 
zijn  geoorloofd.  De  stijlen  moeten  dan  echter  diagonaalsgewijs 
onder  een  hoek  van  45^  loopen  en  mogen  niet  dikker  dan 
3/8  inch  zyn. 

Om  zijlichten  in  torens  opgesteld  op  twee  mijlen  afstand 
zichtbaar  te  doen  zijn,  is  het  waarschijnlijk  dat  zij  grootere 
lichtintensiteit  zullen  moeten  bezitten  dan  die  op  de  gewone 
wijze  aangebracht. 

Het  vage  van  de  laatste  alinea  is  opvallend.  Surveyors  zullen 
met  een  dergelijk  voorschrift  steeds,  bij  de  keuring  van  lichten 
in  torens,  willekeurig  te  werk  moeten  gaan.  De  oorzaak  hiervan 
ligt  voor  de  hand.  ^en  heeft  geen  maat  voor  de  lichtsterkte 
der  lantaarns. 

Ophanging  in  Cardanusringen.  Bij  gebruik  van  cardanus- 
ophanging  wordt  er  de  voorkeur  aan  gegeven  om  het  scherm' 
waaraan  de  lantaarn  bevestigd  wordt,  van  die  inrichting  te 
voorzien  en  niet  de  lantaarn  zelf.  In  beide  gevallen  echter 
mag  de  concentratie  van  het  licht  door  de  lenzen  grooter  zijn 
dan  wanneer  de  lantaarns  vast  zijn. 

Electrisohe  lichten.  Electrische  lichten  voor  boord-  en  top- 
lantaarns  mogen  gebruikt  worden.  Zij  moeten  zoodanig  zijn 
dat  zij  voldoen  aan  de  bepalingen  voor  afstand  van  zichtbaar- 
heid en  richting  en  grootte  van  den  hoek.  Steeds  zullen 
echter  ook  olielampen  aan  boord  moeten  zijn.  De  sterkte  en 
het  karakter  van  het  toplicht  mag  niet  zoodanig  zijn  dat  het 
■   aangezien '  kan  worden  voor  een  kustlicht. 

Een  te  helder  wit  licht  kan,  volgens  meening  van  den 
Board  of  Trade,  dikwijls  misleiden  en  gevaarlijk  wórden  voor 
de  scliepen  die  het  zien. 

De  voorgaande  regels  etc.  betreflPende  lenzen,  reflectors, 
schermen  en  de  wijze  van  aanbrengen  der  schermen  zijn  ook 
van  toepassing  op  electrische  lichten. 


Hiermede  eindigen  wij  met  de  beHpreklng  van  de  nieuwe 
Board  of  TradebepalingeD.  Hoewel  erkenDende  dat  de  w>or- 
Bcbriften  in  sommige  opziebten  een  verbetering  van  de  Troegere  ge- 
noemd konnen  worden,  meenen  w^  tocb,  onder  Verwijzing  naar  bet- 
geen  vroeger  over  lantaarn  keuring  in  „De  Zee"  geaohreven  werd, 
dat  ook  door  dit  nieuwe  reglement  de  zaak  niet  afdoende 
geregeld  is. 

De  zekerheid,  dat  aldus  onderzochte  lantaarns  zullen  voldoen 
aan  de  voornaamste  eischen  n.l.,  dat  z^  over  den  voorgeschreven 
boog  de  noodige  lichtsterkte  zullen  bezitten  om  op  afstanden  respec- 
tievelijk van  5  en  2  mijlen  zichtbaar  te  zijn,  wordt  niet  verkregen. 
Daartoe  is  het  noodig  om  voor  te  schrijven,  dat  de  licbteterkte 
der  te  keuren  lantaama  pho tometri a oh  moet  bepaald  worden,  en 
minatena  gelijk  moet  zijn  aan  die  van  een  constante  licht- 
bron, die  op  den  voorgeschreven  afstand  zichtbaar  ia.  De  beste 
wijze,  om  op  deze  wijze  te  keuren,  is  voor  elk  aoort  lantaarn 
een  getal  te  bepalen,  aangevende  het  minimum  aantal  lïcbtoen- 
heden,  dat  die  lantaarn  moet  uitatralen.  De  eenvoudigste,  doch 
minder  nauwkeurige,  wijze  ia  het  photometrisoh  vergelijk  met 
normaallantaama. 

Het  is  wel  waarschijnlijk,  dat  ook  in  Nederland  zich  de  be- 
hoefte zal  doen  gevoelen  naar  een  gelegenheid  om  lantaarns  te 
onderzoeken.  Meer  dan  eena  werden  wij  van  zeer  bevoegde 
zjjde  op  de  wenscbelijkbeid  daarvan  gewezen.  Het  toenemende 
vetkeer  In  druk  bezochte  vaarwaters  en  de  groote  snelheid  der 
bedendaagsche  atoomacbepen  leiden  gezagvoerders,  reedera 
en  assuradeuren  er  toe,  om  met  zekorhoid  te  willen  weten,  dat 
de  lantaarns,  waarvan  zoo  dikwijls  de  veiligheid  van  hun  scbip 
zal  afhangen,  voldoen  aan  de  wettelijke  bepalingen.  Niet  alleen 
veiligheid  docb  ook  financieele  belangen  zijn  in  het  apei.  Bij 
rechtagedingen  in  zake  aanvaringen  is  de  lichtenqueetie  een 
der  Toornaamate.  Wanneer  bewezen  kan  worden,  dat  de  lan- 
taarna  aan  een  der  beide  partijen  onvoldoende  waren,  kan 
bieraan  lichtelijk  een  aanvaring  toegeschreven  worden.  Hoe 
de  lantaarn  keuring  in  acht  wordt  genomen,  ook  zonder  dat  de 
wet  het  eiacht,  indien  slecbta  belanghebbenden  van  de  nood- 
zakelijkheid overtuigd  z^n  ,  kan  blijken  uit  de  verandering  die 
in  Duitschland  in  deze  aangelegenheid  heeft  plaats  gevonden. 
Zooala  wij  in  ons  vorig  schrijven  mededeelden  (zie  „de  Zee"  1892 


Het  tuig  van  schepen  met  A:  en  5  maste^i,  11 

pag.  106)  werden  in  Duitschland  de  inrichtingen  der  Deutsche 
Seewarte  om  lantaarns  te  onderzoeken  van  af  1882  zeer  weinig 
gehruikt.  In  April  1891  echter  maakte  het  „Seeberufsge- 
nossenschaft^'  de  bepaling,  dat  de  lantaarns  yan  alle,  door  dit 
lichaam  te  assureeren,  schepen  van  een  attest  van  de  Seewarte 
voorzien  moeten  zijn.  Het  gevolg  van  dezen  maatregel  lezen 
wij  in  het  jaarboek  „Aus  dem  Archiv  der  Deutschen  Seewarte" 
Jahrgang  1891  (Bericht  über  die  Prüfung  der  Positions-Laternen 
ïn  1891).  Te  Hamburg,  Bremerhaven,  Stettin  en  Neufahrwasser 
werden  in  1891  2815  lantaarns  gekeurd.  Van  eenige  kleinere 
plaatsen  waren  de  rapporten  nog  niet  ingekomen,  doch  rekent 
roen  dat  daar  het  getal  over  de  200  zal  zijn,  gevende  een 
totaal  van  ruim  3000  onderzochte  lantaarns. 

Moge   het   niet  te  lang  meer  duren  voor  dat  men  bij  ons  de 
noodzakelijkheid  inziet  dit  voorbeeld  te  volgen ! 


Het  tuig  van  sphepen  met  4  en  5  masten. 


Het  wegblijven  van  de  „Maria  Rickmers,"  een  der  meest  ge- 
noemde schepen  van  het  nieuwe  type,  heeft  de  aandacht  van 
velen  hierop  gevestigd.  Bij  ondervinding  kent  men  deze  schepen 
eigenlijk  nog  niet  en  daarom  is  zeker  een  groote  mate  van 
voorzichtigheid  wenschelijk. 

Een  bekwaam  bouwmeester  van  den  tegenwoordigen  tijd  zal 
zeker  een  dergelijk  nieuw  ontwerp  niet  uitvoeren,  zonder  zorg 
te  dragen,  dat  zoowel  de  stabiliteit  bij  verschillende  hellingen, 
als  het  koppel  van  den  winddruk,  dat  de  helling  veroorzaakt 
onder  verschillende  omstandigheden,  behoorlijk  is  berekend. 
Hierdoor  kan  hij  zich  een  oppervlakkig  denkbeeld  vormen,  of 
het  nieuwe  schip  de  noodige  waarborgen  van  veiligheid  bezit. 
Hoe  noodzakelijk  dit  theoretische  onderzoek  ook  is  om  althans 
eenigszins  te  beoordeelen  of  het  schip  in  staat  zal  zijn  behoor- 
lijk  zeil    te   voeren,   afdoende   is  het  zeker  niet.     De  stabiliteit 
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toch,  is  afhankelijk  yan  den  aard  en  de  wijze  van  stuwen  yan 
de  lading  en  yan  den  diepgang,  en  het  is  haast  niet  doenlijk, 
al  deze  omstandigheden  gezamenlijk  bij  de  berekening  in  aan- 
merking te  nemen. 

Nog  erger  is  het  gesteld  met  den  inyloed  yan  den  winddruk. 
Natuurlijk  wordt  bij  toenemenden  wind  de  zeilopperylakte  yer- 
minderd,  doch  hoe  yer  men  hiermede  gaat  is  een  kwestie  yan 
praktijk.  Bij  oude  scheepstypen  heeft  een  yeeljarige  onder- 
yinding  geleerd,  bij  welken  wind  bo venbramzeilen,  bij  welken 
bramzeilen  geborgen  behooren  te  worden,  enz.  Later  heeft  men 
door  mannen,  die  deze  ondervinding  bezaten,  laten  aanwijzen 
welke  wind  als  bramzeils-  of  marszeilskoel  te  moest  worden  aan- 
geduid en  de  gelijktijdige  aanwijzing  van  windmeters  afgelezen. 
Hierdoor  verkreeg  men  in  cijfers  den  winddruk  in  Kilogrammen 
op  den  vierkanten  Meter,  die  met  marszeils-,  bramzeilskoelte,  enz. 
overeenkomt  on  deze  kon  men  gebruiken  bij  de  berekening. 
Of  ditzelfde  nu  ook  voor  nieuwe  schepen  geldt,  of  men  hierop 
ook  bo  venbramzeil  en,  bramzeilen,  enz.  zal  voeren  of  bergen  bij 
denzelfden  winddruk  als  bij  de  oude, '  dit  kan  slechts  de  onder- 
yinding  leeren.  Aanvankelijk  zullen  de  gezagvoerders,  gewend 
aan  andere  typen,  hiertoe  geneigd  zijn;  eerst  gaandeweg  zal 
hun  blijken  of  zij  dezelfde  zeilen  veilig  langer  kunnen  laten 
staan  of  spoediger  moeten  bergen.  Tegelijkertijd  verandert  dan 
het  begrip,  dat  zij  zich  vormen  omtrent  bramzeils-  of  marszeils- 
koelte,  waardoor  de  praktijk  in  strijd  geraakt  met  de  cijfers,  die 
bij  de  berekening  werden  gebruikt. 

Voegt  men  hier  nu  nog  bij,  dat  tegenover  de  stabiliteit  lang- 
scheepsche  zeilen  anders  werken  dan  vierkante,  scherpgebraste 
anders  dan  breedgebraste ,  enz.,  dan  wordt  het  duidelijk  hoe 
weinig  zekerheid  de  berekening  zal  geven. 

Niettemin,  wij  herhalen  het,  zou  het  onverantwoordelijk  zijn, 
yoor  een  nieuw  soort  van  schepen  slechts  op  het  praktische  oog 
te  vertrouwen  en  de  berekening  achterwege  te  laten.  Deze  kan 
natuurlijk  niet  yoor  alle  omstandigheden  uitgevoerd  worden,  doch 
wanneer  de  omstandigheden,  waarvoor  men  ze  uitvoert,  met 
oordeel  zijn  gekozen,  vormt  ze  voor  den  ontwerper  van  het  tuig 
een  onmisbaren  gids  en  zal  ze  veel  tot  de  yeiligheid  bijbrengen. 

Hierbij  yergete  men  niet,  dat  deze  yeiligheid  tegenwoordig, 
in  yeel  hoogere  mate  dan  yroeger,  het  schip  zelf  betreft     Liet 
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men  voorheen  de  zeilen  te  lang  bijstaan  of  kon  men  ze  niet 
bijtgds  wegkrijgen  yoor  een  bui,  dan  was  het  geval  niet  zeld- 
zaam, dat  bramstengen,  marsstengen,  ja,  geheele  masten  over 
boord  gingen;  des  noods  kon  men  met  een  paar  bijlslagen  hieraan 
tegemoet  komen.  In  onze  dagen  met  ijzeren  want  en  pardoens, 
die  veel  sterker  zyn  en  minder  rekken  dan  touwwerk,  is  de 
kans  hierop  belangrijk  verminderd,  terwijl  het  kappen,  als  het 
want  op  spanschroeven  vaart,  niet  in  korten  tijd  kan  geschieden. 
De  kans,  dat  het  schip  omslaat,  wordt  hierdoor  grooter. 

Is  het  tuig  in  overeenstemming  met  de  berekeningen  ontworpen 
en  de  bevel  voering  aan  bekwame,  practische  mannen  toever- 
trouwd, dan  zal  in  gewone  omstandigheden  alles  goed  gaan. 
Aanvankelijk  is  het  wat  tasten  en  probeeren,  maar,  bij  lang- 
zaam toenemenden  wind,  zal  de  houding  van  het  schip  weldra 
den  gezagvoerder  in  staat  stellen,  zich  een  oordeel  te  vormen, 
hoeveel  zeil  het  dragen  kan. 

Geheel  anders  wordt  de  toestand  bij  snel  toenemenden  wind 
en  vooral  bij  het  invallen  van  zware  buien.  Hoewel  het  boven 
behandelde  hierbij  ook  van  groote  beteekenis  is,  komen  nu  een 
paar  andere  hoogst  belangrijke  zaken  meer  op  den  voorgrond , 
namelijk  de  inrichting  van  het  tuig  en  de  sterkte  van  de  be- 
manning. 

De  hier  besproken  groote  schepen  met  hun  kolossale  opper- 
vlakte ondervinden  in  het  water  veel  wrijving  en  moeten  dus, 
om  een  behoorlijke  vaart  te  loepen,  veel  zeil  kunnen  voeren. 
Men  kan  dit  vinden  zoowel  in  de  hoogte  als  in  de  breedte.  Met 
het  oog  op  sierlijkheid  is  het  op  zulk  een  groot  schip  zeer  ver- 
leidelijk de  eerste  wijze  te  volgen,  bo venbramzeilen,  skye-zeilen 
en  tal  van  lichte  zeilen  aan  te  brengen. 

Aan  den  anderen  kant  is  een  der  grootste  voordeden  van  het 
gebruik  van  groote  schepen  hierin  gelegen,  dat  men  zeer  groote 
ladingen  over  kan  brengen,  zonder  dat  de  exploitatiekosten  in 
evenredigheid  met  ^eze  grootte  toenemen  Hierdoor  ont- 
staat bij  veel  reederijen  de  begrijpelijke  doch  gevaarlijke  neiging 
de  bemanning  tot  het  strikt  noodzakelijke  te  beperken. 

Zoowel  het  sierlijke  hooge  tuig  als  de  geringe  bemanning,  elk 
op  zich  zelf  genomen,  is  verkeerd,  maar  de  samenvoeging  er 
van  is  bepaald  zeer  gevaarl^'k. 

Zonder  dat   er  nog  sprake  is  vaii  gevaar,  verdient  een  laag 
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en  breed  toig  dé  voorkeor,  omdat,  onder  overigens  gelijke  om- 
standigheden met  een  geljjke  oppervlakte  zeilen,  de  winddruk 
op  «en  korteren  hefboom  werkt  en  dua  het  schip  minder  doet 
orerhellen,  wat  op  zich  zelf  reeds  eenig  voordeel  in  vaart 
geeft.  Bovendien  blijkt  er  uit,  dat  men  bij  een  zelfden  wind- 
druk, zonder  tot  een  bedenkelijke  helling  te  komen,  meer  zeil 
kan  voeren,  dus  meer  vaart  loopen. 

De  meerdere  samengesteldheid  van  het  boveotuïg  en  het  groote 
aantal  lichte  zeilen  mak^n  een  groote  bemanning  noodzakelijk. 
Yooral  des  nachts ,  met  het  volk  van  één  wacht  aan  dek ,  ^s 
er  buien  Invallen,  zal  dit  bezwaar  zich  krachtig  laten  gevoelen. 
De  wachtheb bende  stuurman  moet  op  zulk  een  oogenblik  in  de 
nabijheid  van  het  roer  blijven  en  kan  dus  op  het  lange  schip 
onmogelgk  nagaan  of  overal  zijn  bevolen  behoorlijk  worden  uit- 
gevoerd. Het  is  daarom  niet  voldoende,  dat  de  noodige  handen 
aanwezig  zijn  voor  al  de  einden  die  moeten  worden  doorgehaald 
en  gevierd,  maar  het  is  bepaald  noodzakelijk,  dat  bij  eiken  top 
minstens  één  man  is,  van  wien  men  onvoorwaardelijk  kan  ver- 
trouwen ,  dat  hij  volkomen  op  de  hoogte  is  en  genoeg  zedelijk 
overwicht  heeft  om  toe  te  zien,  dat  allee  naar  behooren  wordt 
verricht. 

Moeten  een  groot  aantal  lichte  zeilen  geborgen  worden,  dan 
kan  dit  niet  gelijktijdig  geschieden,  maar  moet  men  het  achter- 
eenvolgens en  dus  des  te  sneller  doen,  waartoe  vele  en  krachtige 
handen  worden  vereischt.  Heeft  men  nu  bij  deze  omstandig- 
heden het  ongeluk,  dat  de  bemanning  zwak  is,  dan  kan  men 
er  wel  zeker  van  zijn,  dat  men  niet  tijdig  gereed  is  om,  zoo 
noodig,  de  marszeilen  te  laten  loopen  of  achterzeilen  te  bergen, 
ten  einde  het  sqfaip  voor  den  wind  te  krijgen. 

Het  Kngelsche  ,Nautical  Uagazine"  van  December  jl.  bevat 
een  artikel  over  dit  onderwerp,  waarin  met  levendige  kleuren 
de  toestand  op  zulk  een  schip  wordt  geschilderd.  De  schrijver 
neemt  als  voorbeeld  een  schip  als  de  Andorinha,  bemand  met 
40  koppen  (alles  medegerekend).  Hieronder  zjju  begrepen  kapi- 
tein, twee  stuurlieden,  zes  leerlingen,  kok  en  hofmeester,  er 
blijven  dus  over  29  matrozen,  d.  i.  op  elke  wacht  14  of  15. 

Men  is  zeilende  nabij  de  linie,  de  nacht  ie  mooi  en  er  bestaat 
geen  reden  om  niet  alle  zeilen  bij  te  honden.  Het  wordt  echter 
«at    regenachtig    en    één  der  matrozen  sluipt  naar  beneden  om 
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zijn  oliegoed  te  halen;  één  staat  op  nitkijk  op  den  bak  en 
heeft  een  geschikte  plaats  aan  lij  van  het  daar  staande  spil  ge- 
Yonden,  die  hij  buiten  noodzakelijkheid  niet  verlaten  zal,  één 
matroos  staat  aan  het  roer  en  een  der  leerlingen  is  ziek,  er 
blijyen   dus  voor  het  werk  over  11  matrozen  en  een  leerling. 

De  opkomende  bui  ziet  er  niet  dreigend  uit  en  de  stuurman 
is  in  twijfel,  wat  te  doen.  Laat  hij  de  bovenbramzeilen  loopen, 
dan  gaat  verder  de  geheele  wacht  er  mee  heen  om  ze  weer  b^ 
te  zetten ;  den  kapitein  waarschuwt  hij  niet  gaarne,  als  het  niet 
noodig  is.  Hij  besluit  te  wachten  en  kommandeert  ,,klaar  bij 
de  bo  venbram  vallen".  Hij  hoort  het  kommando  repeteeren  en 
vertrouwt  dus  maar  dat  het  geschiedt,  waarvan  hij  zich  niet 
kan  overtuigen.  Het  zou  hem  wat  waard  zijn,  als  er  minder 
stagzeilen  bijstonden. 

De  bui  valt  met  geweldige  kracht  in,  de  stuurman  komman- 
deert  „strijken  de  bovenbramzeils",  „strijken  de  bramzeils",  de 
kapitein  komt  aan  dek  gesneld,  het  roer  wordt  hard  opgedraaid, 
maar  het  schip  wil  niet  vallen,  het  haalt  hoe  langer  hoe  verder 
over,  aan  kappen  van  het  tuig,  ijzer  op  spanschroeven,  valt  niet 
te  denken  en  weldra  is  het  schip  in  de  golven  verdwenen. 

Dit  is  natuurlijk  een  verzonnen  verhaal.  Of  het  in  werke- 
lijkheid ook  zoo  gaat,  wie  zal  het  zeggen?  Dergelijke  gevallen 
behooren  tot  de  vermiste  schepen,  waarbij  niemand  van  de 
opvarenden  gered  wordt.  Maar  dit  is  zeker:  het  kan  zoo  gaan, 
wanneer  het  tuig  onpraktisch  is  ingericht  en  de  bemanning  te 
zwak  is. 

De  schrijver  van  het  hier  aangehaalde  Engelsche  stuk  komt 
tot  de  volgende  besluiten,  waarmede  wij  geheel  instemmen: 
Bij  de  nieuwe  schepen  met  vier  of  vijf  masten  moet  een  vol- 
doende zeiloppervlakte  verkregen  worden  door  het  tuig  breed 
en  niet  door  het  hoog  te  maken;  men  geve  flinke  groote  bram- 
zeilen in  tweeen  verdeeld  even  als  de  marszeilen  en  geen  boven- 
bramzeilen om  het  aantal  zeilen  aan  eiken  top  niet  te  groot  te 
maken  en  eindelijk,  misschien  het  voornaamste,  men  zorge  voor 
een  bemanning,  voldoende  zoowel  in  gehalte  als  in  aantal. 


16  De  ioepamng  van  een  nieuw  ReglemttU. 


De  toepasfiiiig  van  een  nieaw  R^lement. 


Sedert  1  September  jl.  is  een  nieuw  reglement  in  werking 
gesteld  omtrent  het  Toeren  Tan  lichten  op  de  Taarwaters  binnens- 
lands. Hierbij  is  o.  a.  TOorgesehreTen ,  dat  stoomTaartuigen 
lichten  moeten  Toeren,  geheel  orereenkomende  met  die  Tan  zee- 
stoomschepen,  behalTe  dat  zij  minder  Ter  zichtbaar  behooTen  te 
zijn,  de  gekleurde  zijlichten  slechts  op  1  Eng.  mgl  (1850  Meter.) 

Werd  deze  bepaling  werkelgk  nageleefd,  dan  was  hiermede 
ontegenzeggelgk  eene  Torbetering  ingoToerd.  Dit  geschiedt  echter 
slechts  zeer  gebrekkig. 

Omstreeks  1  September  zag  men  wél  groote  en  kleine  stoom- 
booten,  Toorzien  Tan  schermen  Tan  dezelfde  gedaante  als  die  op 
zeeschepen  maar  Tan  kleiner  afmetingen  en  hierin  worden  roode 
en  groene  lichten  geplaatst,  doch  oTcrigens  laat  de  nitToering 
alles  te  wenschen  OTer.  Op  de  meeste  booten  toch,  worden  in 
deze  bakken  eenTOudig  de  gekleurde  bollantaarns  geplaatst,  die 
Troeger  Toor-  en  achterop  werden  getoond. 

Wat  de  lichtsterkte  betreft,  zijn  deze  roode  lantaarns  Trij  toI- 
doende;  ik  durf  niet 'te  beweren,  dat  zij  tot  op  een  Eng.  mijl 
zichtbaar  zijn,  maar  men  ziet  ze  toch  in  den  regel  op  een  toI- 
doenden  afstand  om  aauTaringen  te  Toorkomen.  Met  de  groene 
lichten  is  dit  Tolstrekt  niet  het  geTal ;  deze  zijn  slechts  op  zeer 
geringen  afstand,  dikwijls  niet  meer  dan  200  Meter  zichtbaar. 
Indien  de  nacht  niet  zeer  donker  is,  komt  het  dan  ook  niet 
zelden  TOor,  dat  men  Tan  een  in  rechte  lijn  naderend  Taartuig 
eerst  het  roode  licht  ziet,  TerTolgens  de  romp,  schoorsteen,  enz,, 
en  eindelijk,  als  het  heel  dicht  bij  is,  ook  het  groene  licht. 

Nog  erger  is  het  gesteld  met  de  richting  waarin  men  de 
lichten  ziet.  Door  het  gebruik  Tan  bollantaarns  staan  de  lichten 
niet  diep  genoeg  in  don  hoek  tnsschen  de  beide  schermen  en, 
daar  boTendien  de  schermen  kort  zijn,  is  de  hoek,  waarin  het 
het  licht  naar  buiten  schijnt,  Teel  te  groot.     Aan  de  zijde  waar 
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het  licht  staat,  ziet  men  het  niet  tot  twee  streken  achterlijker 
dan  dwars  maar  vier  of  vijf  streken.  Naar  voren  is  de  grens 
van  zichtbaarheid  niet  recht  vooruit,  maar,  op  het  oog  geschat, 
zelden  minder  dan  twee  streken,  somtijds  zelfs  meer  dan  drie 
streken  naar  de  andere  zijde.  Dikwijls  snijden  de  roode  en  groene 
lichtbundels  elkander  reeds  op  of  binnen  den  voorsteven  van 
het  vaartuig. 

Welke  gevolgen  men  hiervan  kan  verwachten,  is  voor  een 
ieder  duidelijk.  Stellen  wij  een  voorbeeld.  Een  gezagvoerder 
ziet  vooruit  eerx  weinig  aan  S.B.  het  toplicht  'en  het  roodc  licht 
van  een  .stoom vaartuig.  Vertrouwende  op  eene  juiste  toepassing 
van  het  reglement,  vermoedt  hij  de  B.B.zijde  te  zien  van  een 
vaartuig,  dat  voor  hem  over  wil  stoomen  en,  om  hierin  tegemoet 
te  komen,  draait  hij  zijn  roer  een  weinig  aan  B.B.,  de.  ruimte 
van  het  vaarwater  laat  niet  toe  veel  roer  te  geven  en  dit  is 
in  zijne  veronderstelling  ook  niet  noodig.  Wellicht  zal  het  hem 
een  oogenblik  verwonderen,  het  vaartuig  niet  spoediger  recht 
vooruit  te  krijgen,  maar  eer  hij  tijd  heeft  gehad,  zich  hiervan 
rekenschap  te  geven,  zijn  de  vaartuigen  zeer  dicht  bij  elkander 
gekomen  en  ziet  hij  de  romp  of  het  groene  licht  van  den  tegen- 
ligger. Hij  ontdekt  nu,  misschien  te  laat  om  aanvaring  te  voor- 
komen, dat  het  een  tegenligger  is,  die  de  B.B. wal  hield  om  een 
dok  of  haven  in  te  draaien  en  dien  hij  aan  S.B.zijde  inzag.  Zijn 
manoeuvre,  het  roer  aan  B.B,  te  draaien,  wat  hij  zeker  niet 
gedaan  zou  hebben  als  de  lichten  van  den  ander  aan  de  be- 
palingen hadden  voldaan,  heeft  nu  gevaar  veroorzaakt  in  plaats 
van  het  te  verminderen,  en  toch  is  hij  uitgegaan  van  de  eenige 
veronderstelling,  die  hij  met  het  oog  op  het  reglement  mocht 
maken.  A. 


De  Submarine  Sentry. 


Op  ons  verzoek  om  inlichtingen,  hoe  de  submarine  sentrjr 
voldaan  had  op  het  stoomschip  „Koningin  Wilhelmina"  der 
Nieuwe  Afrikaansche  Handelsvennootschap,  had  de  heer  Vernès 
de  welwillendheid,  ons  onderstaand  schrijven  toe  te  zenden.     Eed. 
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Proeven  met  de  submarine  sentry  werden  door  mij  genomen 
aan  boord  van  het  S.S.  ^Koningin  Wilhelmina",  aan  de  Z.W.kust 
van  Afrika. 

Komende  van  Rotterdam  en  bestemd  naar  Cabindo,  moesten 
wij  volgens  berekening  's  morgens  te  3  u.  voor  Cabindobay  zyn 
op  7  vaam  water;  de  sentry  werd  's  avonds  te  11  u.  overboord 
gelaten  en  op  30  vaam  gezet.  Des  nachts  te  1  u.  20  m.  maakte 
de  sentry  alarm ,  de  wire  werd  onmiddellijk  ingedraaid  en  de 
machine  gestopt  en  daarna  gelood  met  het  diepzeelood,  hetgeen 
ook  bewees  dat  wij  werkelijk  op  30  vaam  water  waren.  Daarna 
werd  zachtaan  doorgestoomd,  de  sentry  nogmaals  uitgelaten  en 
ditmaal  op  12  vaam  gezet.  Te  2  u.  30  m.  maakte  de  sentry 
wederom  alarm ;  alstoen  waren  de  lichten  van  de  stad  van  Cabindo 
reeds  in  't  zicht.  De  machine  werd  weder  gestopt  en  met  het 
handlood  werd  toen  ook  1 2  vaam  water  gelood,  daarna  werd  nog 
een  half  uur  doorgestoomd  en  ankerden  wij  op  8  vaam  water  voor 
Cobindobay.  Bij  de  eerste  proef  stoomden  wij  11  mijls  vaart, 
en  bij  de  tweede  proef  7  mijl. 

Later  heb  ik  nog  eenige  proeven  met  den  sentry  genomen, 
stoomende  langs  de  kust  op  5,  6  en  7  vaam  water.  Deze 
proeven  werden  ook  met  het  handlood  gecontroleerd  en  steeds 
met  het  beste  gevolg;  zij  mogen  tot  bewijs  strekken,  dat  de 
submarine  sentry  bij  het  aandoen  van  land,  vooral  bij  mistig 
weer  of  in  donkere  nachten,  op  kusten  die,  zooal^  de  kust  van 
Afrika,  zeer  slecht  verlicht  zijn,  van  groot  nut  aan  boord  van 
een  schip  is;  door  herhaalde  waarnemingen,  (die  dan  ook  niet 
mogen  uitblijven,)  en  door  steeds  goede  resultaten  verkrijgt  men 
een  vertrouwen  in  het  instrument,  dat  bij  het  varen  bij  donkere 
nachten  veel  gerustheid  oplevert,  vooral  op  de  kust  van  Afrika, 
waar  de  nachten  soms  zeer  donker  zijn,  het  land  meestal  laag  is, 
en  de  banken  ver  in  zee  uitsteken. 

De  weinige  proeven ,  die  ik  tot  nog  toe  met  den  sentry  nam , 
hebben  zulke  goede  uitkomsten  geleverd,  dat  m.  i.  het  instru- 
ment alle  aanbeveling  verdient  en  dat  het  met  der  tijd,  vooral 
op  stoomschepen,  tot  de  uitrusting  van  ieder  schip  behooren  zal. 
Eenmaal  gebeurde  het,  dat  de  sentry,  die  op  30  vaam  gesteld 
was,  terwijl  wij  langzaam  aan  stoomden,  naar  boven  kwam  op 
een  plaats  waar  60  vaam  water  stond  en  dus  loos  alarm  maakte, 
waarschijnlijk  doordat  hij  onder  water  tegen  iets  had  gestooten. 
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Dit  is  natuurlijk  lastig,  maar  het  ïeyert  geen  gevaar  op, 
terwijl  het  omgekeerde  niet  kan  plaats  hebben.  Als  de  sentry 
grond  raakt  moet  hij  boven  komen  of  anders  moet  bij  eenige 
vaart  de  draad  breken  en  in  beide  gevallen  maakt  hij  alarm 
en  is  men  dus  gewaarschuwd. 

Vernês, 
Kapitein  S.8.  Koningin  Wilhelmina. 


Stoomloodsdienst. 


Bij  de  behandeling  der  Marine-begrooting  in  de  tweede  Kamer 
werd  door  den  Heer  Mees  het  volgende  gezegd: 

Mijnheer  de  Voorzitter  1  De  Minister  heeft  in  den  loop  van 
dit  jaar  eene  commissie  benoemd  om  te  onderzoeken  of  het 
wenschelgk  is  bij  het  loodswezen  stoomschepen  in  dienst  te 
stellen.  Yolgens  de  dagbladen  is  het  rapport  dier  commissie  niet 
lang  geleden  in  handen  van  den  Minister  gssteld.  Ik  zal  mij 
zeker  op  dit  oogenblik  geen  oordeel  aanmatigen  over  de  vraag 
of  het  inderdaad  wenschelijk  is  stoomschepen  voor  den  loodsdienst 
aan  te  schaffen.  En  ik  begrijp  ook,  dat  de  Minister,  terwijl  het 
rapport  in  onderzoek  is,  zich  niet  over  zijn  eventueele  beslissing 
zal  willen  uitlaten. '  Maar  eveuzeer  geloof  ik  dat  de  Minister 
vermijden  moet  daarop  vooruit  te  loepen  en  die  beslissing  min 
of  meer  te  praejudiceeren. 

Bij  dit  artikel  vinden  wij  nu  echter  een  post  van  /  14895. — 
uitgetrokken  als  eersten  termijn  voor  den  aanbouw  van  een 
nieuwen  loodskotter,  die  als  reserve-loodskotter  moet  dienst  doen. 
Nn  vraag  ik  den  Minister  of  het,  terwijl  hij  nog  overweegt  of 
hij  een  of  meer  stoomschepen  voor  den  loodsdienst  zal  aan- 
schaffen, niet  wenschelijk  is  thans  nog  te  wachten  met  den  bouw 
van  een  nieuwenl[loodskotter. 

Hierop  werd  door  den  Minister  geantwoord: 

Mijnheer  de  Voorzitter!     De  meening  van  den  geachten  afge- 
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vaardigde  uit  Eotterdam,  dat  door  mjj  eene  commisBie  is  benoemd 
om  het  vraagstuk  van  stoomloodsdienst  te  onderzoeken  is  juist. 
Niet  lang  geleden  is  door  die  oommissie  een  verslag  uitgebracht 
aan  den  Minister.  Waar  het  toe  zal  leiden,  kan  ik  thans  nog 
niet  zeggen,  doch  ik  moet  er  op  wijzen,  dat,  mocht  al  met  toe- 
stemming der  vertegenwoordiging  worden  overgegaan  tot  aan- 
schaffing der  stoomloodsschepen,  het  voorbereiden  en  organiseeren 
van  dezen  dienst  nog  wel  geruimen  tgd  zal  vorderen. 

Gaarne  zal  ik  den  wenk  van  den  geachten  afgevaardigde  in 
overweging  nemen  en  ik  geef  hem  de  verzekering  dat,  wanneer 
het  mogelijk  mocht  blijken  den  ■  bouw  van  het  reserve-loodsvaar- 
tuig  nog  uit  te  stellen,  van  de  toegestane  gelden  geen  gebruik 
zal  worden  gemaakt. 

Wanneer  men  op  deze  wijze  van  de  ^regeeringstafel  wordt 
voorbereid,  dat  iets  lang  zal  duren,  dan  leert  de  ondervinding, 
dat  hierbij  in  den  regel  geen  sprake  is  van  overdrijving,  maar 
dat  men  werkelijk  een  belangrijk  uitstel  te  wachten  heeft. 

Yoor  den  leek  is  het  niet  duidelijk,  waarom  dit  in  het  onder- 
havige geval  noodig  is.  Reeds  bg  de  behandeling  der  vorige 
begrooting,  dus  ruim  een  jaar  geleden ,  heeft  de  toen  nog  sedert 
kort  opgetreden  Minister  zich  over  deze  zaak  zeer  beslist  uitge- 
laten; het  was  dus  voor  een  ieder  duidelijk,  dat  men  aan  de 
afdeeling  Loodswezen  van  het  Departement  er  een  gevestigde 
meening  over  had. 

Gelukkig  is  men  niet  van  plan ,  stijf  hoofdig  aan  deze  meening 
vast  te  houden,  anders  toch  zou  de  benoeming  van  bovenver- 
melde Oommissie  geen  zin  hebben,  maar  men  mag  toch  aan- 
nemen, dat  zij  gegrond  was  op  een  degelijk  onderzoek,  dat  dus 
toen  reeds  had  plaats  gehad. 

Om  tot  een  beslissing  te  komen  moet  de  regeering  op  twee 
vragen  antwoorden.  De  eerste  is  of  de  scheepvaart  door  een 
stoomdienst  beter  wordt  geholpen  dan  door  zeil  vaartuigen.  Het 
antwoordt  hierop  zal  wel  te  vinden  zijn  in  het  verslag  der 
Commissie,  die  zeker  in  dit  opzicht  tot  oordeelen  volkomen  be- 
voegd was.  Luidt  dit  antwoord  ontkennend,  dan  is  alle  verdere 
onderzoek  overbodig. 

Valt  het  bevestigend  uit,  zooals  meer  waarschijnlijk  is,  dan 
volgt    de    tweede   vraag:     Bestaan   tegen   den  stoomloodsdienst 
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praktisch,  technisch  en  geldelijk  zulke  groote  bezwaren,  dat  de 
regeering,  die  het  loodsen  yerplichtend  stelt  en  het  monopolie  er 
yan  aan  zich  houdt,  hierdoor  gerechtigd  is  dit  betere  aan  de 
scheepvaart  te  onthouden? 

Wij  zullen  niet  trachten  deze  vraag  te  beantwoorden,  maar 
w|jzen  er  slechts  op,  dat  de  hiervoor  noodige  gegevens  reeds 
bij  het  vroeger  onderzoek  verkregen  moeten  zijn.  Maar  zelfs, 
wanneer  men  zich  destijds  op  het  standpunt  heeft  gesteld,  dat 
de  eerste  vraag  ontkennend  moest  worden  beantwoord  en  dus 
verder  onderzoek  niet  noodig  was,  dan  nog  behooren  de  gegevens 
tot  de  soort,  die  geen  langdurig  onderzoek  noodig  maken. 

Behalve  over  de  middelen,  die  over  het  algemeen  aan  het 
Departement  beschikbaar  zijn,  beschikt  de  afdeeling  Loodswezen 
nog  over  de  werkkracht  en  inzichten  van  Inspecteurs,  die,  toen 
zij  nog  tot  het  corps  zee-officieren  behoorden,  onder  de  besten 
van  dit  corps  gerekend  werden.  In  de  handen  van  zulke  per- 
sonen, toegerust  met  de  noodige  gegevens  en  voorgelicht  door 
voorbeelden  in  het  buitenland,  zal  het  oplossen  van  practische 
en  technische  bezwaren  wel  geen  langen  tijd  vorderen. 

Ook  het  overzien  der  geldelijke  gevolgen,  voor  zoover  dit  van. 
te  voren  mogelijk  is,  zal  niet  zooveel  arbeid  vereischen.  Door 
de  veeljarige  ondervindig  is  men  natuurlijk  aan  het  Departement 
volkomen  op  de  hoogte  van  de  kosten  van  zeilvaartuigen,  zoowel 
van  de  kosten  van  aanbouw  en  eerste  uitrusting  als  van,  wat 
wij  met  een  enkel  woord  exploitatie-kosten  zullen  noemen.  Wat 
den  stoomdienst  betreft,  kan  elke  scheepsbouwmeester  vrij  nauw- 
keurig de  kosten  opgeven  van  een  volkomen  zeewaardig  vaar- 
tuig met  voldoende  stoom  vermogen,  bepaalde  kolenberging  en 
ruimte  voor  een  bepaald  getal  loodsen.  Ten  overvloede  kan 
men  dit  in  Engeland  en  elders  informeeren.  De  gewone  trakte- 
menten van  machinisten  en  stokers  zijn  bekend,  zoodat  alleen 
het  kolen  verbruik  en  de  reparatiekosten  onbepaald  blijven.  Deze 
zullen  oppervlakkig  geraamd  moeten  worden,  eerst  in  de  prak- 
tijk met  juistheid  blaken  en  waarschijnlijk  voor  elk  station  ver- 
schillend zijn. 

Wat  men  noodig  heeft  om  tot  een  beslissing  te  komen  zal 
dus,  voor  zoover  men  het  nog  niet  heeft,  in  korten  tijd  te  ver- 
krggen  zijn. 

Het  voorbereiden  van  den  stoomdienst  geschiedt,  uit  den  aard 
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der  zaak,  voor  een  groot  gedeelte  te  gelijk  met  het  verzamelen 
der  gegevens,  terwijl  het  ontwerpen  van  een  geschikt  vaartuig 
tamelijk  eenvoudig  kan  zijn,  daar  men  toch  waarschijnlijk  een 
reeds  in  het  buitenland  bestaand  loodsvaartuig  of  een  beproefd 
type  van  de  koopvaardijvloot  als  model  zal  nemen. 

Wat  eindelijk  de  organisatie  aangaat,  deze  zal  wel  zoo  inge- 
wikkeld niet  zijn,  'dat  zij  niet  geheel  gereed  gemaakt  kan  worden 
in  den  tijd,  benoodigd  voor  den  bouw  van  de  vaartuigen.  Alle 
nieuwe  organisatien  yorderen  vooral  veel  tijd.  wanneer  groote 
uitbreiding  van  geoefend  personeel  noodig  is  en  wanneer  dit 
van  standplaats  moet  veranderen.  In  dit  geval  zal  noch  het 
een  noch  het  ander  noodig  zijn,  de  enkele  machinisten  en  stokers 
zijn  altijd  wel  te  vinden  en  alle  loodsen  zijn  gewend  met  stoom- 
schepen  om  te  gaan. 

Met  langdurig  voorbereiden,  daarna  geld  aanvragen  en  vaar- 
tuigen bouwen  en  eindelijk  langdurig  organiseeren  kan  veel  tijd 
verloren  gaan,  maar  het  is  ons  niet  duidelijk,  dat  dit  noodig 
zou  zijn. 


Verslag  der  Commissie  ter  beoordeeling  van 

Eompasjoumalen, 

uitgegeven  door  het  Collegie  y^Zeemanshoop*'*  voor  den 

wedstrijd  1890/1891. 


De  Commissie  van  beoordeeling  der  kompasjoumalen,  uitgegeven 
door  het  Collegie  „Zeemanshoop"  in  de  jaren  1890  en  1891,  te^ 
mededinging  naar  de  door  het  Collegie  uitgeschreveif  bekroningen, 
heeft  de  eer  het  volgende  verslag  van  hare  bevindingen  te  doen. 

In  het  geheel  werden  haar  ter  beoordeeling  toegezonden 
36  journalen,  gehouden  door  26  gezagvoerders.  Yan  5  gezag- 
voerders konden  6  journalen  niet  mededingen,  aangezien  zij  niet 
voldeden  aan  den  voor.  stoomschepen  gestelden  eisch,  dat  het 
journaal   minstens   over   het   tijdvak  van  één  jaar  moet  loopen. 


\ 
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Yoor  dezen  wedstrijd  waren  uitgereikt  74  jonrnalen  aan 
45  gezagYoerders. 

Het  blijkt  dus,  dat  19  gezagvoerders,  d.  i.  42.2  pCt.,  de  door 
hen  ontvangen  journalen  niet  hebben  ingeleverd.  Bij  den  wed- 
strgd  1888/1889  hadden  zich  45.6  pCt.  der  oorspronkelijke  deel- 
nemers teruggetrokken. 

Wat  de  wijze  van  beoordeelen  betreft,  kan  de  Commissie 
verwijzen  naar  het  eerste  verslag;  de  methode  van  beoordeeling 
werd  niet  veranderd. 

Betreffende  het  gehalte  der  ingediende  journalen,  is  het.  der 
Commissie  een  aangename  taak,  te  kunnen  mededeelen,  dat  de 
meeste  journalen  blijken  dragen  van  met  zorg  te  zijn  bijgehouden. 
Tegenover  die  uitmuntende  en  goede  journalen  staan  evenwel 
ook  middelmatige;  het  gemiddelde  gehalte  der  ingeleverde  jour- 
nalen komt  der  Commissie  voor  iets  minder  goed  te  zijn,  dan 
bij  de  laatste  beoordeeling.  Toen  was  het  laagste  cijfer  aan 
eenig  journaal  tournaal  toegekend  28,  thans  is  dit  21. 

Het  maximum-cijfer,  n.1.  35,  werd  door  niet  een  der  mede- 
dingers behaald. 

Het  heeft  een  punt  van  overweging  bij  de  Commissie  uit- 
gemaakt, om  dit  cijfer  toe  te  kennen  aan  het  uitmuntende 
journaal  van  den  Heer  W.  P.  Harten,  die  echter  de  voor- 
schriften omtrent  het  aanhouden  van  het  journaal,  niet  volkomen 
juist  heeft  opgevolgd  en  daardoor  3  punten  moest  missen.  De 
Commissie  erkent  evenwel,  dat  dit  in  geen  enkel  opzicht  aan 
de  wetenschappelijke  waarde  van  het  journaal  te  kort  doet.  Na 
een  langdurige  beraadslaging  kwam  de  Commissie  echter  met 
algemeene  stemmen  tot  het  besluit  dat,  met  het  oog  op  de 
onbillijkheid,  die  bij  een  tegenovergestelde  beslissing  jegens  de 
andere,  voor  bekroning  in  aanmerking  komende  gezagvoerders, 
zoude  begaan  worden,  het  wenschelijk  is,  de  voorschriften  omtrent 
hot  aanhouden  van  het  journaal  zoo  letterlijk  mogelijk  op  te 
vatten.  Dit  doende,  is  het  hoogste  cijfer,  door  eenig  journaal 
bij  dezen  wedstrijd  behaald,  33.     Daarop  volgen  twee  journalen 

met  32^2)  ^^^^  ™^^  ^^9  ^^^  ^^^  ^^Vs?  ^^^  ^^^  ^^9  ^^^  ™^^ 
30^/4,  één  met  30,  terwijl  de  overige  journalen  alle  c^fers  be- 
neden 30  behaalden. 

Wat  de  bijzonderheden  betreft,  zij  het  volgende  medegedeeld. 

Slechts  van  twee  journalen  was  de  beschrijving  van  kompasseü, 
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delen  en  het  dicht  bij  de  kompasHen  aanwezige 
olledig.  IntuBschen  waren  er  verscheidene  jour- 
betuigen  Tan  den  goeden  wil,  om  dit  zoo  be- 
ilte  ran  het  journaal  met  jnistheid  in  te  vallen, 
ie  wenscht  er  hier  op  te  wijzen  dat  journalen, 
,  10  ea  11  niet  worden  ingevuld,  wel  nooit  in 
len  kunnen  komen  voor  een  bekroning,  aangezien 

cijfer,  hetwelk  dan  behaald  kan  worden  slechts 
Het  verwijzen  naar  de  betloelde  beschrijrinif,  voor- 
iimalen  van  een  vorigen  wedstrijd,  ia  niet  pe- 
il   ook  het  onvolledig  invallen  van  de  opgegeven 

lichtelijk  2  k  3  punten  op  het  totaal  verschil 
door  de  kans  op  een  bekroning  belangrijk  minder 

In  het  algemeen  wordt  er  op  gewezen,  dat  alle 
ke    voor    invulling  vatbaar  zijn,  dienen  ingevuld 

die  dit  verzuimt  geeft  aan  andere  mededingers, 
acht  nemen,  de  kans  een  hooger  totaal-cijfer  te 

kte  variatie  kwamen  bij  eenige  journalen  nog  al 
e  gemiddelde  fout  varieerde  van  0°,1  voor  het, 
beste,  tot  1°,7  voor  het  slechtste  journaal.  De 
1  variatie,  in  eenig  journaal  aangetroffen,  was  3°,3. 
e  beveelt  ten  sterkste  het  gebruik  der  laatst  nit- 
tie-kaarteu  aan ,  o.  a.  van  de  Adniiralty-Chart 
irvan    onlangs    een   nieuwe  druk  voor  1895  ver- 

1  werd  nit  sommige  journalen  bemerkt  het  streven 
li^ende,  bij  het  rondzwaaien  van  het  schip,  de 
ipassen  te  bepalen.  Deze  wijze  van  handelen  is 
eenstemming  met  het  doel,  hetwelk  het  Collegie 

ert  de  Commissie  met  ingenomenheid,  dat  in  vele 
groote  aantal  dagelijks  verrichte  waamemingen 
;etuigt. 

bekroningen  komende,  deelt  de  Commissie  mede 
■  oordeel,  de  gouden  medaille  behoort  te  worden 
1  den  Heer  H.  Sluiter,  gezagvoerder  van  het 
ins  Willem  III".  Hierbij  werd  overwogen  dat, 
et  journaal  van  den  Heer  Sluiter  niet  het  cijfer 
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35  behaalde,  doch  dat  de  oorzaak  hieryan  niet  gelegen  was  in 
zoodanige  tekortkomingen,  die  de  belangrijkste  bestanddeelen  van 
het  journaal  betroffen,  zoodat  daarin  op  zich  zelf  geen  aanlei- 
ding bestond  om  het  journaal  een  bekroning  met  goud  niet 
waardig  te  doen  zijn. 

Vervolgens  komt  het  der  Commissie  voor,  dat  de  zilveren 
medaille  behoort  te  worden  toegekend  aan  den  Heer  J.  Vernès, 
gezagvoerder  van  het  stoomschip  ,, Afrikaan"  en  de  bronzen 
7nedaille  aan  den  Heer  H.  G.  Kuhaak,  gezagvoerder  van  het 
stoomschip  „Smit".  Ofschoon  het  aantal  punten,  door  deze 
twee  journalen  verkregen,  gelijk  was,  heeft  de  Commissie, 
rekening  houdende  met  de  bijzonder  veelvuldige  waarnemingen 
van  den  Heer  Vernès,  gemeend  dezen  met  zilver  en  het  werk 
van  den  Heer  Ruhaak  met  brons  te  moeten  bekronen. 

Nog  wordt  hier  vermeld,  dat  zeer  goede  journalen  werden  in- 
geleverd door  de  Heeren  D.  H.  Hinlopen,  gezagvoerder  van  het 
stoomschip  „Pollux"  en  H.  C.  van  der  Zee,  gezagvoerder  van 
het  stoomschip  „Rotterdam". 

Eindelijk  zij  hier  medegedeeld,  dat  het  eenige  journaal,  ge- 
houden aan  boord  van  een  zeilschip,  nl.  dat  van  den  Heer  D. 
Ouwehand,  gezagvoerder  van  het  barkschip  „Kinderdijk"  welke 
helaas  I  door  den  dood  aan  zijn  werkkring  werd  ontrukt,  mede 
tot  de  zeer  goede  journalen  behoort,  zoodat  er  weinig  aan  ont- 
brak om  het  ook  een  bekroning  waardig  te  doen  zijn. 

Aan  het  einde  van  haar  taak  gekomen,  wenscht  de  Commissie 
terug  te  blikken.  Wanneer  zij  den  toestand  van  het  kompas- 
wezen van  de  Nederlandsche  Koopvaardijvloot,  zooals  die  was 
een  twaalftal  jaren  geleden ,  vergelijkt  met  den  tegen  woord  igen 
toestand,  dan  is  er  alle  reden  tot  tevredenheid.  Toen  ter  tijde 
was  het  kompas  aan  boord  van  ijzeren  schepen  een  instrument, 
welks  aanwijzingen  op  lange  reizen  aan  zulke  groote  en  dikwijls 
vrij  plotselinge  veranderingen  onderhevig  waren,  dat  zelfs  met 
de  grootste  oplettendheid,  de  uitkomsten  dikwerf  weinig  ver- 
trouwbaar  waren.  Thans  is  dit  anders.  De  invoering  van  de 
nieuwe  kompassen  met  hunne  lichte  rozen  en  doelmatige  com- 
pensatiemiddelen,  gepaard  aan  de  groote  zorg,  die  de  gezag- 
voerders besteden  aan  het  veelvuldig  observeeren  en  het  nauw- 
keurig boeken  van  de  afwijkingen  der  kompassen,  hebben  er 
toe    geleid,    dat    de    waarde    van   het  kompas,  als  voornaamste 
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hulpmiddel  bij  de  navigatie,  zeer  is  toegenomen.  De  Commissie 
is  van  oordeel ,  dat  het  nauwkeurig  aanhouden .  yan  kompas- 
journalen,  ten  gevolge  der  door  Uw  Collegie  uitgeloofde  bekro- 
ningen, zeer  is  aangemoedigd,  en  dat  het  wenschelijk  is  in  die 
richting  te  blijven  voortgaan.  Den  gezagvoerders,  die  journalen 
inzonden,  komt  dank  toe  voor  hunne  medewerking.  Bij  den 
volgenden  wedstrijd  moge  blijken,  dat  vele  niewe  medewerkers 
het  goede  voorbeeld  volgen. 

De  Commissie: 

(w,g.)  J.  Vos  VAK  Mabken. 
„       W.  VAN  Hasselt. 
«       P.  A.  DE  Boer. 


L.    ROOSENBURO. 
J.    V.    WiERDSMA. 

A.  E.  Areenbout  Schokker. 

W.    H.    K.    MOUTHAAN. 


Afnsterdamy  7  December  1892. 


Examens. 


De  Rijks-Commissie  ter  examineering  van  stuurlieden  ter  koop- 
vaardij hield  13,  14,  15,  16,  19  20  en  21  December  zitting  te 
Rotterdam.  26  candidaten  hadden  zich  aangemeld  en  wel:  voor 
de  Groote  Stoomvaart  A  eerste  stuurman  2,  tweede  stuurman  1, 
derde  stuurman  4.  Yoor  de  Groote  Zeil  vaart  A  eerste  stuur- 
man 2,  tweede  stuurman  4  (waaronder  een  tevens  voor  een 
aanvullingsexamen  derde  stuurman  stoomvaart,)  derde  stuur- 
man 13,  (waarvan  8  tevens  voor  een  aanvullingsexamen  stoom- 
vaart.)    De  volgende  diploma's  werden  uitgereikt: 

Groote  Stoomvaart  A  eerste  stuurman  aan  P.  van  den  Heuvel; 
tweede     stuurman    aan    J.    F.     Elercq;    derde    stuurman    aan 
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J.  W.  Wildschut,  C.  A.  Fischer,  R,  T.  Bakker;  Groote  Zeil- 
vaart  A,  eerste  stuurman  aan  T.  Harding;  tweede  stuurman  aslu 
P.  W.  Merkelbach  en  D.  H.  de  Boer;  derde  stuurman  aan 
B.  Korter,  D.  Gorter,  J.  de  Vries,  R.'  Dobbenga  en  W.  C.  Haas- 
noot, (de  drie  laatsten  tevens  met  aanyullingsdiploma  derde 
stuurman  groote  stoomvaart  A,  welk  diploma  ook  werd  uitgereikt 
aan  R.  Jonker). 

De  Rijkscommissie  tot  het  examineeren  van  machinisten  aan 
boord  van  Koopvaardijschepen  heeft  in  harre  zitting  te  Amster- 
dam, gehouden  den  22,  23,  24,  28  en  29  November,  uitgereikt: 

het  diploma  O  aan  den  Heer  J.  Metz;  het  diploma  B  aan  de 
Heeren  E.  F.  Landré,  J.  Bras,  J.  Ph.  Meijer;  het  diploma  A 
aan  de  Heeren  J.  P.  van  Goethem,  C.  van  Drongelen,  C.  de 
Boer  en  H.  Verhagen,  i 


Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 

Indische  Kaarten, 

waarop  de  achterstaande  verbeterii^gen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsche  Kaarten. 
Zeegat  van  Texel.     Verbetering  zie  No.  15. 

West'Indische  Kaarten^ 

Kust   van   Guyana   van   de  Essequebo-rivier  tot  Cayenne.   Ver- 
betering zie  No.  59. 

Nederlandsch'Indische  Kaarten. 
Eilanden  en  vaarwaters  beO.  Java.  Blad  I.      '    v    h  +    * 
Kleine  Soenda-eilanden  en  aangrenzende  vaar-j  ^^    ft»,^^^ 

re 

i 


watere.     Blad  I.  '  ^®-  ^^' 


\ 


~ive  der  nieuwe  en  verbeterde  idt^aven  enz. 


ier  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
e  Britsche  Admiraliteitskaarten, 

'e    aantcijüng    van    het    verbeterde    gedeelte). 


nd,    E.,   Harwich   approachee.    Algemeene  verbete- 

I.    November. 

im,  Ostende  roads,     Stroomhank,     November. 

antische  kust  van  Frankrijk,  Spanje  en  Portugal. 

e,   W.,  channels  between  11e  d'Oueasant  and  the 

and,     Algemeene  verbeteringen.     November. 

,    W.,     AroBa    bay,    Carril    bay    and    approaches. 

'e  haart.     December. 

che  en  Adriatlsche  Zee. 

,  B.,  port  of  Valencia.     Loodingen.  November. 

,     Cape  Fortosa  to  cape  St.  Sebastian.    Nieuwe 

November. 
ja,  N,,  Ile  RousBO.     Nieuwe  kaart.     December. 
tische  Oceaan  en  Qolf  van  Mexico, 
mndland,  E,,  Hare  bay.     Nieuwe  haart.  December. 
island  Sound,  OyBter  and  Huntington  bays.  Alge- 
verbeteringen,    November. 

en  Zuid-Atlantische  Oceaan. 

.   del   Fnego,   S.E.  coast,  strait  of  Le  Maire  with 

L  ialand.     Nieuwe  haart.  December. 

eaan. 

,,  E.,  Malindi  to  Juba.  Bas  N.  Gomeni  tot  Lamu 

ir.      November. 

.,    E.,    Lamn,    Manda,    Patta    and    Ewyhn    bays. 

ka  eil.  tot  Lamu  karbour.    November. 

,  E.,  Lamu,  Manda  and  Patta  bays.    Kanyika  eil. 

jmu  harbour.     November. 

3lles-£:ronp    with    outlying  ialands.     Verschillende 

ringen.    November. 


Opgmen  der  niemve  en  verbeterde  uitgaven  enz.         29 


50.      India,    W.,    Dia   head   to   Gopinath   point.     Eoinsceiah 
tot  Salhet,     November. 

Borneo  en  Archipel,  tusschen  Sumatra  en  Borneo. 

1746.  Borneo,  N.W.,-  Api  point  to  Sarawak.  Moratabas 
entrance  en  Topografie.     December. 

Java,  Madoera  en  Kleine  Soenda-ellanden. 

1653.  Island  of  Java,  Western  portion.  Nieuwe  kaart.  November. 

1654.  „      „     „      Eaatern         ,  »  »  » 
1696.      Eastem  archipelago,  Lombok  to  Flores,  including  Pater- 
noster and  Postillon  islands.     Nieuwe  kaart.    December. 

Celebes,  Molukken  en  Philippijnen. 

2576.  Salu  archipelago  and  Borneo,  N.E.  Verschillende  ver- 
beteringen.    November. 

928.  Salu  archipelago.  Sundai/y  Normanby  en  Sentry  banken^ 
Dent  Haven.     November. 

930.  Anchorages  between  Borneo  and  New  Guinea.  Limbé 
strait.     November. 

Chineesche  Zee,  Japan,  Pacific  en  Australië. 

1199.      Eweshan  isl.  to  the  Yang  tse  Eiang  including  the  Chu- 

aan  archipelago.     Shaweishan  of  N,  Channel.  November, 
1602.      Approaches    to    the    Yangtse    Eiang.     Shaweishan    of 

N.  Channel.     November. 
1748.      Japan,  Eii  channel,  Shikoku,  E.,  Tachibana  Ura.  Nieuwe 

kaart.     November. 
836.      Japan,   Eiusiu,    W.,    Amakuoa   islands,  and  Yatonshiro 

sea.     Nieuwe  kaart.     December. 
1650.      Borneo,  N.,  Mallawallé  island  to  Lankayon.    Algemsene 

verbeteringen.     November, 
1649.      Borneo,  N.,  Lankayan  to  Sandakan  harbour.  Algemeene 

verbeteringen.     November. 
287.      Borneo,   N.,   Gaya   bay  to  Sandakan  harbour  including 

S.  Banguey  channel.  Algemeene  verbeteringen.  November, 
2354.      Anstralia,  N.  and  E.,  Sheet  XX,  cape  Grenville  to  Booby 

island.     Aanbevolen  route,  Adolphus  kanaal  tot  Halfway 

eil.     November. 
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3.     .  Ondiepte  bi)  Sörbaden^  Eene  klip,  waarop  37  d.M.  water, 
is  geYonden  in  de  peiling:    SörhMen^  N.  56,2^  W,  op  0,8  zee- 
mijl.    Ligging  ongeveer:  58<^  11'  40"  N.b.  en  17°  5'  0.1.  Mis- 
wijzing  8°  N.W. 

Rusland.  4.  Ondiepten  hij  het  lichtschip  jfNakhiatnen".  Bij 
het  lichtschip  ^yNakhiaïnen'\  liggende  16,7  zeemijl  Z.  68°  "W-, 
van  de  kerk  van  Brahestad  en  12  zeemijl  N.  54°  W.,  van  de 
kerk  van  Pyhaïoki  op  64°  35'  N.b.  en  23°  53^  15",  (vroeger 
bepaald  op  64°  34'  50"  N.b.  en  23°  51'  40"  0.1.)  heeft  men  de 
volgende  ondiepten  bepaald: 

a.  ülko  Nakhiaïnenj  op  0,6  zeemijl  N,  85°  O.,  van  het  licht- 
schip. Op  deze  bank  loodde  men  18  d.M.  minste  water  (vroegere 
looding  60  d.M.  water),  zij  wordt  aangegeven  aan  de  N.zijde 
door  een  wit  drijf  baken,  aan  de  Z.zijde  door  een  rood  drijf- 
baken  met  bol.  Ligging  64°  35' 3"  N.b.  en  23°  54' 25"  0.1., 
(vroeger  bepaalde  ligging  64°  36' N.b.  en  23°  52'  15"  O'.l.). 

b.  Itepokhïan  Matala^  óp  1,2  zeemijl  N.  21°  O.  van  het  licht- 
schip. Op  deze  bank  loodde  men  64  d.M.  min&te  water,  (vroegere 
looding  55  d.M.  water),  zij  wordt  aangegeven  door  een  drijfbaken 
aan  de  N.zijde.  Ligging  64°  36'  6"  N.b.  en  23°  54'  0.1.  (vroe- 
ger bepaalde  ligging  64°  37'  N.b.  en  23°  54'  25"  0.1.). 

c.  Luoie-Matala^  op  1,6  zeemijl  N.  8°  W.  van  het  lichtschip. 
Op  deze  bank  loodde  men  55  d.M.  minste  water  (vroegere 
looding  73  d.M.  water),  zij  wordt  aangeduid  door  een  wit  drijf- 
baken aan  de  N.zijde.  Ligging  64°  36'  40"  N.b.  en  23°  52^28'' 
0.1.  (vroeger  bepaalde  ligging  64°  40' 25"  N.b.  en  23°  51'  15" 
0.1.).  Twee  ondiepten,  een  met  60  d.M.  minste  water  op 
64°  37'  50"  N.b.  en  23°  51'  20"  0.1.  en  een  met  90  d.M.  minste 
water  op  64°  38'  40"  N.b.  en  23°  56' 20"  0.1.  zijn  bij  nader 
onderzoek  niet  teruggevonden.  Peilingen  rechtwijzend.  Zie 
jaarg.  '92  No.  513. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  WESTKUST  NOOR- 
WEGEN. 

Noorwegen.  5.  Lichten  ontstoken  op  de  N,W.  en  W,kust. 
De  volgende  aangekondigde  lichten,  die  niet  onder  voortdurend 
toezicht  staan,  zijn  ontstoken  op  de  N.W.  en  W.kust  van  Noor» 
wegen: 

a.     Te  Brunvaer^  bij  Aktereen^  Stegen^  een  wit  vast  licht  met 
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verduisteringen,  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl  Tan  Z.  SS^'W,  door 
7..    fin    O.     tot    N.    67°    O..     Tnj    beN.     Fardholm.     Braadtijd 
i  tot  30  April.     Living  ongeveer:  68"  O'  15"  S.b. 
5"  0.1. 

'ilslgaer,  ten  Z.  van  Grötö,  een  wit  rast  licht  met 
jen,  zichtbaar  tot  op  6  ïeomijl  vaa  N.  6"  O.,  vrij 
'ime,  tot  N.  2"  O.,  vrij  boW.  Leiskjaret,  en  van 
tot  Z,  3"  O.,  vrij  beW,  Anderdragen,  Brandtijd 
B  tot  30  April.  Ligging  ongeveer:  67"  48'  35"  N.b. 
45"  0.1- 

''edöen,  W.zijde,  in  Nord  Folden,  een  wit  en  rood 
met  verduistert iigen,  liichtbaar  tot  op  6  zeemijl,  wit 
W.  tot  N.  21"  W.;  rood  van  N.  21"  W.,  vrij  beO. 
door  N.  tot  N.  H"  O.,  vrij  beW.  HelUrvikskjarene 
;  wit  van  N.  14"  O.  tol  N.  23"  O.,  vrij  beO-,  Ole 
an  Z.  15"  O.  tot  Z.  5"  O.;  rood  van  Z.  h°  O.,  vrij 
olm,  tot  Z.  2"  W.;  wiï  van  Z.  2"  W.  tot  Z.  16"  W. 
an  15  AugUBtus  tot  30  AprO.  Ligging  ongeveer: 
'  Nb.  en  H"45'  O. 

Vntris,  N.W.pnnt  een  wit  en  rood  wisBelliiiht,  zieht- 
6  zeemijl  van  N.  40"  O.,  vrij  beW.  Langholmgrund 
:  Z.  tot  Z.  50"  W.,  vrij  beN.  Snaget.  Brandtijd 
LB  tot  30  April.  Ligging  ongeveer:  67"  3'  5"  N.b. 
20"  0.1. 

Móvaer^  op  AegeUÓsa,  een  wit  en  rood  vast  licht, 
)t  op  6  zeemijl,  wH  van  N.  13"  O.  tot  N.  19"  O,, 
MO,  en  van  N.  26"  O.,  vrij  beW,  Kua^  door  O.  en  Z. 
W.;  rood  van  Z,  3"  W,  tot  Z.  23"  W.,  vrij  beW. 
I.  Brandtijd  15  Augustus  tot  30  April.  Ligging 
6"  49'  40"  N.b.  en  13»  20'  10"  0.1 
'tre  Mykóerne,  bij  Juteöen,  een  rood  vast  licht,  zicht- 
)  6  zeemijl  den  geheelen  horizon  rond,  behalve  van 
it  N.  27"  O.  en  van  N.  34"  O.  tot  N.  40"  O.  waar 
oor  het  booge  land  wordt  verduisterd.  Brandtijd 
tot  14  April.  Ligging  ongeveer:  66"  45'  45"  N.b, 
45'  0.1. 

.helviKr,  op  Kalvöiti,  een  wit  en  rood  licht  met  ver- 
,  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl,  wit  van  N.  27"  O.,  vrij 
Harren   en   Faamfaldene,   tot  N.  38"  O.;  rood  van 
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N.  38°  O.,  vnj  beO.  Flottra^  tot  N.  60°  O.  vrij  heZ.  Synsthol- 
merne  Brandtijd  1  Augustns  tot  15  Mei.  Ligging  ongeveer: 
64°  43'  30"  N.b.  en  11°  10'  en  20"  0.1. 

h.  Op  FinsneseU  in  Namsens  Fjord,  een  tvit  en  rood  wisnel- 
licht,  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl  van  Z.  46°  O.,  vrij  beO.  Aur- 
stöskjdrene  door  Z.  en  W.  tot  N.  20°  W.  Brandtijd  1  Augustas 
tot  15  Mei.  Ligging  ongeveer:  64°  34'  5"  N.b.  en  11°  5'  55"  0.1. 

i.  Op  Skjaervik,  in  Stoksundt  een  wit  en  rood  licht  met 
verduisteringen,  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl,  wit  van  Z.  30°  O.^ 
vrij  beW.  Grönskjaer,  tot  Z.  35°  O,;  rood  van  Z.  35°  O.,  vrij 
beO.  Modfaldet  tot  Stoköen;  wit  van  N.  63°  W.,  vrij  beW. 
Kongens  Nes  tot  Stokneset.  Brandtijd  1  Augustus  tot  15  Mei. 
Ligging  ongeveer:  64°  3'  25"  N.b.,  en  10°  3'  0.1. 

k.  Op  Lille  TranholtHy  Djupsundj  een  wit  en  rood  wissellicht, 
zichtbaar  tot  op  6  zeemijl  van  N.  20°  W.,  vrij  beW.  Store 
Tranholm,  door  N.  tot  N.  28°  O.,  vrij  beO.  Vadskjdr  en  Jösse- 
noen,  en  van  beO.  Kalvöen  tot  beW.  Aunöen.  Brandtijd  1  Augustus 
tot    15  Mei.     Ligging  ongeveer:  63°  31/  N.b.  en  9°  7'  30'  0.1. 

l.  Op  Oksenöflaesa  een  wit  licht  met  verduisteringen  en  ver- 
schillend gekleurde  sektoren,  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl.  Brand- 
tijd 25  Januari  tot  18  April.  Ligging  ongeveer:  62°  44'  35"  N.b. 
en  6°  21  '  25"  0.1.  Peilingen  rechtwijzend.  Zie  jaarg.  .1892 
No.   104. 

6.  Mededeeling  aangaande  de  lichten  van  Erknö  en  Synaes, 
W.kust,  Het  roode  vaste  licht  op  Erknö  is  gewijzigd  en  toont 
van  Z.  83*^  O.  tot  Z.  75^  O.,  over  Fauskene,  een  wit  schitter- 
licht,  gevende  10  schitteringen  in  de  min.,  zichtbaar  tot  op  12 
zeemijl.  Ligging  ongeveer:  62^  33^  N.b.  en  5<>  56^  50"  0.1. 
Het  witte  vaste  licht  op  Synae»  is  gewijzigd  tot  een  wit  en  rood 
vast  licht  met  schitteringen,  zichtbaar  wit  vast  van  N.  84°  W.  tot 
N.^  55°  W.;  rood  vast  van  N.  55°  W.  tot  N.  50°  W.,  over 
Sfaurnes  Grund;  wit  vast  van  N.  50°  W.  door  N.  tot  N.  52°  O.; 
rood  vast  van  N.  52°  O.  tot  N.  75°  O.,  over  Haafleset,  Grimene 
Kraaka,  Lejafald^  Breiflua  en  Björnebön;  wit  vast  van  N.  75°  O. 
tot  86°  O.;  schitterend  van  N.  86°  O.  door  O.  tot  Z.  88o  O., 
over  Stahhen  en  KaUhön;  wit  vast  van  Z.  88°  O.  tot  Z.  58°  O.', 
schitterend  van  Z.  58°  O.  tot  Z.  54°  O.,  over  Blimshön;  wit 
vast  van  Z.  54°  O.  tot  Z.  28°  O.;  rood  vast  van  Z.  28°  O., 
vrij    beW.    Gibbafaldene,    tot  Z.  9°  O.     Ligging  ongeveer:  62° 
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32'  10"  N.b.  en  6°  1'  20"  0.1.     Peilingen   rechtwijzend.     Zie 

jaarg.  1892  No.  104. 

7.  Lichten  ontstoken  in  de  have»  van  Christiania,  Z.kust. 
In  het  vaarwater  naar  de  haven  van  Christiania  worden  de 
volgende  nieuwe  lichten  getoond:  a.  Op  Stangkjaerabbm,  een 
wit  en  rood  wiasellieht,  zichtbaar  van  N,  7"  O,,  Trij  boW.  Bam- 
hergskaarfiuen,  tot  N.  86°  O.,  vrij  beZ.  Eattsökkene  en  den  O  lijken 
oever  van  Haegholmsund,  h.  Op  de  ^aortny- ondiep  te,  een 
rood  BchitterÜehtj  zichtbaar  van  N.  26"  O.,  door  O.  en  Z.,  tot 
Z.  83°  "W.,  vrij  beN.  Thingvaïiagrunden.  c.  Op  Vippetangen, 
een  wit  achitterlicht,  zichtbaar  van  N.  63°  O.,  vrij  beN.  Homdo 
door  O.  tot  Z.  78°  O.,  vrij  beZ.  Urandskjaerhö,  en  van  N.  35"  W. 
tot  N.  8"  W.,  vrij  beO.  Sandtangen.  Peilingen  rechtwijzend. 
Zie  jaarg.   1892  No.  516. 

Denemarken.  8,  Mededeeling  omtrent  de  verlichting  te 
Frederikshavn,  O  kust  Jutland.  Den  ISden  December  j  1.  zouden 
de  volgende  veranderingen  gebracht  worden  in  de  verlichting 
van  de  haven  van  Frederikshavn i  a.  Op  het  Z. lijk  hoofd  van 
de  oude  haven  blijft  men,  over  een  boog  van  110°  een  rood 
vast  licht  toonen,  dat  versterkt  is  over  een  sector  van  10°  u.1. 
5°  aan  weerszijden  van  de  lijn  der  geleidelichten.  Zichtbaar  in 
den  sector  tot  op  6  zeemijl,  b.  Op  het  uiteinde  van  het  W.lijk 
hoofd  van  de  voorhaven  blijft  meo  een  rood  vast  licht  toonon 
zichtbaar  tot  op  6  zeemijl  over  den  geheelen  horizoo,  behalve 
tuBBchen  de  peilingen  N.  18°  O.  tot  Z.  72°  O.,  waar  het  licht 
minder  krachtig  is.  Deze  beide  lichten  inéén  N.  58"  W.  leiden 
125  M.  beZ.  vrij  van  het  bezerabaak  op  het  Laurs-rit.  Af- 
stand tusschen  de  lichten  565  M.  c.  Op  het  uiteinde  van  het 
O.lijk  hoofd  van  de  voorhaven  wordt  een  vast  licht  getoond, 
zichtbaar  over  den  geheelen  horizon,  behalve  tusschen  de  pei- 
lingen H".  58°  W.  tot  N.  82°  W.,  waar  het  licht  verduisterd  ia 
over  de  Borrehjerg  en  LaMrs-reven.  Dit  licht  is  wit,  zichtbaar 
tot  op  6  zeemijl,'  van  N.  82°  W.  tot  N.  89°  W,,  ten  Z.  van  de 
Marms'  en  Brune-reven  en  ten  N.  van  het  Borreberg-nf^  ove- 
rigens groen,  zichtbaar  tot  op  1  zeemyl.  d.  Op  het  uiteinde 
van  het  Z.lijk  havenhoofd  van  de  oude  haven  wordt  een  rood 
vaat  licht  getoond,  aan  een  lantaarnpaal,  zichtbaar  over  den  ge- 
heelen horizon,  e.  Op  het  uiteinde  van  hetN.lIjkdwarshoofd, tusschen 
de  buiten-  en  binnenhaven,  wordt  een  groen  vast  licht  getoond, 
nBTi  oon  lantaarnpaal,  zichtbaar  over  den  geheelen  horizon.     In 
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de  lijn  van  de  lichten  op  de  O.lijke  en  W.lijke  hoofden  der  voorhaven 
ziek  men  tevens  deze  lichten  inéén,  f.  De  twee  tijdelijke  groene  vaste 
lichten,  die  getoond  werden,  één  aan  een  paal  in  de  oude  haven 
en  het  andere  op  het  N.lijk  hoofd  van  de  oude  haven,  welke 
lichten  inéén  leiden  18,8  M.  beZ.  vrij  van  het  O.lijk  havenhoofd 
der  voorhaven,  worden  gebluscht.     Peilingen:  rechtwijzend. 

9.  Mistsein  en  seinen  voor  de  haven  te  Helsingör.  Sont. 
Op  het  Z.lijk  havenhoofd,  buiten  den  lichttoren  van  Helsingör^ 
is  eene  mistklok  geplaatst,  waarop  bij  dik  of  mistig  weder  elke 
3  sec.  één  slag  wordt  gegeven.  Wanneer  den  toegang  tot  de 
haven  belemmerd  is  wordt  overdag  een  zwarte  bal  geheschen 
aan  den  vlaggestok,  binnen  den  lichttoren  en  des  nachts  een 
rood  licht  getoond  onder  het  roode  havenlicht. 

10.  Mededeeling  aangaande  het  wrak  op  de  Drogden,  Sont, 
Het  wrak  op  de  Drogden,  3  zeemijl  Z.  t.  W.  van  het  lichtschip 
^Drogden^\  levert  geen  gevaar  meer  op  voor  de  scheepvaart, 
de  minste  diepte  op  het  wrak  bedraagt  nu  72  d.M.  Het  wrak- 
lichtschip  is  binnengehaald  en  dichtbij  beO.  het  wrak  eene 
wrakton  met  groene  vlag  gelegd. 

Zweden.  11.  Lichtschip  gelegd  op  de  Fladen-bank,  Kattegat, 
Het  aangekondigde  stoomlichtschip,  gelegd  op  de  O.kant  der 
Fladen-ha,nk  ^  toont  een  rood  schitterlicht,  gevende  elke  30  sec.  , 
twee  snel  op  elkaar  volgende  schitteringen.  Het  lichtschip  heeft 
twee  masten  en  voert  aan  den  voortop  een  roeden  bol,  het  is  ^ 
rood  geschilderd,  in  de  zijden  staat  met  groote  witte  letters 
„Fladen.^'  Bij  dik  of  mistig  weder  doet  een  stoommisthoorn 
elke  min.  4  geluidstooten  hoeren,  elk  gedurende  4  sec,  de  drie 
eerste  stoeten  met  tusschenpoozen  van  4  sec.  en  na  de  vierde 
stoot  eene  pauze  van  32  sec.  Indien  de  stoommisthoorn  defect 
mocht  geraken  zal  de  scheepsklok  viermaal  in  één  min.  worden 
geluid.  Ligging  ongeveer  57°  9'  10"  N.b.  en  11°  49'  0.1.  Zie 
jaarg.  1892,  No.  576. 

12.  Wraklichtschip  hij^  Lillegrund,  Sont,  Het  stoomschip, 
dat  1  zeemijl  ten  N.W.  van  het  N.W.lijk  baken  van  'Lille- 
grund is  gezonken,  wordt  aangeduid  door  een  wraklichtschip, 
dat  0,1  zeemijl  N.N.W.  daarvan  is  gelegd. 

NOORDZEE. 

Duitschland.  13.  Licht  aangekondigd  op  hel  eiland  Föhr, 
Sleeswij k' Hols tein,     Den    Isten    December   j.1.    is    een    rood  en 
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groen  vast  licht  ontstoken  op  de  Z.O.punt  van  het  eiland  Föhr. 
Het  licht  dient  ter  aanduiding  van  de  Oldenhörn-ha.nk  in  de 
Norder  Aue,  waartoe  het  een  rood  licht  toont  van  Z.  52^  O. 
door  O.  en  N.  tot  N.  7°  W.  en  een  groen  licht  van  N.  7**  W., 
door  W.  tot  Z.  38°  W.  Ligging :  5P  40 '  58"  Nb  en  8°  34'  4"  0.1. 
14.  Wrak  in  de  Noordzee,  De  gezagvoerder  van 'de  sleep- 
boot „Terschelling*'  heeft  op  6  zeemijl  N.O.^jjN.  van  het  licht- 
schip  van  het  Borkumer-rii  een  wrak  gevonden  in  29  M.  water. 
Vermoedelijk  was  het  schip  op  zijde  gevallen  terwijl  het  ten 
anker  lag. 

Nederland.  15.  Wrakton  opgenomen  in  Noorder  HaakS' 
gronden,  In  de  Noor  der  Haaksgronden^  zeegat  van  Texel^  is 
de  wrakton  opgenomen,  die  gelegd  was  ter  aanduiding  van  het 
wrak  van  het  Eng.  s.s.  „Newham",  hetgeen  geen  gevaar  meer 
oplevert  voor  de  scheepvaart. 

Frankrijk.  16.  Mededeeling  aangaande  het  mistsein  van  het 
lichtsehip  „Dyck^\  Vaarwater  naar  Duinkerken,  Yolgens  mede- 
deeling van  den  gezagvoerder  van  het  Fransche  stoomschip 
„Gard",  wordt,  bij  dik  of  mistig  weder,  de  klok  van  het  licht- 
sehip jfDyck^\  elke  min.  of  anderhalve  min.  geluid  gedurende 
15  tot  20  sec.  en  niet  elke  3  min.  gedurende  één  min. 

Engeland.  17.  Boei  verplaatst  bij  Coqtcet'eiland.  De  Sand 
Spit-hoei  is  60  M.  om  de  O.  verplaatst  en  ligt  nu  in  27  d.M. 
water,  in  de  peiling:  ZW.  Coqtcet-hoeij  Z.  45°  O.  op  0,12  zeemijl; 
Ooquet-Mdhttoren,  N.  84°  O.  op  0,2  zeemijl;  Well  Heugh  Point^ 
N.  68°  W.  op  0,63  zeemijl. 

Schotland.  1 8.  Mededeeling  aangaande  de  betonning  en  ver^ 
lichting  van  de  Firth  of  Forth,  Oostkust,  De  ligging  der 
onlangs  gelegde  lichtboeien  in  de  Firth  of  Forthy  is  bepaald 
als  volgt:  a,  North  Crag-hoei  op  ongeveer:  56°  0,7^  N.b.  en 
3°  3,5'  W.1.  b.  Gunnet  ledge  W.boei  56°  1,2'  N.b.  en  3°  m  W.l. 
c.  Drum  sand  W.boei  56°  0,7'  N.b.  en  3°  20'  W.l.  d,  Dodds- 
bank-hoBÏ  op  6,5  zeemijl  boven  Queens ferry,  e,  Hen  en  Chickens^ 
boei  op  8  zeemijl  boven  Queens  ferry,  Herwit  rocA:-boei  is  even- 
eens vervangen  door  eene  lichtboei  op  ongeveer:  56°  1 '  N.b. 
en  3°  6,7 '  W.l.    Deze  lichtboeien  hebben  dezelfde  vorm  en  kleur 
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ais  de   yroegere   boeien,  alleen  zijn  de  topteekens  op  de  North 
Crag^  en  Gv.nnet  fecï^e-W.boeien  vervallen. 

19.  Lichten  aangekondigd  op  Rattray  Head^  O.kustj  op  Helliar 
Holm^  Orknische  eilanden,  op  Sule  Kerry,  N.kust  en  op  Fugla 
Ness,  Shetlandsche  eilanden.  Lichttorens  zijn  in  aanbouw  op 
Rattray  Head,  ligging  ongeveer:  57°  36 ' 45"  N.b.  en  lo  48^ 50"  W.1. 
op  Helliar  Holmj  vaarwater  naar  Kirkwall^  ligging  ongeveer: 
59^  IMö"  N.b.  en  2^  54'  W.I.,  op  Sule  Kerry^  ligging  ongeveer: 
59°  4'  45"  N.b.  en  4°  24^  W.1.  en  op  Fugla  Ness,  vaarwater 
naar  Scalloway,  ligging  ongeveer  60°  6'  20"  N.b.  en  !<>  20'  40"  W.1. 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND,  IERLAND. 

Schotland.  20.  Baken  geplaatst  op  de  Hen  and  Chickens- 
ondiepte.  W.kust.  Den  2den  November  j.1.  is  een  ijzeren  rood- 
geschilderd  baken  opgericht  van  5,5  M.  hoogte  op  de  Hen-  and 
C^/cA^ns-ondiepte,  ten  Z,  van  Chicken  Head,  Z.punt  van  het 
schiereiland  Eye,  W.zijde  van  het  North  iHmc/t- vaarwater.  Ligging 
ongeveer:  58°  10'  35"  N.b.  en  6o  15'  30"  W.1. 

21.  Mededeeling  aangaande  de  hetonning  en  verlichting  op  de 
W.kust.  De  aangekondigde  vervanging  van  gewone  boeien  door 
lichtboeien  heeft  plaats  gehad  en  de  witte  vaste  lichten  van 
de  bakens  zijn  ontstoken.     De  ligging  is  bepaald  als  volgt: 

a.  Middle  bank'ton,  Sound  of  Kerrara  op  ongeveer  56°  24' 
N.b.  en  5°  30'  50"  W.1.  h.  Black  rocAj-ton,  Sound  of  Islay 
55°  47'  50"  N.b.  en  6°  4'  15"  W.1  c.  Baken  op  Duhh  Sgeir, 
Sound  of  Kerrara  56°  22'  45"  N.b.  en  5°  32 '  5"  W  1.  d.  Baken 
op  Risantru^  Sound  op  Jura  56°  7'  50"  N.b.  en  5<^  38'  45"  W.1. 
e.  Baken  op  de  Nlijkste  Croulin,  Inner  Sound  57°  21^  15"  N.b. 
en  5°  51'  20"  W.1.  De  lichtboeien  hebben  dezelfde  vorm  en 
kleur  als  de  vroegere  boeien,  bovendien  hebben  zij  een  top- 
teeken.     Zie  jaargang  1892,  No.  475. 

Ierland.  22.  Mistsein  aangekondigd  op  Old  Head  of  Kinsale. 
Z.kust.  Van  af  den  Isten  Febraari  1893  zal  een  mistsein 
worden  gegeven  op  Old  Head  of  Kinsale.  Bij  dik  of  mistig 
weder  zullen  elke  10  min.  twee  snel  op  elkaar  volgende  kanon- 
schoten gelost  worden.  Ligging  ongeveer:  51°  36'  10"  N.b. 
en  8°  32'  W.1. 

23.  Mededeeling  aangaande  het  mistsein  van  Bull-rock.  Z.kust. 
Den  Isten  Februari  1893  zal  het  mistsein  van  Bull-rock  worden 
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veranderd  en  de  twee  Bcboten  worden  gedaan  om  de  15  min., 
in  plaats  van  ora  de  10  min.  Ligging  ongeveer;  51°  35' 30"N.b. 
en  10»  18'  W.1. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Engeland.  24.  Wijziging  aangekondigd  van  de  lichten  op 
Hurst  Point,  Needies  Channel.  Tegen  den  3den  Mei  1693  norden 
in  de  lichten  op  Hurst  Point  de  volgende  wijzigingen  gebracht: 
Het  hooge  licht  wordt  versterkt  en  blijft  toonen  een  wit  vast 
licht  tuSBChen  de  peilingen  N.  48"  O.  en  ongeveer  N.  70"  O., 
maar  wordt  gewijzigd  tot  een  licht  met  verduisteringen  Tan 
Z.  73"  W.  door  N.  tot  N.  48"  O.,  zichtbaar  elke  10  sec.  ge- 
durende 8  sec,  toonende:  een  wit  licht  van  Z.  73"  W.  tot 
Z.  83"  W,;  een  rood  licht  van  Z.  83"  W.  tot  Z.  89"  W.,  tot 
dekking  van  de  Soifl«(bank;  een  wit  licht  van  Z,  89"  W.  tot 
N.  67,5"  W.r  terwijl  een  wit  licht  van  minder  sterkte  wordt 
getoond  van  N.  67,5"  W.  tot  S.  48"  O.  Het  lage  licht  wordt 
versterkt  en  blijft  toonen  een  wit  vast  licht,  zichtbaar  van  on- 
geveer H.  45"  O.  tot  ongeveer  N.  73"  O. 

rrankrijk.  25.  Licht  ontstoken  te  Avlt.  Baai  van  de  Somme. 
Van  den  nieuwen  lichttoren  te  Ault,  baai  van  de  Somme,  wordt 
getoond  een  wit  vast  licht  met  schitteringen  om  de  4  min., 
overal  zichtbaar  van  uit  zee.  Het  licht  is  rood  vast,  met  de- 
zelfde schitteringen,  van  Z.  5"  O.  door  Z.  tot  Z.  40°  W.,  tot 
dekking  der  banken  van  de  Somme.  Peilingen  rechtwijzend. 
Zie  jaargang  1892,  No.  640. 

■  26.  Licht  veranderd  te  Granmlle,  N.kust.  Den  15den  NoTem- 
ber  j.1.  is  het  witte  vaste  licht  der  3de  grootte  van  Granville 
gebluscht  en  vervangen  door  een  tijdelijk  wit  vast  licht  dat 
getoond  wordt  van  de  binnengaan derij  van  den  liobttoren, 
zichtbaar  over  een  boog  van  180"  over  het  gedeelte  van  het 
vaarwater  dat  voor  de  scheepvaart  van  het  meeste  belang 
is.  \66r  de  vervanging  van  dit  tijdelijke  licht  zal  het  nieuwe 
licht  beproefd  worden.     Nadere  aankondigig  volgt. 

27.  Verandering  aangekondigd  van  het  licht  van  Grouin  du 
Cou-punt.  W.kust.  Het  tegenwoordige  witte  vaste  licht  van 
Grouin  du  CoM-punt  zal  vervangen  worden  door  een  schitterlicht, 
toonende    elke    5   sec.    een    schittering,    gevolgd  door  een  totale 
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verduistering.  Het  licht  zal  een  rooden  sector  toonen  over  een 
boog  van  27**  30/  van  het  elektrieke  licht  des  Baleines  tot  beW 
de  punt  van  den  bank  des  Baleines.  G-edurende  de  werkzaam- 
heden zal  het  witte  vaste  licht  blijven  getoond  worden,  maar 
het  nieuwe  licht  zal  zoo  noodig  beproefd  worden.  Nadere  aan- 
kondiging volgt. 

Portugal  28.  Misttoestel  hersteld  op  kaap  Carvoeiro,  De 
misttoestel  op  kaap  Carvoeiro  (Peniche)  is  hersteld;  bij  dik  of 
mistig  weder  doet  deze  elke  30  sec.  één  geluidstoot  hoeren  van 
6  sec  duur.     Zie  jaargang  1892,  No.  643. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Italië.  29.  Licht  gébluscht  in  de  haven  van  Genua,  Volgens 
ingekomen  tericht  bij  de  Stoomvaart-Maatschappij  „Nederland", 
zal  het  roode  draailicht  op  het  aanleghoofd  y,Pietro  Paleocapa'^\ 
gedurende  eenigen  tijd  niet  worden  getoond,  daar  de  lichtop- 
stand  omvergeworpen  is. 

30.  Verandering  van  lichten  te  Napels,  WJcust.  Den 
lOden  December  j.l.  zijn  de  havenlichten  op  de  Martello-  en 
Curvilineo-hoofden  j  veranderd  in  groene  vaste  lichten  met  ver- 
duisteringen, waarvan  overigens  het  karakter  by  beiden  onver- 
anderd blijft. 

Ten  gevolge  van  deze  verandering  heeft  men  bij  het  binnen- 
komen der  haven  uitsluitend  groene  lichten  aan  SB.  en  roode 
aan  BB.zijde. 

31.  Licht  ontstoken  te  Amalfi,  Golf  van  Salerno.  W.kust, 
Te  Amalfi  is  een  rood  vast  licht  ontstoken.  Nadere  aankon- 
diging volgt. 

32.  Licht  te  Manfredonia,  O.kust,  Den  Isten  Januari  1893, 
zou  te  Manfredonia  op  het  uiteinde  van  het  oude  havenhoofd 
worden  getoond  een  rood  schitterlicht.  Nadere  aankondiging 
volgt. 

Griekenland.  33.  Klip  in  het  vaarwater  naar  de  haai  van 
Dragamesti.  W,kust,  Volgens  mededeelng  van  den  komman- 
dant  van  het  Engelsche  opnemingsvaartuig  „Stork"  ligt  eene 
kleine  klip,  Day  Rock^  waarop  79  d.M.  water,  in  het  vaarwater 
naar  de  baai  van  Dragamesti^  in  de  peiling:  Snipe  point 
N.  47°  O.  op  0,6  zeemijl  en  de  N.punt  der  haven  van  Platea 
Z.    72°   O.     De   klip    is   bedekt   met   zand   en  zeewier,  rondom 
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loodt  men  33  tot  36,6  M.  water.  Ligging  ongeyeer  38"  28 '  25"  Nb. 

«-   910  i/   10-   01. 

oosthoek  vao  het  eiland  Pondiko  Z.  4**  O.  inéén 
)  Tan  het  eiland  Oxia,  leidt  vrij  tnsachen  Day-roek 
pte  die  uitsteekt  van  Snipe  point.  Htsw.  7°  NW. 
ideelirfg  betreffende  het  licht  op  Stamphani.  Jonische 
IS  mededeelisg  van  deo  kommandant  van  bet  Oos- 
Mrlogaachip  jFmndsberg",  toont  het  licht  van  Stam- 
uatA i-eiland en ,  elke  minuat  gedurende  52  sec.  een 
it  en  gedurende  8  sec.  eene  roode  sohittering. 

35,  Mededeelinyen  aangaande  ondiep  waUr  by 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
jrlogaschip  ,FearleBs",  steekt  de  bank  te  Larnaha, 
n  Cyprus,  ter  hoogte  van  de  „Marina"  verder  uit, 
maarten  staat  aangegeven. 

IE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

36.  Licht  gebluscht  te  Dil  Bumu.  Zee  van  Mar- 
;enB  mededeel  ing  van  den  kommandant  van  het 
irlogsschip  „Petrei"  is  het  tweede  groene  licht  te 
zee  van  Marmora,  gebluscht. 

37.  Mistseinen  van  de  Uchttorens  ^Voloshki", 
«  ^Didovahkata".  Bg  sneeuw  en  bij  dik  of  mistig 
len  op  de  rivier  de  Bug,  van  de  lage  lichttorens 
an   „Siversov"  en  van  den   lichttoren  ^Didavohkata" 

elke  5  min.  gedurende  30  sec,  geluid.  De  tuHaoben- 
in  korter  worden  zoodra  men  Tan  de  lichttorens 
an  schepen  hoort. 

LANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO, 
'.kust.     38.     Mededeeling  omtrent  het  licht  van  Dakar, 
ledeeling    Tan    den    kommandant    van  het  Fransche 

,8corpion",  is  het  groene  Taste  licht  op  het  O. lijk 
te    Dakar  Tersterkt,  zoodat  het  nu  zichtbaar  is  tot 


n  het  groene  licht  te  Sierra  Leona. 
ledeeling  ats  voren,  is  het  groene  licht,  ter  reede 
[,  gezien  tot  op  7  zeemijl. 

40.      Lichttoren    weder   opgericht    op    kaap    Gaspé. 
,  Lawrence.     De  lichttoren  Tan  kaap  Gaspé  is  weder 
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opgericht  en  is  het  tijdelijk  getoonde  licht  gebluscht  en  ver- 
vangen door  een  wit  schitterlicht  toonende  elke  min.  drie  schit- 
teringen, gescheiden  onderling  door  verduisteringen  van  15  sec. 
en  gevolgd  door  een  verduistering  van  30  sec,  zichtbaar  tot  op 
26  zeemij],  behalve  waar  het  licht  verduisterd  is  door  een 
schoorsteen  die  ten  O.N.0.  van  den  lichttoren.  staat.  Licht- 
toestel,  catoptriek.  De  mistseinen  blyven  onveranderd.  Ligging: , 
48°  45'  15"  N^.b.  en  64°  9^  35"  W.1. 

41.  Ton  gelegd  hij  Bull-rols.  Nova  Scótia,  Ongeveer 
400  M  ten  Z.  van  5.w//-rots,  bij  den  mond  der  Jbrdan-rivier, 
is  een  eylindrische  zwart  geschilderde  ton  met  topteeken  gelegd 
in  de  lijn  ^^w^^rots  in    Western  Head^\ 

42.  Licht  aangekondigd  op  Candleblox-eiland,  Nova  Scotia. 
Van  af  1  Januari  1893,  zal  O]^  CandleboX'QÜ&nd,  Bay  of  Fundj/y 
een  rood  vast  licht  worden  getoond,  bij  helder  weder  zichtbaar 
tot  op  8  zeemijl.  Ligging  ongeveer:  43®  39^  34"  N.b.  en 
66°  2'  45"  W.1. 

V.  S.  Noord-Amerika.  O. kust.  43.  Lichtschip  gelegd  hij  de 
Nantucket  New  Sout h-ondiepte.  Massachusetts.  Het  aangekon- 
digde lichtschip  No.  54  bjj  de  Nantucket  New  /Sow^A-ondiepte, 
is  gelegd  in  33  M.  water  Z.  45°  W.  10  zeemijl  van  de  plaats 
van  lichtschip  No.  9,  dat  binnengehaald  wordt.  Ligging  onge- 
veer: 40°  46/  30"  N.b,  en  69°  56'  30"  W.1. 

44.  Mistsein  aangekondigd  op  Cuckolds-eiland,  Maine.  Van 
af  15  December  j.1.  zou  op  het  hoogste  punt  van  het  O.lijkste 
CwcA;o/(fo- eiland,  bij  kaap  Newagen^  W.zijde  van  het  vaarwater 
naar  Booth-hB.B\  een  misttoestel  bij  dik  of  mistig  weder  iedere 
20  sec.  gedurende  3  sec,  één  geluidstoot  doen  hoeren.  Het 
gebouw,  waarin  den  toestel,  is  opgetrokken  van  roeden  steen 
met  een  hoog  spits  dak,  het  staat  ongeveer  15  M.  N.  40°  O. 
van  het  baken,  op  een  steenen  hoofd.  Een  dubbel  houten 
woonhuis  staat  bij  het  gebouw.  Met  dezelfden  datum  wordt 
het  baken  van  de  Cuckolds-eWdiXiden  afgebroken.  Ligging  onge- 
veer: 43°  46'  46"  N.b.  en  69°  39'  W.1. 

45.  Mededeeling  hetreffende  het  lichtschip  ^Cornfield-Point,'*^ 
Connecticut.  Ongeveer  15  December  j.1.  zou  het  lichtschip 
No.  23  bij  Corn field- Point.  ten  Z.  van  Longsand  Shoal,  Long 
Island  Soundy  worden  binnengehaald.    Op  0,5  zeemijl  Z,  '^j^  W, 
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Fenwick  Island  Shoal  binnengehaald  worden  en  vervangen  door 
lichtschip  ,No.  52  in  19  M.  water.  Yan  dit  lichtschip  zal  een 
rood  licht  getoond  worden  ter  halverhoogte  van  den  voorsten 
mast  en  een  tweede  rood  licht  van  den  top  van  den  grooten 
ma^t,  zichtbaar  bij  helder  weder  tot  11^4  zeemijl.  Het 
lichtschip  heeft  twee  masten  en  is  als  schoener  getuigd,  zonder 
boegspriet.  De  toppen  der  masten  zijn  zwartgeschilderd,  en  de 
voors^je  is  voorzien  van  een  zwarten  ijzeren  opengewerkten  bol. 
De  romp  is  roodgeschilderd  mot  broeden  witten  band,  waarop 
aan  weerzijden  „Fenwick  Island  Shoal"  is  geschilderd  met  groote 
zwarte  letters  en  No.  52  aan  weerszijden  van  den  boeg.  Tusschen 
de  masten  staat  de  roisttoestel.  Bij  dik  of  mistig  weder  zal  een 
stoomfluit  geluidstooten  van  10  sec.  duur  doen  hooren,  beurte- 
lings gescheiden  door  stilteperioden  van  30  en  70  sec.  Wanneer 
de  stoomfluit  defect  is  zal  een  klok  worden  geluid. 

50.  Licht  gebluscht  en  mistsein  opgehouden  van  Lambert 
point,  Virginia.  Het  roode  vaste  licht,  getoond  öp  het  uiteinde 
van  het  kolenhoofd  te  Lambert  point,  'O.lijken  oever  van  de 
Elizabeth-TÏvieT,  is  31  December  j  1.  gebluscht  en  het  ddar  ge- 
geven mistsein  ophouden. 

51.  Mededeeling  omtrent  het  lichtschip  bij  Frying  pan-onii^pte, 
N.  Carolina.  Omstreeks  20  December  j.1.  zou  het  lichtschip 
No.  29,  gelegd  in  18  M.  water,  bij  de  Z.punt  Y&n  Frying  pan^ 
ondiepte,  kaap  Fear,  vervangen  worden  door  lichtschip  No.  53, 
dat  zal  toonen  twee  witte  vaste  lichten,  één  van  iedere  mast, 
bij  helder  weder  zichtbaar- tot  op  11,2  zeemijl.  Het  lichtschip 
is  getuigd  als  schoener,  zonder  boegspriet,  de  toppen  van  de 
masten  zijn  zwart  en  hebben  elk  een  opengewerkten  zwarten 
bol.  De  romp  is  geel  geschilderd,  in  de  zijden  staat  met  groote 
zwarte  letters  „Frying  pan  Shoals''  en  aan  weerszijden  op  deii 
spiegel  „53.^'  Tusschen  de  masten  staat  een  misttoestel;  met 
dik  of  mistig  weder  zal  een  stoommisthoorn  elke  min.  twee 
stoeten  doen  hooren,  de  eerste  stoot  gedurende  5  sec.  en  10  sec. 
daarna  de  tweede  stoot  eveneens  gedurende  5  sec.  Indien  de 
misttoestel  onklaar  mocht  geraken  zal  de  klok  worden  geluid. 

52.  Ton  opgenomen  in  Doboy  Sound.  Georgia.  In  Doboy 
Soundy  is  de  roode  ton  No.  2^2»  op  3,1  zeemijl  O.Z.0.  ^4  O. 
van    den    O.lijksten    lichtopstand    van    TFo?/*-eiland,  opgenomen. 
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ten  ffebluschl  van  Amelia-eiland.    Florida.    De 

I  lichten  ran  ^melto-etUnd,  die  leiding  garen 

iten  Femandina  Entrance,  zyn  gebliucht  daar 

t  verlegd, 

».  54.     Geleidelieht  gebluseht  op  Sahd-filand. 

ïleidelicbt  van  de  licht  wachten  woning  op  Sand- 
naar    de  baai  van  Mobile,  is  gebloBcht.     Zie 

i86. 

I  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

fedédeeling  betreffende  het  licht  op  haap  Le- 
Prince.  Volgens  mededeeling  van  den  gezag- 
s.B.  .Oranje-NasBan",  brandde  het  licht  ran 
den  morgen  van  den  20Bten  October  j.1.  niet 

6.  Licht  ontstoken  op  Punla  del  Jiguero.  Van 
ttoren  op  Punta  del  Jignero,  Aguadiila-\)SM, 
nnari  1893,  worden  getoond  een  k>i(  vaat  licht, 

zichtbaar  tot  op  8  zeemijl.  Ligging  ongeveer 
en  67»  13'  30"  W.1. 

'.  Lickttoren  vernield  en  boeien  weggeslagen 
Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder 
anderer'',  ib  in  den  storm  Tan  11  en  12  Sep- 
chttoren  van  Coxen  Hole,  fiooian-eiland,  ver- 
Ie  boeien  op  het  rif  ten  Z.W.  van  Coreti  Cay 
sf-rif,  [/'tiifo -eiland,  weggeslagen. 
8.     Tijdelijk  licht  te  Puerio  Cabéllo.    Volgens 

den  gezagvoerder  van  het  b.s.  „Veneznela" 
Oabello,  ter  plaatse  van  den  verbranden  licht- 
nnt  een  telt  vast  licht  getoond,  6,1  M.  boven 

Tonnen  opgenomen  in  de  Suriname-rwier. 
ing  van  den  {commandant  van  H.  M,  sebroef- 
isse  gSnriname",  zijn  de  boeien  tn  den  mond 
er,  ter  aanduiding  van  den  onderzeeschen 
jder  opgenomen. 

Okust.  60.  Wijziging  van  het  licht  op 
'razilië.    De    herstelling  van    den  draaitoestel 


J  mm    vp^j 
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van  het  licht  op  JlfacoWpe-punt,  C^aro-baai,  zijn  afgeloopen  en 
toont  dit  weder  een  wit  draailicht  met  schitteringen  om  de  min. 
Zie  jaarg.  1891  No.  625. 

Afrika.  W.kust.  61.  Mededeeling  aangaande  de  Groote  Visch- 
baai.  Yolgens  mededeeling  van  den  kommandant  yan  het  Duitsche 
oorlogschip  „Hyane,"  is  de  richting  van  de  Groote  Fisc/t  baai, 
niet  N.  Vs  W.,  maar  N.  t.  O.-Z.  t.  W.  Ook  het  TV^er-schier- 
eiland  strekt  zich  in  die  richting  nit. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Afrika.  O.-kust.  62.  Baken  opgericht  bij  den  mond  der 
JBashee-rivier,  Op  ongeveer  0,5  zeemijl  ten  N.0.  van  den  mond 
der  J?a$^6-rivier  is  ter  verkenning  van  de  kust  aldaar,  op  een 
met  gras  begroeiden  heuvel  met  ronden  top  een  zwartgeschilderd 
houten  baken  opgericht.  Het  baken  heeft  de  vorpi  van  een 
ruit,  zichtbaar  tot  op  16  zeemijl  bij  helder  weder.  Ligging 
ongeveer:  32°  W  20"  Z.b.  en  28o  54^  30"  0.1. 

63,  Lichten  ontstoken  ter  aanduiding  van  Aliwal-ondiepte^ 
Port  Natal.  Yolgens  telegrafische  mededeeling  zijn  de  beide 
lichten,  ter  aanduiding  van  ^Zit^aZ-ondiepte  ontstoken.  Zie 
jaarg.  1892  No.  661. 

64.  Verandering  van  het  licht  op  Skeikh  ui  Abu.  Roode  Zee. 
Het  witte  en  roode  vaste  licht  op  het  eiland  Sheikh  ui  Abu^ 
N.lijk  vaarwater  naar  Massawa,  is  veranderd  in  een  wit  vast  licht, 
getoond  van  een  nieuwen  lichttoren  en  zichtbaar  tot  op  10 
zeemijl. 

65.  Verandering  van  lichten  te  Massawa.  De  aangekondigde 
vervanging  van  het  lichtschip,  bij  de  N.punt  van  de  bank  Ras 
Mudurj  door  eene  lichtboei,  heeft  plaats  gehad.  De  boei  is 
zwart  en  wit  vertikaal  gestreept.     Zie  jaarg.  1892  No.  663. 

Britsoh-lndië.  66.  Betonning  der  Chittagong -rivier.  Golf 
van  Bengalen.  Volgens  mededeeling  van  den  havenmeester  van 
Chittagong  zijn  de  tonnen  aan  S.B.zijde  in  den  mond  der  Chitta- 
gong-rivieTf  rood-  en  de  tonnen  aan  B.B.zijde  zwartgeschilderd, 
hetgeen  gedaan  is  met  het  oog  op  het  in  te  voeren  internatio- 
nale betonningstekel. 

BORNEO  EN  ARCHIPEL  TUSSCHEN  SUMATRA  EN  BORNEO. 
Chineesche  zee.       67.     Mededeeling  aangaande  ondiepten  bij 
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de  IfatoeHO-eilanden.  Volgens  mededeeling  tui  den  gezagToerder 
Tsn  het  QonTemenientB-Btoomscliïp  ,Gier"  lï^en  bij  het  eiland 
Oroot-Natotna  de  volgende  ondiepten  ;  d.  Een  rif  in  de  peiling 
Z.O.hoek  Grool'Safoena,  H.  73"  W.;  P^  DjanUk,  N.  36,5"  O. 
(.  Riffen  met  ongeTeer  12,8  H.  water  tasschen  GrooUNatoena 
en  P°.  Stnoang.  e.  Riffen  tuaschen  Groot- Xaloena  en  P**.  Kemoedi. 
d.  Een  rif  (Batae  Penoth)  met  10,8  M,  water  in  de  peiling: 
Steen  beZ,  P»,  Laoet  [N.  Natoena),  N.  78,7»  W.;  Z.kant  P». 
Lawt  N.  61?  8  W.;  O  kant  P^  Seiokong  N.  13,5"  W.  e.  Een 
rif  met  9  M.  water  op  ongeveer  175  M.,  Z.  56"  W.  van  de 
peiling:  O.kant  f".  S^tokong,  N.  21"  W.;  N.kant  P° .  iMoei 
{N.  Natoena),  N.  iO,T>  W.;  Z.kant  P° .  Laoel  {N  Natoena), 
Z.  57,5*'  W.  In  de  peiling  loodde  men  27  M.  water.  ToMchen 
dit  rif  en  P°.  Laoet  {N.  Natoena)  liggen  nog  riffen,  f.  Een  rif 
(Bmgara)  in  depeiling:  P?  Boenga,  N,  62,8"  O  ;  P^.  Boeton^ 
N.  22,5"  O.  Ligging  ongeveer:  4°  5'  30"  N.b.  en  107°  '58' 
30'  O.I.  g.  Een  rif  [Baloe  Nènèh)  in  de  peiling:  Piek  Saht; 
.  M,  4,2"  W,;  Piek  Sedanong,  N.  49,2°  O.;  Z.kant  P°.  Sededap 
Z.  39,4"  O.  Ligging  ongCYoer:  3"  42' N.b.  en  107"  55' 15"  01. 
Het  rif  Semapi  (N.  Natoena-ei\.)  valt  met  laagwater  droog  en 
het  Taste  rif  van  P°.  Kordoe  {Z.  Natotna-eW.)  steekt  ongeveer 
één  zeemijl  verder  om  de  Z.  dan  de  kaart  aangeeft.  Peilingen 
rechtwijzend. 

JAVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA  EILAKDEN. 
Lombok.  68.  Mededeling  aapgaande  ondiepten  in  de  Kumbal- 
baai.  Volgens  mcdedeeling  van  den  konimandant  van  H.  M. 
,Java"  liggen  in  de  /fom^nZ-baai,  N.W.kufit  van  Lombok, 
de  volgende  ondiepten:  a.  Een  rif  waarop  72  d.M.  water  op 
ongeveer  50  M.  N.  38"  W.  van  do  peiling  Tg.  Peljinan^  Z. 
58"  W.;  Z.kant  F",  Terawangan,  N.  69"  W.;  Tg  Sirah,  N.  25"  O.; 
vlaggestok  bij  Kg.  Baroe,  Z.  50,5"  O.  b.  Een  rif,  waarop  9  d.M. 
water  op  ongeveer  1500  M.  N.  22,5"  O.  van  dezelfde  peiling. 
In  de  peiling  loodde  men  32  M.  water.  Tuüschen  de  riffen  en 
de  knst  van  Lombok  heeft  men  eene  zeer  goede  ankerplaats  met 
diepten  van  16-23,5  M.  Peilingen  rechtwijzend.  Ziejaarg.  1892 
No,  555. 

I  MOLUKKEN  EN  PHILLIPPIJNEN. 

F  n.       69.     Licht  ontstoken  op  Balabac-eiland.    Den 
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SOsten  Augustus  j.1.  is  het  aangekondigde  licht  op  kaap  Melville, 
Z  punt  ^aZadac-eiland,  ontstoken.     Zie  jaarg.  1892,  No.  503. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

China.  70.  Licht  veranderd  op  het  Shantun-voorgehergte. 
Den  25sten  September  j.1.  is  de  voorgenomen  verandering  van 
het  licht  op  het  Shantun-YOorgobergtQ  geschied.  Het  is  een  vast 
licht  met  verduisteringen,  zichtbaar  elke  15  sec.  gedurende 
13  sec.  De  zichtbaarheid  van  het  licht  is  overigens  onver- 
anderd gebleven.     Zie  jaargang  1892,  No.  391. 

Noord-Amerika.  W.kust.  71.  Licht  ontstoken  op  St.  George- 
rif.  Californie,  Het  aangekondigde  licht  op  N.W.  Seal  rock 
is  ontstoken.  Ligging  ongeveer  41°  50'  9"  N.b.  en  124^  22'  44" 
W,l.    Zie  jaarg.  1892  No.  622. 

Pacific.  72.  Licht  op  Kanehena-punt,  Maui.  Sandwich- 
eilanden. Op  Kanehena-i^unt  wordt  een  wif  vast  licht  getoond, 
bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  11  zeemijl,  van  N.  67,5°  W. 
door  N.  en  O.,  tot  Z.  45°  O.,  nu  en  dan  verduisterd  tusschen 
N.  en  N.  45°  O.  door  de  stijlen  van  den  lichtopstand.  Ligging 
ongeveer.  20°  36'  N.b.  en  156°  26'  W.1. 

73.  Mededeeling  aangaande  de  Emily-rots  en  het  eiland  Podesta. 
Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het  Amerik. 
schip  „St.  David'';  is  hij  met  helder  weder  en  kalme  zee  op 
4  zeemijl  beO.  dè  plaats  gepasseerd,  waar  de  Emily-rots  wordt 
opgegeven,  zonder  iets  van  dat  gevaar  te  zien.  Ligging  onge- 
veer 29°  38'  Z.b.  en  87°  25'  W.I.- 

Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het  Amerik. 
schip  „Frances",  is  hij  met  helder  weder  op  5  zeemijl  beW. 
de  plaats  gepasseerd,  waar  het  eiland  Podesta  wordt  opgegeven, 
zonder  iets  daarvan  te  zien.    Ligging  32°  14'  Z.b.  en  89°  8'  W.1. 

74.  Rif  bij  Nieuw  Caledonie,  N.  W.kust,  Volgens  mede- 
deeling van  den  gezagvoerder  van  de  schoener  „Friendship" 
heeft  dit  schip  gestooten  op  een  rif  in  de  ^^Grand  Passage'^ 
tusschen  de  N.W.punt  van  Nieuw  Caledonie  en  d^Entrecasteaux- 
rif.     Ligging  ongeveer  18°  53'  Z.b.  en  163°  10'  0.1. 

N.B.  Daar  de  gevaren  op  de  N. W.kust  van  Nieuw  Caledonie 
nog  maar  weinig  bekend  zijn,  wordt  groote  voorzichtigheid  bij 
het  bevaren  dier  vaarwaters  aangeraden. 
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Havenlicht  te  Port   Campbell.    Victoria  Z.ktiat, 
venlicht,  bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  3  zee- 
Dd  te  Port  Cambell.  Ligging  ongeveer  38°  37,7 ' 
'  0.1. 
Snake-eiland.    Victoria  Z.kust.    Een  yroen  vast 

weder  zichtbaar  tot  op  4  zeemijl,  wordt  ge- 
iden lichttoren  op  iSna^  e- ei  land,  vaarwater  naar 
ging  ongeveer  38°  45'  Z.b.  en  146°  38'  0.1. 
tstoken   te    Cunningham,     Victoria  Z.kust.    Op 

het  nieuwe  havenhoofd  td  Cunninffham,  ingang 
M(ï-nieren,   wordt    een    rood  vast  licht  getoond, 

zichtbaar  tot  op  3  zeemijl.  Ligging  ongeveer: 
148'  1,3' 0.1. 
,  Mp.dedeeling  omtrent  het  licht  op. Swan-eïland, 
j93,  zal  wegens  herstellingen  aan  den  lichttoren 
an  eeu  hulptoren,  op  de  N. O. zijde  van  het  eiland, 
en  wit  draailicht,  draaiende  één  maal  in  60  sec., 
helder  weder  tot  op  14,5  zeemijl. 
randerd  in  de  haven  aap  Maquerie,  De  roode 
ichttoren  van  Entrance-wlanA,  haveningang  van 
nderd  en  nu  zichtbaar  van  Z.  16°  O.  tot  Z.  19°  W. 

dient  tot  dekking  van  North-ondiepte,  die  van 
tot  aan  de  baar  strekt  en  geeft  leiding  aan 
I  om  de  N.  komen,    als   het   binnenste    groene 

dit  eiland  wordt  verduisterd, 
e    baar  eich  nu  en  dan  verplaatst  ten  opzichte 
pte,  moet  men  niet  vast  rekenen  vrij  van  deze 
3  geul  te  zijn,  zoodra  het  licht  van  rood  in  ti}U 
is  het  geraden  met  de  geleidel ich ten  inéén  nog 
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Behandeling  en  onderhoud  van  stoomketels 
aan  boord  van  onze  handelstoomers. 


In    Engeland    wordt    steeds   veel  aandacht  gewijd  aan  onder- 
werpen, die  op  het  gebied  van  scheepsbouw,  ketels  en  machines 
van  belang  zijn.     Vereenigingen,  zooals  die  der  Naval- Architects, 
the-  Institute  of  Marine  Engineers  enz.  krijgen  van  hunne  leden 
belangrijke    lezingen  te  hooren,  die  tot  leerrijke  discussies  aan- 
leiding geven.     Zoo  gaf  Professor  Lewis  eene  verhandeling  over 
ketel    aanzetsels    (boiler    incrustations)    en    later  nog  eene  over 
neerslag    in    ketels    (boiler    deposits),  welk  laatste  stuk  met  de 
gouden  medaille  werd  bekroond;  over  het  roesten  en  aangroeien 
van    ijzeren  en  stalen  schepen:  over  de  oorzaken  van  brand  jen 
ontploffingen  in  kolenladingen  met  aanwijzing  van  de  veiligheids- 
maatregelen  tegen  dié  gevaren.     Dit  voorbeeld  is  nog  door  tal 
Tan    anderen    aan    te    vullen   bijv. :_  lezingen    van    Mar  teil  den 
Chief   Surveyoy    van    Lloyd's    over    de  verschillende  typen  van 
handelstoomers:    van    anderen    over    de    stabiliteit    van  handel- 
stoomers en  de  wenschelijkheid  om  gezagvoerders  daarvan  meer 
kennis  te  bezorgen;  over  petroleumtanksteamers:  van  Seaton  en 
Blechynden  over  de  ontwikkeling  der  scheepsmachine.     Al  deze 
onderwerpen    geven    aanleiding    tot    wrijving    van  gedachten  en 
aan    de    opinie    der  verschillende  sprekers  wordt  publiciteit  ge- 
geven   in  de  gedrukte  verslagen,  die  voor  belangstellenden  van 
groote  waarde  zijn.     Vooral  is  dit  het  geval  op  het  gebied  van 
stoomketels.     Wij  leven  gedurende  de  laatste  jaren  in  een  tijd- 
perk   van    overgang  wat  den  stoomdruk  beireft,  die  langzamer- 
hand   van    75    a    90    *ffi,    gebracht    zal    worden   op    160  46  als 
voorloopig  maximum,  met  hoogere  spanningen  van  180  k  200  'S 
als  ^uitzondering.     Ook    bij    de    invoering    der    spanningen   van 
60  a  75  ^',    die    voor    de   gewone  compound  machine  geëigend 
zgn,    hield    men   zich    te   veel    aan    de  ervaring,  met  lagen-  of 
middel barendruk    in    ketels    opgedaan    en    waren   min-  of  meer 


50     .  Behandeling  en  onderhoud  van  stoomketels  enz. 


ernstige  avarijen  daarvan  het  gevolg.  Het  leergeld  moest  wor- 
den betaald.  Verwijzing  naar  lezingen,  in  bovengenoemde  en 
andere  vereenigingen,  gehouden  heeft  ten  doel,  ons  voordeel  te 
doen  met  de  rijke  ervaring  onzer  naburen.  Want  het  aantal 
ketels  met  hooge  spanning  in  Engeland  in  gebruik  genomen 
sedert  1872,  toen  de  onlangs  plotseling  overleden  Eirk  a.b.  van 
de  Propontis,  de  eersteling  der  triple  expansie  machines  opstelde, 
is  aanzienlijk,  terwijl  in  ons  land  sedert  betrekkelijk  korten  tijd 
en  dan  natuurlijk  nog  in  gering  aantal,  die  hooge  stoomspan- 
ningen  zijn  aangewend. 

Hieronder  volgen  nu  enkele  punten,  die  onlangs  ter  sprake 
kwamen  -  in  the  Institute  of  *  Marine  Engineers  bij  de  lezing 
van  een  stuk  over  behandeling  van  ketels  bij  do  Engelsche 
handelsvloot. 

De  mogelijkheid  toch  bestaat  dat  op  sommige  onzer  handel- 
stoomers  de  behandeling  van  den  ketel  niet  geheel  in  overeen- 
stemming is,  met  hetgeen  de  ondervinding  geleerd  heeft,  het 
doelmatigst  te  zijn,  met  het  oog  op  een  langen  levensduur.  De 
oorzaak  daarvan  is  tweeledig. 

Enkele  machinisten  gronden  hunne  behandeling  op  de  erva- 
ring, opgedaan  met  ketels  waarin  de  spanning  75  tt  bedraagt* 
Zij  beschouwen  de  toestellen  tot  het  aanmaken  van  zoet  water, 
hulpcondensor  voor  de  kleine  werktuigen,  voorwarmers  van  het 
voedingwater  als  vrij  overbodige  artikelen  en  vinden  er  weinig 
bezwaar  in  den  ketel  met  zeewater  te  vullen  en  bij  te  voeden. 
Ten  anderen  vindt  men  op  sommige  schepen  wel  een  ballasttank, 
die,  met  zoetwater  gevuld,  dient  om  het  voeding  water  te  sup- 
pleeren,  doch  het  geval  kan  zich  voordoen,  dat  men  die  dertig 
of  meer  ton  gewicht,  liever  als  lading  medevoert  en  den  machi- 
nist zich  met  zeewater  laat  behelpen.  Ook  bevindt  men  zich 
niet  overal  in  de  gelegenheid  dien  zoetwatervoorraad  aan  te 
vullen.  De  machinist  moet  in  dit  opzicht  onafhankelijk  zijn. 
Wanneer  men  nu  nagaat  dat  het  zoowel  voor  den  romp  van 
schepen  als  voor  ketels  een  verschil  van  ettelijke  jaren  kan 
maken  dat  de  levensduur  door  goed  onderhoud  wordt  verlengd, 
zoo  is  deze  kwestie  aller  aandacht  ten  volle  waard. 

Het  onderwerp  ketelbehandeling,  is  natuurlijk  meermalen  ter 
sprake  gekomen  zoodat  er  voor  de  meeste  lezers  wel  weinig 
nieuws,  in  hetgeen  volgt,  zal  vervat  zijn. 
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Na  de  persproef  moeten  de  ketels  niet  alleen  leêgloopen  doch 
absoluut  goed  droog  worden  gemaakt,  omdat  juist  dan  het  ver- 
teringsproces,  vooral  als  de  mill-scale  niet  kunstmatig  verwijderd 
is,  spoedig  een  aanvang  neemt.  Men  bevestige  nu  reeds  de 
blokken  zink  in  den  ketel  en  wel  zoodanig  dat  zij  tegen  het 
ijzer  of  staal  van  den  ketel  zijn  vastgeschroefd. 

Men  is  het  er  vrij  wel  over  eens  dat  zink  een  uitstekend 
middel  is  om  vertering  tegen  te  gaan,  mits  in  voldoende  hoe- 
veelheid aangebracht,  tijdig  vernieuwd  en  zoodanig  bevestigd 
dat  er  innig  contact  bestaat  tusschen  staal  en  zink. 

De  bodem  van  den  ketel  moet  zoover  van  het  vlak  afstaan 
dat    men   er   gemakkel^k    bij  kan  voor  voortdurend  onderhoud. 

Het  belang  van  eene  zeer  langzame  verwarming  van  het 
ketelwater  wordt  dikwijls  over  het  hoofd  gezien,  daar  er  niet 
meer  dail  4  a  6  uren  tot  stoomopstoken  worden  besteed. 

Men  gebruike  daartoe  minstens  12  uur  en  in  den  winter  liefst 
24  uur;  ja  er  gingen  van  bevoegde  zijde  stemmen  op,  die  2x24 
uur  wenschten.  De  kwade  invloed  door  ongelijke  uitzetting  en 
spanning  op  de  naden^  zal  zich  wellicht  niet  dadelijk  door  lek- 
ken openbaren,  maar  zeker  is  het  dat  haastig  stoomstoken  op 
den  duur  het  leven  des  ketels  verkort.  Doch  al  wordt  er  niet 
dan  langzaam  stoom  gestookt,  eene  inrichting  tot  het  daarstellen 
van  kunstmatige  circulatie  in  den  ketel  mag  niet  ontbreken, 
zooals  op  sommige  schepen  het  geval  is.  Wil  men  zich  niet 
bedienen  van  den  Weir's  hydrokineter,  dan  richte  men  de 
donkey  zoodanig  in ,  dat  deze  het  water  doet  cirouleeren.  Het 
niet  gelijktijdig  ontsteken  der  hoek-  en  middenvuren,  om  ongelijke 
verwarming  en  uitzetting  te  verminderen,  is  af  te  keuren, 
omdat  het  kwaad  wellicht  bevorderd  wordt  in  plaats  van  ver- 
holpen. Alleen  eene  kunstmatige  circulatie  komt  aan  eene 
gelijkmatige  verwarming  ten  goede. 

Het  gebruik  van  zeewater,  de  eerste  maal  als  de  ketel  nieuw 
is,  vindt  nog  steeds  voorstanders.  Zij  hechten  veel  waarde  aan 
de  dunne  laag  ketelsteen,  daardoor  ontstaan.  Anderen  en  wel 
het  meerendeel,  wenschen  den  ketel  zoo  schoon  mogelijk  te  houden, 
omdat  de  laag  ketelsteen ,  hoe  dun  ook ,  toch  altijd  meer  brand- 
stof zal  eischen,  door  haar  slecht  warm tegeleidend vermogen. 
Bovendien  zijn  er  voorbeelden,  dat  onder  dien  ketelsteen,  die 
chloorverbindingen  bevat  en  dus  vochtaantrekkend  is,  de  ketel- 
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plaat  plaatselijk  Terteert.  Men  gebraikt  om  dezelfde  reden 
geen  zeezand  bg  het  aanmaken  ran  Portland  Cement,  om  het 
Ylak  Tan  het  schip  te  besmeren.  Maar  hoe  men  ook  oyer  het 
gebruik  Tan  zeewater  denke,  bg  het  eerste  stoomstoken  in  een 
nieuwen  ketel ,  de  grootste  eenstemmigheid  heerscht  op  dit  pant, 
Toor  later  als  de  ketel  niet  nieuw  meer  is.  Dan  is  het  gebruik 
Tan  zuiTer  zoet  water  een  gebiedende  eisch;  want  de  zouten 
die  met  zeewater  in  den  ketel  komen ,  zetten  zich  ergens  af  als 
eene  harde  korst,  mogelgk  op  eene  ontoegankelgke  plaats  waar 
het  niet  te  zien  is,  maar  het  is  er  nochtans  en  geeft  minstens 
aanleiding  tot  grooter  brandstofverbruik  en  mogelgk  eenmaal 
tot  inzakken  Tan  Tuurtoppen  of  Torbranden  Tan  Tlampgpen. 
Busley  z^  in  zgn  werk :  die  Entwickelung  der  Schifbmaschine 
in  den  letzten  Jahrzehnten,  waarTan  in  dit  tijdschrift,  jaarg^ang 
1889,  een  uittreksel  werd  gegCTcn  door  den  Ingenieur  yan  het 
stoom  wezen,  den  Heer  Piepers  en  waarvan  in  1892  reeds  de  3e. 
uitgaaf  Terscheen:  „hoe  ook,  het  behoud  der  stoomketels  bg 
de  tegenwoordige  spanningen  eischt  dringend  het  gebruik  Tan 
gedistilleerd  water.''  BoTendien  wordt  door  den  Heer  P.  in 
zijne  conclusie  gewezen  op  het  feit,  dat  nuttig  e£fect  en  duur- 
zaamheid, Teel  meer  dan  Troeger,  afhankelgk  zgn  Tan  eene 
zorgvuldige  behandeling,  die  niet  anders  dan  Tan  een  theoretisch 
tcTens  praktisch  ontwikkkeld  machinist  zijn  te  Terwachten. 

In  Engeland  gaat  men  uit  Tan  het  denkbeeld  dat  in  eene, 
naar  de  eischen  des  tijds  ingerichte  machinekamer,  een  toestel 
tot  het  distilleeren  Tan  Toedingwater  niet  mag  ontbreken.  De 
OTaporator  Tan  Morrison  zooals  die  o.  a.  op  de  Dordrecht  is 
opgesteld  of  wel  het  Rayner's  patent  op  de  Hopper  Premier, 
aan  de  Einderdgk  gebouwd  en  thans  op  reis  naar  West- Australië , 
zijn  eenToudige  toestellen  waarTan  uitToerige  beschrgTingen , 
gemakkelijk  te  krijgen  zijn. 

Eene  andere  methode  om  den  ketel  te  Toeden  met  water  dat 
geen  neerslag  geeft  is  die,  welke  in  1889  door  Prof.  Lewis, 
op  eene  lezing  in  the  Instit.  of  NaT.  Arch.  werd  Toorgesteld. 

Zij  bestaat  in  het  prepareeren  Tan  zeewater  door  middel  Tan 
soda,  in  een  afzonderlijken  tank,  waardoor  kalk  en  magnesium 
zouten  neerslaan  en  het  water  dat  ongeTeer  alleen  keukenzout 
in  oplossing  houdt,  Terder  tot  ketelvoeding  te  gebruiken.  Men 
nam  met  deze  methode  in  Engeland  en  ook  in  ons  land,  welge- 
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slaagde  proeven.  Op  onze  handelsvloot  is  zij  niet  in  gebruik, 
waarschijnlijk  omdat  de  behandeling  nogal  omslachtig  is.  Zij  wordt 
met  succes  toegepast  in  den  ketel  van  een  onzer  oorlogschepen 
politietoezicht  houdende  op  de  visseherij  in  de  Noordzee. 

Een  der  bezwaren  tegen  het  medevoeren  van  suppletie,  alleen 
in  een  zoetwatertank,  is  boven  reeds  vermeld. 

De  temperatuur  der  suppletie  als  deze  uit  een  tank  wordt 
genomen  zal  éO^  G.  niet  te  boven  gaan,  in  de  onderstelling 
althans,  dat  dit  voedingwater  in  den  warmwaterbak  nog  eenig- 
zins  verwarmd  wordt.  Gaat  het  direct  uit  den  tank  naar  den 
ketel  dan  is  de  temperatuur  natuurlijk  veel  lager.  Hierin  ligt 
weder  een  groot  nadeel,  want  het  verschil  in  temperatuur  tus- 
schen  het  voedingwater  van  40°  C.  en  het  ketelwater  van 
180°  O.  doet  spanning  op  de  naden  ontstaan  door  ongelijke 
uitzetting  en  verkort  den  levensduur  des  ketels.  Op  vele  schepen 
zijn  voorwarmers  doch  op  anderen  weer  niet.  Wil  men  geen 
ingewikkelden  voorwarmer  zooals  die  van  Weir  met  zijne  stoom- 
pompen,  dan  is  het  toestel  van  Morrison,  gecombineerd  met  zijn 
evaporator  aan  te  bevelen. 

Yooral  door  Lewis  is  gewezen  op  den  nadeeligen  invloed,  zelfs 
van  een  uiterst  dunnen  neerslag  van  olieachtige  bestanddeelen 
op  do  verwarmde  oppervlakken.  Zeer  belangwekkend  zijn  zijne 
proeven  daaromtrent.  Hij  bedekte  een  deel  van  den  wand  van 
een  met  kokend  water  gevulden  ijzeren  bak,  met  een  laagje 
olieachtig  ketelneêrslag  ter  dikte  van  ^"  en  vond  nu  dat  hoe 
sterker  de  hitte  werd,  hoe  duidelgker  de  oververhitting  dor 
plaat  aan  het  licht  kwam ;  ja  hij  was  zelfs  in  staat,  door  middel 
eener  hydro-oxygeenvlam  een  gat  te  smelten  in  den  wand  van 
den  ijzeren  bak» 

Voor  een  zuinig  kolenverbruik  en  ter  vermijding  van  den 
kans  van  oververhitting  is  het  alzoo  wenschelijk  den  ketel  ge- 
heel vrij  te  houden  van  olieneêrslag.  Zuinige,  inwendige  smering 
door  automatische  smeer  toestellen  is  reeds  algemeen,  doch  niet 
alzoo  de  filters  voor  het  voedingwater,  die  alle  olie  tegenhouden, 
zooals  o.  a.  op  de  White  Star,  Union  en  Royal  Mail  lijnen,  in 
gebruik  zijn.  Sommige  voorwarmers  verrichten  die  functie,  doch 
het  is  de  vraag  of  dit  daarin  op  afdoende  wijze  geschiedt. 
Het  smeren  van  de  zuigerstangen  door  er  af  en  toe  eene  kwast 
met  olie  tegen  te  houden  is  af  te  keuren,  omdat  die  olie  even- 
eens in  ^en  ketel  geraakt. 
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Dat  alleen  minerale  olie  voor  inwendige  smering  dienen  kan 
is  genoeg  bekend.  Ëene  strenge  controle  met  onYOorwaardelgke 
afkeuring  als  er  de  kleinsde  hoeveelheid  dierlijke  of  plantaardige 
olie  mede  vermengd  is,  is  vereischte.  De  beide  laatste  soorten 
zullen  niet  alleen  ten  gevolge  van  vetzuren  den  ketel  aantasten, 
maar  hun  neerslag  is  nog  slechter  warmtegeleidend  dan  die  der 
minerale  olie. 

Men  kan  zich  tegen  de  inwerking  der  olie  en  van  mogelijke 
zuren  in  het  ketelwater  vrijwaren  door  er  soda  in  te  mengen. 
Sommigen  geven  op:  0.12  Kg.  soda  per  100  I.P.K.  per  24  uur: 
anderen  0.1  Kg.  per  ton  kolen  verbruik  hetgeen  ongeveer  neer- 
komt op  eene  dubbele  hoeveelheid  soda,  het  kolen  verbruik  per 
uur  per  I.P.K.  berekend  op  0.75  Kg. 

Het  breinen,  na  geëindigd  stoomen,  wordt  door  sommigen 
aangeprezen,  om  de  bovendrijvende  olielaag  te  verwijderen  en 
om  te  beletten  dat  deze  zich  op  de  toppen  zal  zetten,  bij  het 
afloopen  van  den  ketel. 

Onder  stoom  opene  men  zoo  min  mogelijk  de  rookkastdeuren 
en  vermijde  het  vegen  der  vlampijpen.  Schuiven  in  de  hoeken 
van  de  rookkasten  zijn  wenschelijk,  om  het  roet  dat  zich  daar 
verzamelt  te  verwijderen,  waardoor  wellicht  het  vegen  onnoodig 
zal  blijken. 

Het  schoonmaken  der  vuren  geschiede  door  den  rooster,  beur- 
telings rechts  en  links  voor  de  helft  te  ontblooten  en  niet  door 
het  vuur  geheel  uit  te  halen.  Ook  lette  men  nu  vooral  op  het 
draaien  van  de  ondereinden  der  luchtkokers  von  het  front  af. 
Eene  kraak  in  de  flens  van  de  frontplaat  rond  het  vuur  is  van 
een  verzuim  in  dezen,  wel  eens  het  gevolg  geweest. 

Na  geëindigd  stoomen  mogen  de  ketels  niet  leeg  worden  ge- 
spuid. Hoe  overbodig  deze  aanbeveling  moge  klinken,  zij  is 
het  toch  niet,  daar  ketels  met  hooge  stoomspanningen  deze 
bewerking  somtijds  ondergaan.  Hier  zij  dan  herinnerd  dat  dit 
nadeelig  is  voor  het  verband  en  den  ketel  bovendien  blootstelt 
aan  te  snelle  afkoeling.  Men  laat  de  vuren  afbranden,  sluit 
den  demper  in  den  schoorsteen,  zoomede  vuur  en  rookkastdeuren, 
hangt  de  dempers  voor  de  aschplaatsen  en  laat  het  water 
minstens  24  uren  bekoelen  alvorens  het  in  het  schip  te  laten 
loopen  of  liever  nog,  alvorens  den  ketel  leeg '  te  pompen. 
Blijven  de  ketels  eenigen  tijd  buiten  gebruik,  dan  moet  er  vooral 
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op  ^elet  worden,  dat  zij  kurkdroog  worden  gemaakt  en  blijven. 
Men  sluit  ze  hermetisch,  nadat  er  bakken  met  chloorcalcium 
in  geplaatst  zrjn,  welke  stof  het  ?ocht  tot  zich  trekt.  Af  en 
toe,  vooral  's  winters,  kan  men  in  het  midden  vuur  een  zacht 
hout-  of  turf  vuur  stoken  en  ook  de  stookplaats  verwarmen.  Om 
inwendige  oxydatie  tegen  te  gaan  kan  men  den  ketel  met 
kolendamp  vullen. 

Waar  verreweg  het  grootste  aantal  onzer  handelstoomers'  toe- 
gerust zjjn  met  alle  toestellen,  die  in  eene  machinekamer  van 
den  tegenwoordigen  tijd  niet  mogen  ontbreken  en  waar  alzoo  de 
behandeling  van  den  ketel  niets  te  wenschen  overlaat,  zoo  is 
het  waarschijnlijk  aan  zuinigheidsoogmerken  toe  te  schrijven  dat 
zulks  op  andere  schepen  niet  het  geval  is.  Nochtans  zal  het 
financieel  voordeeliger  blijken  wanneer  men  alles  in  het  werk 
stelt  om  den  levensduur  des  ketels  te  verlengen,  al  worden  daar- 
door de  prijs  van  eerste  aanschaffing  en  latere  algemeenc  on- 
kosten wat  hooger. 

Voor  belanghebbenden  zou  het  aanbeveling  verdienen,  lezingen 
en  discussies  als  boven  bedoeld,  goed  vertaald,  in  handen  der 
machinisten  van  de  handelsvloot  te  geven,  opdat  zij  hun  voordeel 
kunnen  doen  met  de  ondervinding  hunner  Engelsche  collega's, 
hetgeen  op  grond  van  reeds  vermelde  redenen  in  geen  opzicht, 
hun  gevoel  van  eigenwaarde  behoeft  te  kwetsen.  Het  Werk- 
tuigkundig Weekblad ,  uitgegeven  door  de  firma  Stemler  te 
Amsterdam,  zou  daartoe  een  geschikt  middel  zijn,  mits,  «:ooals 
te  wenschen  ware,  in  uitgebreider  kring  verspreid,  dan  thans. 

A.  G.  J.  Eboef. 


De  groote  Visscherij. 


He   who   takes  a   fish  ont  of  tb  e  sea 
gains  a  bit  of  gold.  FRAMKiiiD. 


Die  vischschepen,  welke  in  volle  zee  op  zoogenaamd  „diep 
water"  hun  bedrijf  uitoefenen,  rekent  men  te  behooren  tot  de 
groote    visscherij.     't  Is   de  vloot,   die  als  de  bakermat  kan  be- 
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i  koene  zeevaarders  wier  daden  de  achoonste 
irie  Tullen,  en  die,  zooala  de  redenaar  op 
asterdam  gehouden  Columbuafeest  het  zoo 
'ukte ,  onze  roemrijke  geschiedeniB  als  een 
»bben  geBchreven.  De  kust  uit  't  zicht , 
1  zee,  die  Yoortdurend  door  stormen  bezocht 

TÏsBohers  bet  zelfvertrouwen  en  de  kennis 

om   met  bet   bandélsacbip   verre  tocbten 
ide  trajecten  te  ondernemen.     De  van  ge- 
mgekweekte  zeeraanscbap  op  de  visBoherg, 
perioriteit  over  alle  toenmalige  natiën, 
gt  dat  tijdperk,  waarin  wij  de  spite  vorm- 

dooh  wie  zal  ontkennen,  dat  ook  nu  nog 
bodems  met  5584  man  equipage  invloed 
tn  op  den  aard  van  onB  volk.     Niet  alleen 

en  spreekwijzen  ontleenen  wiJ  aan  dat 
iet  alloen  de  marine  en  koopvaardij  geven 
visscherij  directe  voordeelen  sanbreogt  door 
emanning  (want  stellig  waar  is  het  toch, 
i'ordt  uitgeoefend  ook  Inst  en  geschiktheid 
,  doch  die  leorBchool  voor  boel  overleg , 
■hoid  en  godedienstzin  is  ongetwijfeld  van 
anscb  het  land.  De  soort  der  ambachten, 
n,  die  een  volk  uitoefent  en  die  ontleend 
ipbiscbe  ligging  en  de  gesteldheid  van  den 
geaardheid  en  om  het  bovenstaande  reeds 
eluk,  dat  voor  ons  land  bet  visscbersbedrijf 
;rijke  plaats  inneemt  onder  de  bronnen  van 

bet  stoffelijk  voordeel  (door  een  drukfout 
1  den  vorigen  jaargang  van  dit  tijdschrift 
ven  ah  besomming  voor  de  haringvangst 
10,000. — )  doch  ook  de  moreele  beteekenis 

belang. 
as  en  is  nog  steeds  het  geliefkoosde  terrein 
ler^'.  Daar  ter  plaatse  op  een  gemiddelde 
lam,  houdt  zich  naar  gelang  van  bet  jaar- 
abeljouw  of  achelvisch  op,  welke  de  visch- 
lar  van  de  meeste  beteekenis.  Doch  ook 
dzee  ontvangt  haar  bezoek.     In  Juni  aan- 
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vangende  en  eindigende  in  Noyember  trekt  de  vloot  ter  haring- 
vangst van  af  de  Shetlandsche  eilanden  en  benoorden  daarvan 
langs  de  Engelsche  kust  steeds  Zuidwaarts  tot  op  ongeveer 
52^  ]N.b.  en  nadert  dan  onze  kusten.  In  de  laatste  jaren  wordt 
ook  nog  tot  in  het  Engelsche  Kanaal  onder  de  Fransche  kust 
de  vervolging  voortgezet  tot  in  Januari.  In  November,  December 
en  Januari  is  het  aangewezen  terrein  de  Doggersbank  en  wat 
beNoorden  en  beZuiden  daarvan  ligt,  gedurende  welken  tijd  de 
schel visch  en  kabeljouw  worden  gevangen.  Daarna  lokt  de  rog 
en  vleet  naar  het  Jutsche  rif  en  de  kusten  van  Noorwegen  ter 
hoogte  van  Lindesnaes  en  de  bot  naar  de  niet  minder  te  vreezen 
Oostkust  van  Denemarken  en  de  monden  der  Elbe. 

Is  Ylaardingen  de  stapelmarkt  voor  de  haring  en  gezouten 
kabeljouw,  IJm uiden  heeft  zich  door  zijn  uitstekende  haven,  vlak 
aan  zee,  met  een  wereldstad  in  den  rug  en  gelegen  aan  het 
ïiuropeesch  spoorwegnet  de  overwegende  plaats  in  korten  tijd 
verschaft  van  de  verschevisch-markten.  Door  milde  en  ruim 
opgevatte  haven-bepalingen ,  doelmatig  aangelegde  steigers  en 
energiek  initiatief  van  particuliere  zijde  is  IJmuiden  werkelijk 
ten  zegen  gekomen  der  winter-visscherij.  ^  De  in  wording  zijnde 
viflschershaven  getuigt  van  een  open  oog  voor  de  grootere 
behoefte  aan  ligplaats,  die  binnen  enkele  jaren  niet  uit  zal 
blijven. 

Gaan  wij  de  gemeenten  na,  alwaar  de  groote  visscherij  wordt 
uitgeoefend,  dan  zijn  die  te  brengen  onder  drie  groepen.  Voor- 
eerst Ylaardingen  en  Maassluis  met  hun  loggerschepen,  vervolgens 
de  zeedorpen  met  8cheveningen  aan  het  hoofd  met  een  nog 
talrijker  bommen-aantal  en  ten  slotte  de  dorpen  der  eilanden 
van  het  Overmaasche,  Middelharnis,  Pemis  en  Zwartewaal  met 
hun  sloepen.  Amsterdam,  Schiedam  en  Nieu wediep  doen  slechts 
acte  de  présence  bij  de  vloot  en  Enkhuizen  toonde  nog  kortelings 
zijn  goeden  wil,  doch  tevens  zijn  onmacht,  om  een  glimp  van 
z^n  vroegere  beteekenis  op  dit  gebied  te  heroveren  tot  welzgn 
van  zijn  poorters.  Als  van  zelf  geven  deze  groepen  de  drie 
typen  van  schepen  aan,  waaruit  de  vloot  bestaat.  De  zeedorpen 
behoefden  platboomsvaartuigen,  die  op  het  strand  konden  gehaald 
worden,  daar  een  haven  ontbrak.  De  welbekende  bomschuit 
was  het  aangewezen  model,  doch  dit  type  is  slechts  te  beschouwen 
als  noode  gekozen  en  de  loggers,  die  van  de  haven  te  Ylaardingen 
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gebruik  maken  en  voor  Scheveningache  of  Noord wjjkHofae  rekening 
varen,  ziin  het  bewiJH,  dat  bij  de  eerate  apade,  die  aldaar  in 
gestoken  worden  voor  een  haven ,  de  laatste 
11  worden  afgetimmerd.  Bij  een  toestand  van  het 
oalB  bijv.  op  dit  oogenblik  te  Scheveningen  zijn 
imen  genoodzaakt  in  de  Staaehavens  te  over- 
e  omstandigheden   kunnen    van   blijvenden   aard 

,h  zeeschip  de  bom  goede  eigenschappen  en  vooral 
teelt  biedt  zij  enkele  groote  voordeelen.  Bij  slecht 
lamelijk  prachtig  aan  de  vleet  (haringnetten)  en 
t  gemak  zware  stonuen  af.  De  afwezigheid  van 
Dg  toont  aan,  dat  van  groote  slingeringen  geen 
werkelijk  het  sjorren  van  tonnen  enz.  aan  dek 
ht  te  geschieden.  Bij  stormachtig  weer  wint  de 
s  in  de  vangst  van  de  logger.  Doch  een  groot 
laar  tegenover,  dat  is,  de  weinige  vaart  die  er 
ken  is,  wanneer  niet  een  zware  flinke  koelte  uit 
:  behulpzaam  is.  Yan  opwerken  is  weinig  te 
)loofelijk  zijn  de  tijden  die  een  bom  somtijds  noodig 
Iten  van  onze  kust  afteteggen  als  de  wind  tegen  is. 
laringvangst  trekkende  en  daarmede  vaak  tot  in 
tgaande,  ligt  de  bom  's  winters  op  of  vischt  met 
langs  onze  kust,  aanvangende  ten  Noorden  van 
;ende  in  het  voorjaar  nabij  den  Nieuwen  Water- 
ing, tarbot  enz.  zijn  de  opbrengst  dier  visscherij. 
het  eigenlijke  haringschip  sedert  1666  toen  de 
lerlandsohe  rekening  te  Bonlogne  werd  gebouwd 
daar  inheemsche  model.  Zij  verving  het  toen- 
lande  bestaande  hoekerschip,  dat  meer  en  meer 
leid  bewees.  Het  lichtere  katoenen  netten  bleek 
;er  het  type  te  zijn,  dat  do  haringvaart  van  ge- 
ondergang  redde  en  nieuw  leven  en  meerderen 
drijf  bracht.  Was  de  komst  van  die  logger  aan 
en  toevallige  gebeurtenis?  Neen,  jaren  te  voren 
van  bernieuwd  leven  zich  er  reeds  hebben  ver- 
de  zoo  twijfelachtige  zegeningen  der  protectie  die 
tegengehouden.  Een  kranig  vel  papier  had 
t  op  een  zeker  gegeven  moment  de  haring  visscherij 
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het  summum  van  .yolmaaktheid  had  bereikt;  ontwikkeling  in 
industrie  en  wetenschap  werd  het  zwijgen  opgelegd,  proef- 
nemingen werden  verboden,  vooruitgang  tegengehouden,  en  zoo 
werd  tevens  het  vonnis  uitgesproken.  En  toen  aan  den  rand 
van  den  afgrond,  't  is  waar  tegen  den  zin  van  de  reeders,  't 
scheepje  der  visscherij  weder  van  de  rails  werd  genomen,  waar 
men  het  aan  vaste  routen  gebonden  had,  en  men  het  zijn  vrij- 
heid van  beweging  hergaf,  toen  werd  al  spoedig  als  van  zelf 
een  nieuw  snid  gevonden,  dat  b^  die  vrijheid  paste ;  het  bedrijf 
kreeg  door  die  vrijheid  de  kracht  weer  terug  en  sprekend  zijn 
de  feiten  en  cijfers  sedert  dien.  Mogen  zij  ook  tot  waarschuwing 
dienen. 

De  oude  buis  had  reeds  lang  afgedaan  en  de  laatste  was  ver- 
dwenen toen  de  logger  kwam.  Aanvankelijk  getuigd  met  het 
oorspronkelijk  driemast  loggertuig  werd  dit  later,  na  verschillende 
proefnemingen,  gewijzigd  tot  het  nu  algemeen  aangenomen  kotter- 
tuig  waarvan  de  voortop  gestreken  kan  worden.  De  tonnen- 
inhoud  heeft  zich  in  den  laatsten  tijd  aanmerkelijk  vergroot 
zoodat  die  ongeveer  verdubbeld  is  sedert  1866. 

Met  dit  type  vischschip  wordt  ook  in  den  winter  ter  zoute-beug 
gevaren,  dat  wil  zeggen  op  kabeljouw  gevischt,  die  op  zee 
gezouten  wordt,  waarin  de  Hollanders  ver  boven  andere  natiën 
uitsteken,  zooals  blijkt  uit  de  blankheid  der  in  het  buitenland 
gunstig  bekende  en  goed  betaalde  landorium  of  labberdaan. 

In  de  Overmaasche  dorpen  is  de  „sloep"  het  gewilde  vaartuig 
waarnaast  enkele  kotters  bestaan.  De  sloep  werd  in  1830  te 
Middelhamis  voor  't  eerst  geheel  naar  Fransch  model  alweer 
gebouwd  en  bleek  door  zijn  groote  zeewaardigheid,  hetgeen  met 
het  oog  op  de  onafgebroken  vaart  in  den  winter  van  groot 
belang  is,  een  gelukkige  keuze.  Hij  verving  de  gaffelaars  en 
dergelijke  kleine  vaartuigen  met  zwaarden.  Het  tuig  is  als  dat 
der  logger,  alleen  kan  de  voortop  niet  gestreken  worden,  hetgeen 
niet  noodig  is,  daar  niet  ter  haring  wordt  gevaren.  Door  voller 
grootspant  en  voor-  en  achterschip  onderscheidt  hij  zich  duidelijk 
van  de  logger,  bovendien  bezit  hij  een  bun,  dat  is  een  compar- 
timent, Vraartoe  de  zee  door  honderden  gaten  in  de  huid  toegang 
heeft.  Dit  maakt  het  mogelijk  de  gevangen  visch  levend  ter 
markt  te  brengen.  De  doode  visch  wordt  in  ijs  bewaard.  Deze 
bun,  waarbij  voor  de  Waterdichte  afsluiting  door  de  welbekende 


cende  diensten  vordt  bewezen,  doet  den  bonw 
Bchip  aanmerkelijk  van  de  logger  vencbilleQ, 
^deelte  der  spanten  moet  vervallen  om  opper- 
bungaten  te  verkrygen  en  do  aanwending  van 
elen  uoodig  maakt. 

TOor  de  hariugteelt  en  de  trawlvieschenj,  de 
aringraart  en  de  zoute  bengerij;  de  sloop  voor 
ivangst  en  zonte-beug.  Proeven  om  met  de 
te  gaan  gaven  slechte  uitkomsten  en  de  loggers, 
voorzien  zijn,  voldoen  evenmin,  doch  de  onlangs 
n  de  vaart  gebrachte  stalen  bun' c  hal  o  apen  be- 

voordeelen  der  haringvaart  te  zullen  kunnen 
Ie  niet  minder  voordeelige  versohe  visohvaart, 
rijven  tot  nog  toe  niet  schonen  vereenigd  te 
lij  een  gezamenlijke  exploitatie. 
gemakkelijk  aan  de  vleet  te  liggen  en  de  vol- 
3id  voor  de  versche  vaart  door  het  besit  onder 

bun  van  maximum  grootte  (tegenwoordig  ge- 
engte  van  28  Amaterd.  voeten)  schijnen  in  dit 

zijn  vereenigd.  Van  welke  groote  waarde  dit 
zijn  voor  de  groote  visscherg,  niet  het  miDst 
lOl,  hopen  wij  nog  eens  nader  aan  te  toonen, 
)tie  ons  daartoe  nog  eenige  ruimte  wil  afstaan. 

daaraan  dan  een  enkel  woord  willen  toevoegen 
nis  van  het  polilie-toezicht  op  de  Noordzee  en 
;  daarvan. 


n  olie  bij  redding  van  schipbrea- 
:elingen  van  een  wrak. 


is  een  Rapport  van  den  Commandant  Boye 
Champagne". 

klarend  weder,  stuurden  wij  koers  met  een  lichte 
een  nog  holle  zee,  toen  w^  ten  8  ure  's  mor- 
groote    hoeveelheid  planken  passeerden,  klaar- 
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blijkelijk  afkomstig  van  een  door  den  storm  geteisterd  sohip. 
Kort  daarna  ten  8.45,  praaide  de  uitkijk,  op  drie  streken  aan 
B.B.,  een  zeilschip  beleggend  over  B.B.  onder  gereefd  groot- 
marszeil, en  waarvan  het  tuig  in  wanorde  was.  Bij  oplettend 
onderzoek,  meenden  wij  te  onderscheiden  dat  het  zijn  vlag  in 
sjoaw  had  en  sein  deed. 

Ik  liet  dadelijk  op  hem  aansturen,  en  bij  het  naderen  be- 
merkten wij  inderdaad  een  Engelsche  vlag  in  sjouw  en  sein- 
vlaggen  op  verschillende  plaatsen  geheschen  aan  wippers,  doch 
die  zoo  ineen  waaiden  dat  er  geen  enkele  verstaanbare  zin 
uit  te  vormen  was.  Het  waa,  zooals  wij  later  te  weten  kwamen, 
de  Engelsche  bark  „Alumbach",  van  Londen,  op  reis  met  een 
lading  hout  van  Masquash  (dicht  bij  St.  John,  Nieuw-Brunswijk) 
naar  Liverpool. 

Zeer  geteisterd  door  den  cycloon,  was  het  schip  vol  water,  het 
tuig  gehavend,  de  verschansings  van  beide  boorden  ontzet,  de 
planken  van  de  deklading  waren  in  groote  wanorde;  het  groote 
dekhuis  was  door  de  zee  weggeslagen,  terwijl  de  booten  6f  weg- 
geslagen öf  vernield  door  de  deklading  waren. 

Ik  naderde  het  schip  zoo  dicht  mogelgk,  te  loevert  er  van 
blijvende  en  trachtende  met  den  kapitein  in  gesprek  te  komen. 
Te  gelijkertijd  liet  ik  een  van  bakboordsbooten  klaar  maken 
en  gaf  ik  order  om  olie  te  storten  door  de  water-closets  vooruit, 
in  het  midden  en  achteruit  aan  B.B.  van  „La  Champagne". 
De,  „Alumbach"  met  hout  geladen  zijnde,  hoopte  ik  dat  zijn  be- 
manning niet  in  onmiddelijk  gevaar  zou  verkeeren,  en  dat  dit 
mij  de  gelegenheid  zou  geven  om  eenige  uren  te  wachten,  tot 
dat  de  zee  minder  hoog  zou  zijn,  vóórdat  ik  mijn  volk  aan  een 
ernstig  gevaar  blootstelde.  Maar  op  onze  vraag,  antwoordde  de 
Engelsche  kapitein  ons  dat  h^  onmiddelijk  hulp  noodig  had,  mij 
verzoekende  hem  een  sloep  te  zenden,  aangezien  zijn  sloepen 
niet  bruikbaar  waren.  Al  het  volk  was  verzameld  op  de  kam- 
panje, het  eenige  deel  van  het  schip  waar  zij  zich  konden  op- 
houden, want  bij  iedere  golf  spoelde  de  zee  over  het  dek  van 
stuurboord  naar  bakboord. 

Ik  begreep  dat  de  „Alumbach"  vol  water  was,  haar  levens- 
middelen waren  zeker  onder  water  en  de  equipage  was  bloot- 
gesteld, niet  alleen  om  door  de  zee  weggespoeld  te  worden  maar 
bovendien  om  door  honger  te  sterven  indien  men  hen  niet 
onmiddelijk  hielp. 
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ns  in  de  streken  van  veelTuldigen  miBt,  Wat 
ine  lieden  worden  indien  bij  opkomenden  mist 
alijk  werd  ?  Er  moest  daB  onmiddelijk  zonder 
d  worden,  met  inachtneming  van  alle  voor- 
om  de  manoeuvre  gemakkelijk  te  maken  en 
f^e  vaarlijk. 

t  meest  verontraette  waa  of  mijn  aloep  aan  lij 
jh"  langSKtj  kon  komen;  ik  manoeuvreerde 
1  langs  haar  heen  te  stoomen  en  conatateerde 
;  het  langs  zijn  lijboord  vol  wrakstukken ,  en 
eilijk  te  naderen  waa,  ten  gevolge  van  den 
gevormd  door  ieder  der  golven  die  over  haar 

toch  de  aloep  klaar,  waarvan  Mr.  Blanquie, 
it  commando  kreeg.  Hij  had  onder  zijn  or- 
n  en  acht  matrozen.  Ik  liet  ona  volk  de 
1  doen,  de  aloep  ontdoen  van  alle  onnoodïge 
1  haar  voorzag  van  kurken  gordel a  van  de 
kleine  gemakkelijk  te  hanteeren  drinkkannen 

de  yAlumbaoh"  was  heen  gestoomd,  was  alles 
i   toen   opnieuw   op    1  ^/^   kabellengte  van  het 

de  sloep  wegzenden  toen  zich  een  nieuwe 
leed.  „La  Champagne"  was  evenwijdig  van 
[eatopt,  dwars  van  den  wind,  hetwelk  in  den 
tigste  positie  toeacheen;  het  scheen  dat  ik 
k  te  vree^ten  bad,  n.1.  dat  de  stoomboot, 
ld  een  grootere  oppervlakte  aanbood,  te  spoedig 
lacb"  zou  drijven,  die  minder  afdreef.  Doch 
dat  de  aloep  gestreken  zou  worden,  bemerkte 
I  van  het  rondloopen  van  den  wind,  de  richting 
Noordelijker  waa  dan  die  van  den  wind,  zoodat 

dwara  winds  liggende,  de  zee  achterin  kwam, 
B  langa  het  boord  loopende.  Ik  moest  dus,  om  de 
niet  dwarawinds  maar  dwarazee's  gaan  liggen 
3ena  rond  de  „Alumbach"  heen  gaan.  Het  was 
irloren  tijd,  want  terugkomende  aan  de  loef- 
Ischip  had  ik  de  voldoening  te  conatateeren 
an  af  „La   Champagne"   vloeide,   een   breede 


Gebruik  van  oUe  enz.  63 


plek  van  betrekkelgke  kalmte  veroorzaakte,  welker  uitgebreid- 
heid door  het  voor-  en  acher  uit  werken  van  mijn  machines  zoo- 
danig was  toegenomen,  dat  een  soort  van  reede  was  ontstaan, 
waarin  wel  een  hooge  deining  doordrong,  maar  waarop  geen 
enkele  breker  te  zien  was. 

Het  effect  van  de  olie  was  merkwaardig  en  ging  mijne  ver- 
wachtingen te  boven;  het  zou  zekerlijk  veel  voordeeliger  geweest 
zijn  indien  de  „Alumbach^*  op  dezelfde  wijze  een  beschermend 
olie  vlak  gemaakt  had,  maar  ondanks  mijn  verzoek  deed  dat 
schip  niets.  Ik  hoorde  later  dat  het  ruim  vol  was  en  het 
aan  de  equipage  onmogelijk  was  geweest  om  de  noodige  olie 
te  halen. 

De  bescherming,  die  de  vooraf  door  de  „La  Champagne''  ver- 
breide olie  aanbood,  scheen  mij  echter  voldoende  om  de  manoeu- 
vre, die  wij  zouden  probeeren,  te  doen  slagen.  Zoodra  ik  dus 
het  stoomschip  dwars^  op  de  zee  had,  op  een  behoorlijken  afstand 
van  de  „Alumbach",  liet  ik  mijn  reddingboot  strijken.  Deze 
manoeuvre  handig  uitgevoerd  zijnde,  liet  ik  de  sloep  afsteken, 
haar  met  mijn  wenschen  vergezellende,  maar  niet  zonder  vrees 
over  het  lot  van  de  moedige  manschappen  die  haar  bemanden. 
Zij  vertrok  onder  de  toejuichingen  van  onze  passagiers  en  ik 
had  de  voldoening  om  te  zien  dat  het  vaartuigje,  zeer  goed 
bestuurd  door  Mr.  Blanquie,  zich  uitstekend  hield. 

Maar  het  lastigste  gedeelte  van  de  manoeuvre  was  het  aan 
lij  langszij  komen  van  de  „Alumbach".  Dit  werd  ten  eerste 
moeilijk  gemaakt  door  den  waterval,  dien  elke  golf  aan  bak- 
boordszij van  het  zeilschip  wierp,  waarbij  stukken  hout  mee- 
spoelden.  Bovendien  werd  het  nog  bezwaarlijker  omdat  door  een 
groote  poort,  op  de  hoogte  van  den  bezaansmast,  eveneens  het 
water  met  kracht  naar  buiten  stroomde.  De  sloep  kon  alleen 
langszij  komen  in  de  ruimte  begrepen  tusschen  die  poort  en 
het  losgewerkte  gedeelte  van  de  verschansing,  een  ruimte  weinig 
grooter  dan  de  sloep  zelf. 

Niettegenstaande  die  moeilijkheden  gelukte  het  Mr.  Blanquie 
om  langszij  te  kómen  en  vlug  10  man  van  de  equipage  van 
16  man  over  te  nemen.  Ik  moet  erkennen  dat  het  een  groote 
verlichting  voor  mij  was  toen  ik  de  sloep,  die  voor  onze  oogen 
verborgen  was  gebleven  door  den  romp  van  het  zeilschip,  te 
voorschijn  zag  komen. 


Eet  onderzoek  van  aextanlen  enz. 


Ite  Tan  de  equipage  aan  boord  van  „La  Cham- 
^nomen  deed  de  sloep  een  tweede  reia  en  bracht 

zes  overige  zeelieden  meé.  De  sloep  werd 
oote  moeilijkheden  geheachen  en  ik  kon,  door 
eruit  te  slaan,  mij  vrij  houden  van  de  „Alum- 
ik  op  een  verontrustende  wijze  toedreef. 

voor  't  eerst  vertrokken  ten  10  u.  40  m.  en 
I  koers  TOrvolgen  ten  11  u.  35  m.,  d.  i.  dus 
de  geheel  e  redding. 

«n  nog  over  om  te  doen  uitkomen  den  belang- 
baren  dienst  bij  deze  gelegenheid  door  het  ge- 
verkregen.  Ik  had  wel  verhalen  geleaen  van 
9,  waarby  de  olie  een  groote  rol  gespeeld  had, 
irking    om    de  brekende  golven  te  stillen,  doch 

waarbij  haar  invloed  zoo  goed  ia  uitgekomen, 
t  naar  waarheid  getuigen,  in  dit  geval  zon  ik, 
kelijke  kalmte  veroorzaakt  door  het  storten  van 
nannen  hebben  durven  blootstellen  in  de  hooge 

nde  rapport  van  Mr.  Boyer,  Commandant  van 
",  voorkomende  in  de  „Revue  générale  de  la 
Ie",  kwam  ons  belangrijk  genoeg  voor  om  het 
rer  te  nemen,  voornamelijk  met  bet  oog  op 
litkomsten  bij  deze  gelegenheid  verkregen  door 
olie,  Rkd. 


ïderzoek  van  sextanten,  enz. 


open  of  na  de  herstelling  van  hoek  meet  in  strn- 
d  zioh  overtuigen  van  de  stevigheid  en  doel- 
len  bouw,  de  zuivere  afwerking  der  zichtbare 
ikkelijk  bewegen  en  goed  aanklemmen  van  den 
ivere  beweging  van  de  roicrometersohroef,  de 
len  kijker,  enz.  Het  onderzoek  van  de  verdeeling 
loewel  eenigzins  tijdroovend,  levert  geen  groote 


\/ 
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bezwaren  op.  Een  eenigzind  geoefend  waametner  zal  zieh  zonder 
yeel  moeite  kunnen  overlmigen  van  den  juisten  stand  van  de 
spiegels  en,  althans  aan  den  wal,'  ook  van  den  kijker,  en  deze 
standen,  zoo  noodig,  verbeteren. 

Na  al  deze  onderzoekingen  blijven  echter  aan  alle  instruüienten, 
ook  aan  de  beste,  fouten  over,  somtijds  tot  een  vrg  belangrijk 
bedrag,  die  in  rekeaing  moeteu  worden  gebracht,  wil  meri^ 
nauwkeurige  waarnemingen  verrichten. 

De  algemeen  bekende  index-correctie,  d.i.  de  fout  in  aflezing 
by  het  meten  van  een  hoek  van  0^  kan  aan  boord  met  voldoende 
nauwkeurigheid  bepaald  worden  en,  daar  zij  lichtelijk  verandert, 
moet  dit  ook  dikwyls  geschieden. 

De  overige  fouten,  veroorzaakt  door  excentriciteit  van  het 
instrument  en  een  zwak  prismatischen  vorm  van  den  groeten 
spiegel,    veranderen    met    de    grootte    van    den    gemeten    hoek. 

Het  is  niet '  onmogeljjk  ook  deze  aan  boord  te  bepalen  door 
middel  van  afstanden,  zooals  in  dit  tijdschrift,  jaarg.  1890, 
bladz.  197  door  den  Heer  J.  Zwart  werd  beschreven,  maar 
hiervoor  zijn  noodig  veelvuldige  observaties,  over  verscheiden 
maanden  verdeeld,  door  een  uitstekend  waarnemer,  die  veel  tijd 
beschikbaar  heeft  voor  waarnemen  en  berekenen.  Eenvoudiger 
en  in  dep  regel  nauwkeuriger  geschiedt  dit  aan  den  wal  aan 
opzettelgk  gemaakte  inrichtingen. 

De  tot  nog  toe  in  Nederland  en  de  meeste  buitenlandsche 
observatoriën  gevolgde  methode  bestaat  hierin,  dat  men  uit  een 
vrij  staand  punt  boven  op  een  gebouw  met  behulp  van  een  zeer 
goed  instrument  verschillende  hoeken  meet  tusschen  goed  zicht- 
bare, vrjj  ver  verwijderde  voorwerpen.  Meet  men  nu  later  deze 
zelfde  hoeken  met  den  te  onderzoeken  sextant,  dan  zijn  de 
verschillen,  die  men  dan  verkrjjgt,  de  fouten  van  dit  instrument. 

Het  is  wenschelijk  de  voorwerpen,  waartusschen  men  de  hoeken 
meet,  op  tamelijk  groote  afstanden  te  nemen.  Dit  hangt  te 
zamen  met  de  nauwkeurigheid,  waarmede  men  telkens  de  assen 
der  instrumenten  in  hetzelfde  punt  kan  plaatsen,  waaruit  de 
hoeken  gemeten  zijn.  By  een  afstand  van  1000  Meter,  maakt 
eene  verplaatsing  van  1  centimeter  dwars  op  de  richting  nog 
een  verschil  van  ±  2".  Naarmate  de  afstand  kleiner  wordt, 
is  deze  invloed  grooter.  Nu  is  het  niet  zoc  heel  moeieljjk,  de 
opst^ing    binnen    enge   grenzen  nauwkeurig  te  houden  ten  op- 
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"■1  het  i^deelte  van  het  gebouw,  waar  men  staat,  maar 
iker  in  oua  tand  geen  zeldzaamheid,  dat  dit  gebouw 
e  top  van  een  toren,  dien  men  gebrnikt,  op  den  duur 
1  timeters  van  ptaate  verandert. 

'oot  bezwaar  tegen  deze  methode  bestaat  hierin,  dat 
limaat  de  dagen  zeldzaam  zijn,  waarop  men  dergelijke 
e  voorwerpen  in  verschillende  richtingen  met  voldoende 
kan  zien,  de  nevelachtigheid  van  de  lucht  en  de  rook 
e  steden  beletten  dit  zeer  dikwijls.  Bovendien  maken 
het  instrument  op  zijn  statief  doet  trillen,  en  lage 
ur,  die  het  oog  van  den  waarnemer  doet  tranen,  het 
indoenlijk  een  lange  reeks  waarnemingen  in  de  open 
verrichten. 
Filiaal- inrichting  te  Rotterdam  van  het  Meteorologisch 
werd  dit  bezwaar  voortdurend  ondervonden  en  kwam 
lalen  voor,-  dat  instrumenten  na  een  wekentang  verblijf 
>erd  teruggegeven  moesten  worden.  Hierin  is  nu  op 
de  wijze  voorzien. 

bewegende  gedeelte  van  een  zeer  goed  passage-instru- 
arvan  bekend  is,  dat  de  fouten  in  alle  richtingen 
io  6"  zijn,  werd  in  plaats  van  den  kijker  een  statief 
inten  gezet.  Dit  statief,  waarvan  de  onderdeeten  voor 
re  minder  belangrijk  zijn,  is  zoodanig  ingericht,  dat 
ut  er  op  geplaatst  kan  worden  met  de  as  nauwkenng 
rlengde  van  die  van  het  instrument,  de  grootste  afw^- 
■aagt  hierbij  nog  geen  '/^  millimeter.  Yerschiltende 
ren  geven  gelegenheid  deu  sextant  nauwkeurig  even- 
stellen  met  het  vlak  van  het  passage  instrument. 
ir  met  20-voudige  vergrooting  en  kruisdraden  is  ver- 
lan  het  statief  t>eTestigd  en  vervangt  den  kijker  van 
it.  liet  geheel  wordt  geplaatst  voor  een  raam  op  een 
it  stevig  aan  de  muur  verbonden  is.  Het  raam  heeft 
te  opening,  door  een  houten  schuif  gesloten;  hierin  is 
ne  verplaatsbare  opening,  groot  genoeg  om  het  te 
merk  te  zien,  ook  deze  kan  des  noods  nog  door  mica 
worden,   zoodat  de  geheele  waarneming  in  de  kamer 

lerzoek  geschiedt  nu  als  volgt.     De  sextant  wordt  met 
'  op  het  passage  instrument  geplaatst;  door  het  richten 
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op  bekende  merken  worden  het  vlak  van  d»en  sextant  en  de  as 
yan  den  kijker  evenwijdig  aan  het  vlak  van  het  instrument 
gesteld;  zoo  noodig  wordt  de  stelling  der  spiegels  verbeterd. 
De  alhidade  wordt  nu  op  O»  gezet  en  daarna  het  passage  instru- 
ment eerst  uit  de  hand,  vervolgens  met  de  micrometerschroof 
zoover  gedraaid,  dat  de  kruisdraad  van  de  kijker  juist  overeen- 
komt met  het  dubbel  gereflecteerde  beeld  van  het  te  gebruiken 
merk.  Schier  aan  elk  huis  vindt  men  wel  een  hiervoor  bruik- 
baar punt,  met  het  oog  op  het  nauwkeurig  centreeren  behoeft  de 
afstand  niet  groot  te  zijn;  zelfs  op  50  Meter  afstand  geeft  een 
verplaatsing  van  de  as  van  1  mM.  slechts  een  verschil  van 
db  4".  Als  het  eenigszins  kan,  is  het  echter  wenschelij^k  den 
afstand  minstens  3  of  4-maal  grooter  te  nemen.  Wat  stevigheid 
aangaat,  is  de  eenige  eisch,  dat  het  merk  zich  niet  verplaatst 
in  den  tijd,  voor  het  onderzoek  benoodigd,  d.  i.  1  è.  1  ^/^  uur. 
Gemakshalve  is  op  de  geveilgst  van  een  huis  op  ib  250  M. 
afstand .  een  opzettelijk  geschilderd  merk  aangebracht ,  dat  in  den 
regel  gebruikt  wordt. 

Is  het  instrument  zoo  ingesteld,  dan  worden  de  4  nonien  van 
het  passage  instrument  afgelezen.  Vervolgens  stelt  men  den 
alhidade  van  den  sextant  achtereenvolgens  op  10^  ,  20^  ,  enz., 
draait  telkens  het  instrument  totdat  de  kruisdraad  het  merk 
raakt  en  leest  de  noniën  af.  Heeft  de  sextant  geen  fouten,  dan 
zullen  ook  de  aflezingen  met  precies  10^,  20^,  enz.  opklimmen 
of  afnemen,  de  verschillen,  die  men  krijgt,  zijn  de  fouten  van 
den  sextant. 

De  voordeden  van  deze  methode  zijn,  dat  men  van  het  weer 
slechts  in  zooverre  afhankelijk  is,  dat  alleen  dikke  mist  en 
sneeuw^  het  onderzoek  beletten  en  dat  men  slechts  één  merk 
noodig  heeft,  waarvan  men  richting  en  afstand  voor  elk  geval 
in  verband  met  de  omstandigheden  van  het  oogenblik  kan 
kiezen. 

Gedurende  het  onderzoek  blijkt  duidelijk  als  de  as  van  den 
alhidade  niet  loodrecht  op  het  vlak  van  den  sextant  staat,  daar 
in  dit  geval  het  beeld  van  het  merk  zich  naar  boven  of  naar 
beneden  van  de  horizontale  kruisdraad  verwijdert. 

Een  andere  oorzaak  van  fouten  is  de  prismatische  vorm  der 
gekleurde  glazen.  In  den  regel  wordt  deze  onderzocht  door  de 
index-correctie   op  de  zon  te  bepalen,  eerst  met  den»  gekleurden 
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oogdop  voor  den  kijker,  daarna'  door  achtereenvolgens  de  Ter« 
schillende  glazen  er  bij  te  gebruiken.  De  yerschillen,  die  men 
krijgt,  zijn  de  fouten  door  de  gekleurde  glazen  veroorzaakt. 
Wie  dit  echter  eens  beproefd  heeft,  zal'  moeten  erkennen,  dat 
dit  onderzoek  zeer  lastig  en  dikwijls  onmogelijk  is.  Als  de  zon 
schijnt  is  zij  in  den  regel  óf  te  helder  voor  de  lichte  glazen 
óf  te  weinig  helder  voor  de  donkere  glazen  en  slechts  zelden  zal 
het  gelukken,  zoodanige  verbindingen  te  vinden,  dat  men  steeds 
een  scherpe  aanraking  der  beelden  kan  verkrijgen  en  tevens  de 
fout  van  elk  glas  afzonderlijk  uit  de  waarnemingen  kan  afleiden. 

Hieraan  is  te  gemoet  gekomen  door  op  een  tafeltje,  insgelgks 
aan  den  muur  bevestigd,  een  eenvoudige  kalklichtlantaarn  te  plaat- 
sen. Deze  heeft  geen  lenzen,  maar  aan  de  voorzijde  een  kleine 
cirkelvormige  opening,  waarin  een  sector  van  90^  is  uitgespaard. 
Bij  het  licht  van  de  enkele  gasvlam  kan  men  de  kruisdraad 
van  den  kijker  op  dezen  sector  zeer  scherp  instellen,  waansa 
de  stand  van  het  passage  instrument  wordt  afgelezen.  Yer- 
volgens  worden  een  voor  een  de  gekleurde  glazen  voor  den 
kijker  geplaatst.  Een  kraan  van  de  zuurstofleiding  is  onder  het 
bereik  van  den  waarnemer  en  deze  kan  hiermede  de  lichtsterkte 
naar  behoefte  regelen,  zoodat  hij  door  elk  glas  een  scherp  beeld 
van  de  opening  ziet.  Blijft  de  kruisdraad  hierbij  juist  ingesteld, 
dan  heeft  het  glas  geen  fout;  wijkt  zij  naar  de  eene  of  andere 
zijde  af,  dan  wordt  de  aanraking  hersteld  door  middel  van  de 
micrometerschroef  Van  het  passage  instrument  en  dit  opnieuw 
afgelezen.  Het  verschil  tusschen  de  aflezingen  is  de  fout  van 
het  gekleurde  glas. 

Door  deze  hulpmiddelen  is  het  nu  mogelijk,  onder  bijna  alle 
omstandigheden  het  onderzoek  binnen  enkele  uren  volledig  en 
nauwkeurig  te  verrichten,  *). 

A.  E.  Arkenboüt  Sghoekeb. 


1)  Yoor  het  onderzoek  van  sextanten,  enz.  niet  beboorende  aan  schepen, 
die  bg  de  Filiaal-Inrichting  geabonneerd  zijn,  wordt  per  stnk  ƒ  2.—  aan  de 
gemeente  Botterdam  vergoed. 
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Verslag  der  Rijkscommissie  ter  examineering 

van  machinisten  ter  koopvaardij, 

over  het  jaar  1892. 


Be  regeling  der  examens  was  gelijk  aan  die  van  het  Torige  jaar. 
Yan    de  voorgeschreven   vijf  zittingen  nverden  gehouden,  drie 
te  Amsterdam  en  twee  te  Rotterdam. 

In  het  geheel  meldden  zich  aan  50  candidaten ,  en  wel  voor : 
de  Iste  zitting  12  (1  voor  C,  9  voor  B,  2  voor  A), 
de  2de       „        11  (4  voor  B,  7  voor  A); 
de  3de       „  9  (6  voor  B,  3  voor  A); 

de  4de       „  9  (3  voor  C,*2  voor  B,  4  voor  A); 

de  5de  „  10  (1  voor  C,  6  voor  B,  3  voor  A). 
Yan  deze  candidaten  konden  drie  niet  tot  het  examen  toege- 
laten worden*  één  wegens  onvoldoende  bewijzen  van  werktijd 
volgens  het  bepaalde  sub  39 ,  en  twee  wegens  onvoldoenden 
diensttijd  buitengaats,  (waarvan  één  voor  diploma  A  en  één 
voor  diploma  B),  ingevolge  het  voorgeschrevene  sub  49  van  art.  9 
van  het  reglement  voor  de  examens ,  zoodat  dus  totaal  geëxamineerd 
werden  volgens  programma  A  17,  volgens  programma  B  26  en 
volgens  programma  C  5  candidaten. 
Hiervan  slaagden: 

voor  A  12  candidaten,  dus  70.6  pet. 
voor  B  17  id.  „     65.4     „ 

voor  C     5  id.  „  100        „ 

en  dus  van  de  candidaten  die  geëxamineerd  werden  ±  70  pot. 
Op  grond  van  de  ministerieele  machtiging ,  verleend  bij  missive 
dd.  23  Juli  1891,  lit.  h,  Afdeeling  Handel  en  Nijverheid,  1ste 
onderafdeeling ,  is  het  diploma  A  uitgereikt  aan  7  candidaten, 
die  het  examen  volgens  programma  B  onvoldoende  aflegden ,  en 
blijken  hadden  gegeven  van  de  vereischte  bekwaamheden  voor 
dit  lagere  diploma. 
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1    dna    zonder    toekenoing  van  een  diploma 

,  welke  reeds  in  het  bezit  van  het  diploma 

&.  5  candidaten,  zoodat  het  percentage  der 

85,4    pet.  bedraagt  ran  het  totaat  aantal 

i,  welke  gegxamineerd  werden  volgens  pro- 
waren  van  de  eersten  slechts  3  en  van  de 
otaal  8  in  het  bezit  van  lagere  diploma's, 
aar  de  gehoorscherpte  der  candidaten  was, 
igde  bewijzen  van  de  door  de  Regeering 
jige,  voldoende. 

r  candidaten  betreft,  viel  voorzeker  eenige 
arken ,  doch  de  bevredigende  uitkomsten  der 
ts  ten  deele  hieraan  worden  toegeschreven, 
sie  vermeend  heeft  de  in  het  vorige  verslag 
I  botreffende  hare  opvatting  van  examï- 
et  te  moeten  wijzigen, 
nder  was  deze  vooruitgang  merkbaar  in  de 

ngeleohe  [on    Duitsche    talen  was  over  bet 

n  Toor  de  diploma's  B  en  O,  hadden  tot 
examen  in  de  talen ,  slechts  5  zich  aange* 
ie  en  26  voor  de  Engelsche  taal.  Enkelen 
[lehben  gegeven  in  de  Fransohe  taal  geöxa- 

der  candidaten  al  gunstiger  zijn  dan  in 
tot  het  aantal  machinisten  blijkt,  dat  toch 
zich  aan  het  examen  durven  of  wenschen 


i  te  schrijven  aan  de  omstandigheid,  dat 
plichtend  zijn,  anderdeels  moot  het  zeer 
ig  gesteld  worden  van  de  weinige  gelegen- 
voor don  koopvaardij  machinist  om  zich 
lijf   aan    den    wal  tot  een  examen  voor  te 

seplaatsen  bestaat  eene  inrichting,  alwaar 
iJB  kan  genieten ;  terwijl  in  tegenstelling 
vaardg stuurman    op   de    talrijk    bestaande 
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zeeyaartkundige  scholen  op    weinig   kostbare  wijze  zioh  de  ver- 
eischte  bekwaamheden  voor  een  examen  kan  eigen  maken. 

Onze  commissie,  vermeent  dan  ook  de  aandacht  van  Uwe 
Excellentie  nogmaals  te  moeten  vestigen  op  de  wenschelijkheid 
om,  op  de  wijze  als  in  ons  vorig  verslag  is  aangegeven,  in 
deze  leemte  te  voorzien. 

Ook  het  denkbeeld  om  de  examens  verplichtend  te  stellen, 
blijft  onze  commissie  krachtig  voorstaan ,  en  mocht  de  Regeering 
tot  de  verwezenlijking  hiervan  vooralsnog  niet  kannen  overgaan, 
dan  wordt  door  haar  tot  aanmoediging  van  het  afleggen  van 
examen  reeds  veel  nut  verwacht  van  den  vroeger  aanbevolen 
maatregel  om  aan  stoomschepen  die  goavemementspassagiers 
en  goederen  of  wel  postpakketten  vervoeren,  de  verplichting 
op  te  leggen,  dat  ten  minste  een  gedeelte  der  machinisten  van 
een  diploma,  afgegeven  door  de  Rijks-examencommissie ,  moet 
zijn  voorzien. 

Omtrent  de  werking  van  het  bestaande  reglement  met  bijbe- 
hoorende  programma's  heeft  de  commissie  hare  denkbeelden 
uitvoerig  uiteengezet  in  hare  missive  dd.  5  Augustus  jl.  n^.  45. 

In  afwachting  van  eene  eventueel  door  Uwe  Exellenlie  daarop 
te  nemen  beslissing,  veroorlooft  zij  zich  de  vrijheid  dit  punt 
verder  onaangeroerd  te  laten. 

Betreffende  de  herkomst,  opleiding  en  laatsten  werkkring  der 
candidaten,  vermeent  de  commissie  zich  te  mogen  referoeren 
aan  den  aan  dit  verslag  gehechten  staat. 

En  hiermede  aan  het  eind  van  hare  taak  zynde,  betuigt  de 
commissie  U  haren  dank  voor  het  in  haar  gestelde  vertrouwen. 

Namens  de  Commissie: 

De   Voorzitter^  De  Secretaris^ 

J.  J.  Stooker.  J.  C.  Gbaüe. 
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Examens. 


Door  den  Minister  van  Waterstaat,  Handel  en  Nijverheid  zijn 
voor  het  jaar  1893  benoemd: 

in  de  Commissie  tot  examineeren  van  stuurlieden^ 

als  lid  en  voorzitter  de  Heer  J.  H.  P.  E.  Eniphorst  gep^., 
kapt.  ter  zee  tit.  te  's  Hage , 

als  leden  de  H.H.  J.  P.  J.  Lucardie,  J.  V.  Wierdsma,  P.  A, 
de  Boer,  C.  F.  Zeeman  en  H.  C.  Haacke, 

als  lid  en  secretaris  Mr.  Th.  Reepmaker; 

als  plaatsvervangende  leden  de  H.H.  L.  Janse  Bz.,  J.  C.  Graue, 
Mr.  W.  F,  van  Leeuwen,  J.  H.  Meijer  en  T.  H.  de  Meester. 

in  de  Commissie  tot  examineeren  van  machinisten, 

als  lid  en  voorzitter  de  Heer  J.  J.  Stooker,  gep^.  kapt.  luit. 
ter  zee  te  Nieuwer-Amstel, 

als  leden  de  H.H.  P.  A.  de  Boer,  W.  F.  D.  van  OUefen  en 
W,  A.  M.  Piepers, 

als  lid  en  secretaris  de  Heer  J.  C.  Graue, 

als  plaatsvervangende  leden  de  H.H.  P.  A.  van  Aken,  J.  Bi)1, 
J.  H.  L.  van  Deinse,  N.  van  Dissel  en  A.  J.  Over  de  Linden. 


Hydrografische  en  andere  mededeelingen. 


1.     Onregelmatigheid  in  de  variatie  by  Borniiolni.  Oostiee.    Het 

afgeloopen  onderzoek  naar  de  grootte  der  variatie  bij  het  eiland 
Bornholm,  heeft  aan  het  licht  gebracht,  dat  aldaar  belangrijke 
magnetische  storingen  optreden.  Deze  storingen  zijn  het  sterkst 
bij  de  NW.  punt  van  het  eiland,  waar  zij  tot  op  een  afstand 
van  9  zeemijl  zijn  waargenomen  tot  een  bedrag  van  6^ 
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2.  lededeeling  aangaande  loodsstoomraartuigen  op  de  Neder- 
landsche  kust.  Bij  Koninklijk  besluit  van  17  December  1892, 
No  31  is  bepaald: 

Wanneer,  wegens  het  niet  op  de  kraispost  aanwezig  zijn  yan 
zeil-loodsvaartuigen,  of  om  eenige  andere  roden,  door  het  loods- 
bestuur  particuliere  stoomvaartuigen  belast  worden  met  het  af- 
geven van  loodsen  aan  boord  der  schepen,  óf  om,  met  den  loods 
aan  boord,  de  schepen  bij  wijze  van  loodsdienst  vóór  te  stoomen, 
zullen  die  stoomvaartuigen,  tot  teeken  dat  zij  loodsen  aan  boord 
hebben  en  tot  de  uitoefening  van  voorzegden  dienst  zijn  ge- 
rechtigd en  bestemd,  gedurende  dien  tijd  als  onderscheidings- 
teeken  voeren:  des  daags,  eene  blauwe  vlag  met  wit  nommer, 
en  des  nachts,  de  voor  stoomschepen  vastgestelde  top-  en  zijlichten 
en  daarenboven  om  de  15  min.  een  schitterend  licht,  (flambouw 
licht.) 

Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 

Indische  Kaarten, 

waarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsch'Indtsche  Kaarten. 

Java  Zee    en  aangrenzende  vaarw.    Blad  I.    Yerb.  zie  No.  133 

en  134. 

ZJijk  gedeelte  van  de  Chineesche  Zee.  filad  I.   \ 

Eiland  fiangka.  i   Verbetering 

Straat  Bangka.  Blad  I.  /    zie  No.  133. 

N.  kust  Bangka.  J 
Java.  Blad  I. 

Vierde  punt  tot  Hoek  Kerawang.  Verbeterinff  zie  No    134 

Straat  Soenda.  Verbetering  zie  JNo.  ld4, 

Java  en  oml.  eilanden  en  vaarw.  Seyff. ) 
Eilanden  en  vaarw.  beO.  Java.  Blad  I.  )Verb.  zie 

El.  Soenda-eilanden  en  aangr.  vaarw.  Blad  I.    JNo.  135. 
N.kust  Nieuw-öuinea.  Itt    i.  j.    •        •    xr     io« 

Plannen  van  ankerpl.  op  NieuwGuinea.  j  ^^'^etenng  zie  No.  136. 
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Opgave  der  lüeuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  AdmiraUteitskaarten, 

{met    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte). 


OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

2252.  Gulf  of  Bothnia.  Ulko  Nahkiaïnen  ondiepte  en  om'- 
geving  van  de  lichten  van  Tankar  en  Bjom,    December, 

2301.  Gulf  of  Bothnia.  Sheet  VI,  Fiaderag  to  Tomé  point 
aqd  Gamla  Earleby  to  Tauvo.  Ulko  Nahkiatnen^on^ 
diepten.     December. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  WESTKUST  NOOR- 
WEGEN. 

2310.      Norway,  Sheet  VIII,  Donnaesö  to  Fleina.  Lichtsectoren. 

December. 
2305.      I^orway  W.,  Sheet  III,  Stav.  fiord  to  Romsdals  islands. 

Lichtsectoren.     December, 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

2778.  River  St.  Lawrenoe  above  Quebec,  Sheet  XIV,  Long 
point  to  Lachine  Eapids  including  Montreal.  Omgeving 
van  Montreal.     December. 

Indische  Oceaan. 

40.      India  W.,  Earachi  harbour.   Verbeteringen  aan  boeien. 
December, 

Javii,  Madoera  en  Kleine  Soenda-eilanden. 

932.      Java,  harbours  and  anchorages.   Plan  van  de  reede  van 
Japara,     Januari. 

Chineesche  Zee,  Japan,  Pacific  en  Australië. 

1466.      Hongkong.     Groote  verbeteringen.     Januari, 

1656.      W.  coast    of   Korea,  Ping   Yang  inlet.     Nieuwe   kaart. 

December. 
1655.      "W.  coast  of  Korea,  Southern  approach  te  Ping  Yang  in- 
let,  Sho  NivL  Dok  Kak  to  Cho  Da.  Nieuwe  kaart.  December. 

6* 
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1097  Plans  "on  the  W.  coast  of  Central  America,  Acajntla 
inchorage,  San  Salvador  and  Corinto  hatbours,  Nicaragua. 
Nieuiee  kaart.     December. 

&.ustralia,  E,,  Uoreton  bay.  North-punt,  Moreton-eiland 
geleidelijn  gewijzigd.     December. 

AuBtralia,  N.  and  E.,  Sheet  XX,  Cape  Ctrenville  to 
Booby  iBland.  Adolphus  kanaal  tol  BoiAy  eiland. 
December. 


e  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 
verbeteringen. 


Hingen  sifn  uit  zee  genomen  en,  tenzij  het  andera  wordt 
if  miswijsend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuttt.  Belang- 
i  kunnen  bij  de  Filiaal-lnriohting  van  het  Koninklijk 
idsch  Meteorologisoh  Instituut  te  AmBterdam ,  gevestigd 
„Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handels- 
bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandsoh 
logisch  instituut  te  Rotterdam,  gevestigd  in  het  , Poort- 
te  Fijenoord,  noUedige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
irlen  en  zeemansgidsen. 
EEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

ld.  80.  Baken  op  het  eiland  ülkogrunni.  Bothnische 
p  de  W.zijde  van  het  eiland  ülkogrunni,  ia  een  tweede, 
hooge  witte  kaap  met  vierkant  raam  opgericht.  Het 
ler  kapen  inéén  leidt  tussohen  de  ondiepten  „Ifrdmatala" 
'iamatala".  Ligging:  65°  23' 6"  H.b.  en  24"  49' 33"  0,1, 
'iededeeling  aangaande  de  klip  bij  den  lichttoren  van 
Bothnische  golf.  Bij  nader  onderzoek  is  gebleken,  dat 
2  zeemijl  N.W.  van  den  liclittoren  van  Tankar,  vaar* 
ar  Gamla  Karleby  niet  bestaat.   Zie  jaarg.  1891,  So.  121. 
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82.  Ondiepten  hij  den  lichttoren  van  Bogskdr.  Aland^eilan' 
den.  De  volgende  ondiepten  zijn  gevonden  bij  den  lichttoren 
van  Bog^kar:  a.  Eene  ondiepte,  waarop  61  d.M.  water,  in  de 
peiling  lichttoren  van  Bogskdr^  Z.  2°  W.  op  0,4  zeemijl.  Ligging: 
59°  30/  40"  N.b.  en  20°  21'  0.1.  6.  Eene  ondiepte,  waarop 
49  d.M.  water,  in  de  peiling /lichttoren  van  Bogskdr^  Z.  18°  W. 
op  0,5  zeemijl.  Ligging:  59°  30'  45"  N.b.  en  20°  21'  30"  0.1. 
Peilingen  rechtwijzend. 

Duitechland  83.  Licht  aangekondigd  hij  Stuhhenka^mer^ 
Hügen,  Pommeren.  Het  voornemen  bestaat  op  1,1  zeemijl  Z.0. 
Tan  Stubhenkammer  een  rood  en  wit  wissellicht  te  toonen.  Lig- 
ging: 54°  33'  5S"  N.b.  en  13°  41'  10"  0.1. 

84.  Wijziging  aangekondigd  van  het  mistsein  hij  Dof^htisch, 
Eiland  Hiddensö,  Bügen.  Pommeren.  Yan  af  1  Maart  a.s.  zal 
het  mistsein  bij  Domhttsch  worden  gewijzigd  en  bij  mist  of  dik 
weder  elke  10  min.,  in  plaats  van  elke  5  min.  één  kanonschot 
worden  gelost. 

NOORDZEE. 

Duitschland.  85.  Wrakton  opgenomen  heO.  Helgoland.  Het 
wrak  van  een  vischkotter,  2,5  zeemijl  beO.  Helgoland^  is  opge- 
ruimd en  de  daarbij  gelegen  wrakton  opgenomen.  Zie  jaargang 
1892,  No.  525. 

86.  Wrak  hij  het  lichtschip  van  het  Borkumer^rif  vev 
dreven.  Het  wrak,  op  6  zeemijl  N.0.  van  het  lichtschip  van 
het  Borkumer-rif,  is  niet  meer  aanwezig.  Volgens  mededeeling 
van  een  loods  van  Emhden  dreef  het  6  zeemijl  beN.  Terschelling. 
Zie  jaargang  1893,  No.  14. 

Frankrijk.  87.  Mededeeling  omtrent  de  hetonning  van  de 
hanken  tttsschen  Calais  en  de  Belgische  grens.  N.kmt.  Omtrent 
de  betonning  van  de  banken  tusschen  Calais  en  de  Belgische 
grens  valt  het  volgende  op  te  merken. 

Buiten  Buytingen.  De  roode  boeien  Nos.  2  en  4  hebben  een 
omgekeerde  kegel  als  topteeken;  de  zwarte  boeien  Nos.  3,  5,  7 
en  9,  de  laatste  op  de  Z.W.punt  van  de  bank,  hebben  een  cy- 
lindrisch  topteeken.  Bank  van  Bergues.  J)e  zwarte  boei  No.  1 
heeft  een  cylindrisch  topteeken.  Bank  van  Gravelines.  Op  de 
Z.pnnt  van   de  bank   is   een   zwarte  boei,  met  cylindrisch  top- 
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teeken  gelegd.  Ligging  ongeveer:  51°  3'  53"  N.b.  en  2°  6' 
7"  0.1.  Wester  vaarwater  naar  Duinkerhenj  N.zjjde.  De  zwarte 
lichtboeien  Nos.  1,  7  en  11  toonen  elk  een  rood  vast  licht; 
de  zwarte  boeien  Nos.  3,  5  en  9  hebben  een  cylindrisch  top- 
teeken.  Z.zijde.  De  roode  boeien  Nos.  2,  4,  6,  10  en  12  hebben 
een  omgekeerden  kegel  als  topteeken;  de  roode  lichtboeien 
Nos.  8  en  14  toonen  elk  een  wit  vast  licht.  Geul  van  ^idcoote. 
De  zwarte  boei  No.  1  heeft  een  cylindrisch  topteeken;  de  roode 
boeien  Nos.  2,  4  en  6  hebben  een  omgekeerden  kegel  als  top- 
teeken; de  roode  lichtboei  No.  8  toont  een  rood  vast  licht. 

Engeland.  88.  Lichtboei  ter  reede  Duins.  De  wit  en  zwart 
gestreepte  buikton  met  topteeken  op  de  Elbow'OJidieptej  beO. 
N.  Foreland,  zal  worden  vervangen  door  eene  lichtboei,  toonende 
^en  mt  vast  licht  met  verduisteringen. 

89.  Drijvend  wrak  in  de  Noordzee,  Den  23  Januari  j.l.  lag 
het  wrak  van  de  onlangs  verongelukte  Noorsche  bark  ,,Kirsten" 
op  de  peiling:  Vuurschip  Goodwin  N.  t.  W.  Vg  W.  3  zeemijl  af- 
stand en  East  (roodw^m- vuurschip  WNW.  Va  W.  4^/^  zeemijl  afstand. 
Mét  elk  getij  verandert  het  wrak  van  positie. 

90.  Mededeeling  aangaande  de  Salt  Scar-ton,  Tees-baai. 
De  Salt  Scar-ton  is  vervangen  door  eene  zwarte  belboei,  die 
tevens  een  vast  licht  met  verduisteringen  toont. 

91.  Mistsein  bij  den  ingang  der  Tyne-rivier,  Op  het  uiteinde 
van  het  Z.lijk  hoofd  bij  den  ingang  der  Tywe-rivier  is  eene 
mistklok    opgesteld,    op    welke,   bij   dik   of   mistig  weder,   elke 

'  30  sec.  één  slag  wordt  gegeven.     Ligging  ongeveer:  55°  O'  35" 
N.b.  en  P  24'  W.1. 

Schotland.  92.  Mededeeling  aangaande  mistseinen  op  Fair- 
eiland.  Van  af  16  Januari  1893,  zullen  bij  sneeuw  en  bij  dik 
of  mistig  weder  de  volgende  mistseinen  worden  gegeven  op  Fair^ 
eiland,  tusschén  de  Orknische-  en  Shetlandsche-eïisinden:  a.  Van 
den  Scaddon-liGhttoTerij  op  de  Z.W.punt  van  het  eiland,  elke 
3  min.  twee  kort  op  elkaar  volgende  geluidstooten,  elk  gedurende 
5  sec. ;  de  eerste  toon  hoog,  de  tweede  laag.  b.  Van  de  Skroo- 
lichttoren,  op  de  N.O.punt  van  het  eiland,  elke  3  min.  drie  kort 
op  elkaar  volgende  geluidstooten,  elk  gedurende  3  sec,  de  eerste 
toon  laag,  de  tweede  hoog  en  de  derde  laag. 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND;  IERLAND. 
Engeland.    93.    Licht  aangekondigd  bif  de  Usk-rivier.  Kanaal 


Opgave,  d&r  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen,  79 


van  BristoL  Van  een  nienwen  lichttoren,  op  den  O.ljjken  oever 
dep  Usk-nyieTj  1,5  zeemijl  Z.  69**  O,  van  den  bestaanden  licht- 
toren,  zal  worden  getoond  een  groen  rood  en  wit  vast  licht  met 
yerduisteringen,  zichtbaar  elke  10  sec.  gedurende  8  sec:  wit  van 
N.  57°  W.  tot  N.  52°  W.;  rood  van  N.  52o  W.  door  N.  tot 
N.  34°  O.;  wit  vah  K.  34<>  O.  tot  N.  50^  O.  in  het.  grootscheeps- 
vaarwater;  groen  van  N.  50**  O,  door  O.  tot  Z.  47<*  O.;  wit  van 
Z.  47°  O.  tot  Z.  42<^  O.  Tegelijkertijd  zal  het  groen,  rood  en 
wit  vast  licht  van  den  bestaanden  lichttoren  worden  gewijzigd 
en  getoond  als  groen,  rood  en  wit  vast  licht  met  verduisteringen, 
zichtbaar  elke  30  sec.  als  volgt:  1,5  sec.  zichtbaar,  1,5  sec. 
verduisterd,  1,5  sec.  zichtbaar,  1,5  sec.  verduisterd,  22,5  sec. 
zichtbaar,  1,5  sec.  verduisterd.     Nadere  aankondiging  volgt. 

94.  Wijziging  in  de  hetonning  van  de  Dee-rivier  en  de  haaien 
van  Holyhead,  Cardigan  en  Caermarthen,  De  volgende  wijzigin- 
gen hebben  plaats  gehad  in  de  betonning  van  de  i>6£-rivier  en 
de  baaien  van  Holyhead,  Cardigan  en  Caermarthen, 

Op  de  2>6é'-rivier :  a.  De  Welskman^s  ö^^boei  is  0,2  zeemijl 
om  de  Z.  14°  W.  verlegd  in  15  d.M.  water,  in  de  peiling:  licht- 
toren van  Hoylake  in  de  N.punt  van  Little  Hilhre'Qilsind,  N. 
760  O.;  Kerk  van  Thurtaston,  Z.  54^0.;  jfc>-baken,  Z.  79°  O. 
op  1,56  zeemijl;  lichtschip  der  Z>ee-rivier,  N.  70<*  W.  op  1,95 
zeemijl,  ft.  De  roode  E,  Salishury-hoei  is  vervangen  door  een 
rood  en  wit  vertikaal  gestreepte  buikton.  c.  De  Salisbury  Middk' 
boei  is  0,7  zeemijl  om  de  N.  84°  W.  'verlegd  in  73  d.M.  water, 
in  de  peiling:  Èye-haken  Z.  76^  O.,  lichttoren  van  Air-^pnut 
Z.  140  O.  op  1,1  zeemijl,  S.  E.  ^tV-boei  Z.  23<>  W.  op  0,45 
zeemijl,  d.  De  N.  W.  Patch-hoQx  is  0,9  zeemijl  om  de  N.  62*^  W. 
verlegd  in  55  d.M.  water  in  de  peiling:  SU  TAomas-kerk  te 
Bhyl  Z.  140  O.,  Chester  J5ar-boei  N.  89o  O.  op  3,4  zeemijl, 
W,  Hoyle-boei  N.  65<>  O.  op  3,7  zeemijl,  e.  Een  roode  boei, 
N.  Constahle-hoeïj  is  gelegd  op  de  N,punt  der  Constable-ondiojpte 
in  10,6  M.  water  in  de  peiling:  lichttoren  op  Great  Orme's 
Head  N.  87^  W.  op  7,5  zeemijl,  uiteinde  van  het  hoofd  te  Bhyl 
Z.  42<>  O.  op  7,1  zeemijl,  TT.  Hoyle-hoei  Z.  89°  O.  op  7,3  zeemijl. 
f.  De  W.  Constable-hoei  is  verlegd  in  79  d.M.  water  in  de 
peiling:  kerk  te  Llandudno  in  het  midden  van  het  hoofd  Z. 
37<>  W.;  lichttoren  op  Great  Orme's  Head  Z.  65o  W.  op  3,4 
zeemijl,   i?Aos-punt   Z.    7°   O.   op   4,6  zeemijl.     In  de  baai  van 
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Holyhead:  g.  De  BoUvar-hoei  is  0,1  zeemijl  om  de  N.  verlegd 
in  10  M.  water  in  de  peiling:  kerk  van  Llanrhyddlad  N.  76°  O., 
lichttoren  op  Holyhead  Breakwater^  Z.  53**  W.  op  1,9  zeemijl, 
S,  Porthwan-^VLui  Z.  44^  O.  op  0,7  zeemijl,  h.  De  Clipera- 
boei  is  0,2  zeemijl  om  de  N.  verlegd  in  82  d.M.  water  in  de 
peiling:  kerktoren  van  8t.  Cyril  Z.  65^  W.,  lichttoren  op  Roly^ 
head  Breahwater^  N.  89°  W.  op  0,7  zeemijl,  CUpera-i^xmï  Z. 
84^  O.  op  0,65  zeemijl.  In  de  baai  van  Cardigan:  k.  De  Bwch" 
boei  is  0,6  zeemijl  om  de  Z.  70°  W.  verlegd,  in  12,8  M.  water 
in  de  peiling:  Cat4seway'hoei  N.  26°  W.  op  9,2  zeemijl,  Pen 
Bwch'haken  O.  op  4,8  zeemijl,  Pa^c^es-boei  Z.  28°  W.  op  8,8 
zeemijl.  In  de  baai  van  Caermarthen:  l.  De  Caermarthen 
Swatchway-hoQi  is  0,5  zeemijl  om  de  N.  84°  W.  verlegd  in 
67  d.M.  water  in  de  peiling:  Caermarthen  Fairway-boQi  N.  87*^ 
W.  op  3,05  zeemijl,  boei  No.  1  N.  51°  W.  op  3,2  zeemijl,  boei 
No.  4  N.  45°  O.  op  2,6  zeemijl. 

95.  Wijziging  aangekondigd  van  het  licht  van  Wyre,  More'- 
camhe-baai,  Yan  af  14  Februari  a.s.  zal  het  witte  vaste  licht 
van  WyrCj  haVen  van  Fleetwood^  worden  gewijzigd  in  een  toit 
vast  licht  met  verduisteringen,  zichtbaar  elke  min.  gedurende 
57  sec. 

96.  Lichthoei  j,Danger  Patch^\  Morecamhe-haai.  De  lichtboei 
yjDanger  Patch*\  toonende  een  wit  vast  licht  met  verduiste- 
ringen, is  gelegd  in  70  d.M.  water,  N.  82°  W.  op  0,3  zeemijl 
van  de  wit  en  zwart  gestreepte  buikton  met  topteeken,  in  de 
peiling:  Kerk  van  Fleetwood,  Z.  42®  O.;  Lichttoren  van  Wgre^ 
Z.  68°  O.  op  3  zeemijl;  NW.  Boulder-hoei,  Z.  31°  W.  op  1,4 
zeemijl;  Shell  ^ar/-boei,  Z.  53°  W.  op  2,3  zeemijl.  De  buikton 
is  opgenomen. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Frankrijk.  97.  Ligging  van  het  licht  te  Ault.  Baai  van  de 
Somme,  De  ligging  van  het  licht  te  Aultj  baai  van  de  Somme^ 
is  bepaald  op  50°  6'  19"  N.b.  en  1°  27/  17"  0.1.  Zie  jaarg. 
1893  No.  25. 

98.  Baken  op  de  Cabot^rots,  Hedouin-kanaaL  Oostelijk  vaarwater 
naar   Cherbourq,     In   den  loop  van  de  maand  "Januari  zou  een 
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driehoekig  wit  baken  worden  opgericht  op  de  CaboUrotB^  Hedouin* 
kanaal.     Ligging  49^  42/  32"  N.b.  en  !<>  23'  23"  W.1. 

99.  Licht  van  Barfleur-Gattemllei  N»kust.  Van  af 
17  Jannari  jl.  zou  te  Barfleur- Gatteville  wórden  getoond  een 
elektriek  schitterlicht,  zichtbaar  tot  op  minstens  20  zeemi|l, 
toonende  elke  10  sec.  één  groep  yan  2  schitteringen,  zoodanig 
dat  de  schitteringen  te  zaraen  2,5  sec.  duren  en  de  tweede 
schittering  yan  eene  groep  door  eene  yerduisteriug  yan  7,5  sec. 
gescheiden  is  yan  de  eerste  schittering  der  yolgende  groep. 
Een  misttoestelzal  bij  dik  of  mistig  weder  elke  min.  gedurende 
3  sec.  één  geluidstoot  doen  hooren.    Zie  jaargang  1892  No.  148. 

100.  Licht  getoijzigd  van  Granville.  N»ku8t.  De  aangekon- 
digde wijziging  in  het  licht  yan  Granville  heeft  plaats  gehad 
en  zou  yan  af  8  Januari  jl.  daar  worden  getoond  een  wit 
schitterlicht,  toonende  elke  15  sec.  één  groep  yan  4  schit- 
teringen, zoodanig,  dat  elke  schittering  2  sec.  duurt  en  deze 
onderling  zijn  geseheiden  door  eene  yerduisteriug  yan0,5  sec, 
terwijl  de  laatste  schittering  yan  eene  groep  door  eene  yerduis- 
teriug yan  5,5  sec.  gescheiden  is  yan  de  eerste  schittering  der 
yolgende  groep.     Zie  jaargang  1892  No.  150. 

Portugal.  101.  Licht  aangekondigd  op  Altar-punt  en  wijziging 
van  het  licht  van  Balieir a-punt,  ZJmst.  Van  af  1  Januari  1893 
zou  op  ^Z^ar-punt,  beZ.  Villa  Nova  de  Portimao^  baai  van 
Lagos j  worden  getoond  een  wit  yast  licht,  bij  helder  weder 
zichtbaar  op  11  zeemijl,  yan  N.  70°  W.  door  N.  en  O.  tot  Z. 
10°  O.     Ligging:  37°"  6'  15"  N.b.  en  8<>  31'  6"  0.1. 

Van  af  denzelfden  datum  zal  het  witte  yaste  licht  op  Balieira- 
punt  bij  Albufeira  worden  gewijzigd  in  een  rood  vast  licht,  bij 
helder  weder  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl,  in  dezelfde  peilingen  als 
het  vroegere  witte.     Peilingen  rechtwijzend. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Spanje.  102.  Klokbakenschip  verdreven  van  de  Eseonbrera- 
klipj  haven  van  Carthagena.  Volgens  mededeeling  van  den 
kommandant  van  het  Fransche  oorlogsschip  „Isère",  was  het 
klokbakenschip  yan  de  Escombrera-kli]^^  bij  de  haven  van  Car- 
thagena, in  December  jl.  verdreyen. 

Italië.  103.  Licht  tijdelijk  getoijzigd  in  de  haven  van  Genua, 
W.kust,     Het  roode  draailicht  op  het  aanleghoofd  ^Pietro  PaUo- 
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k  worden  gewijzigd  en  worden  getoond  als  rood 
t.  Zie  jaargang  1893,  No.  29. 
egd  op  de  reede  van  Lipari.  W.kust.  Ter  reede 
ie  eilanden,  ia  in  45  M.  wftter,  140  M.  N.  36" 
■punt,  eene  roode  boei  gelegd. 
A(  gewijzigd  te  Palermo.  Sicilië.  N.kust.  Het 
t  op  het  uiteinde  Tan  het  Noorder-hoofd  te 
>erkt,  zoodat  het  zichtbaar  ïb  tot  op  5  zeem^l. 
106.     Tonnen  niet  aanwezig  op  Bianco-ondiepte. 

Volgens  mededeeling  van  den  kommandant 
e  oorlogHBcfaip  „Nixe",  zijn  de  beide  tonnen  op 
>to,  ZO.pant  Tan  Corfu,  niet  aanwezig.  Zie 
o.  163. 

ting  aangaande  den  lichttoren  en  het  licht  op 
os.  De  lichttoren  op  Ln^a-punt,  Paxos,  ataat 
'  720  M  Tan  de  opgegevene  plaata.  Het  teitte 
itbaar  van  N.  2°  W.  door  O.  en  Z.  tot  Z.  85"  W. 
30"  N.b.  en  20»  8'  40"  0.1.  Volgens  den  kom- 
:  Duitsche  oorlogBBchip  ,Kize"  ia  dit  licht  zicht- 
leem^l. 

de  haven  van  Laha.  Paxos.  Een  rif,  Paxos- 
ten  ZO,  van  de  baren  van  Laka,  op,  de  plaats 
ater  ataat  aangegeven,  in  de  peiling:  ItchttoreD 
and,  Z.  28°  O.  op  1,3  zeemijl.  Ligging  onge- 
'  N.b.  en  20»  11' 40"  0.1. 

109.  Mededeeling  omtrent  de  reede  van  Bi~ 
olgena  mededeeling  van  den  kommandant  van 
irlogssohip  „Coamao",  worden  de  vier  of  vgf 
I  Bizerte  vooitd arend  verplaatat,  naarmate  de 
deren.  Het  ia  daarom  raadzaam  des  nachts  ten 
beN.  den  Z. lijken  havendam,  als  het  licht  van 
dat  aan  het  begin  van  den  N.lijken  havendam 
nd.  Zie  jaargang  1892  No.  294. 
ling    aangaande  het  licht  van  het  eiland  Piana 

Volgen K  mededeeling  als  voren,  toont  het 
I:  van  het  eiland  Piana  {Plane)  niet  een  groen 
ndiepten  bij  kaap  Farina,  maar  blijft  het  ticht 
in  helderbnd  sterk  afneemt. 
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GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Griekenland.  111.  Klip  in  straat  Pulo,  O. kust.  Eene 
klip,  waarop  18  d.M.  minste  water,  is  gevonden  in  straat  Pt/Zo, 
ongeveer  0,12  zeemijl  van  de  ZO.kust  van  het  eiland  Spezzia^ 
Ligging  ongeveer:  37^  14'  5"  N.b.  en  23^  10^  0.1. 

Rusland.  112.  Licht  op  de  Petroleum-kade  te'  Odes^a,  De 
Petroleum-ksi.de  te  Odessa  is  nu  uitgebouwd  tot  in  eene  diepte 
van  64  d.M.  en  wordt  aangeduid  door  twee  roode  vaste  lichten 
boven  elkander  op  het  uiteinde. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 
Madera.  113.  Mededeeling  omtrent  de  semaphore  op  kaap 
San  Lorenzo.  Yolgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van 
het  Fransche  s.s.  „Ortégal",  staat  de  semaphore,  op  de  O.kust 
Tan  Madera^  niet  op  kaap  San  Lorenzo^  maar  op  het  eilandje 
J^ora,  op  korten  afstand  beW.  den  licht  toren. 

Canarische^  eilanden,  114.  Klippen  hij  El  Boque.  Gran 
Canary  O.kust  Twee  klippen,  met  half  tij  droogvallend,  liggen 
op  de  O.kust  van  het  eiland  Gran  Canary^  in  de  peiling:  El 
Roque^  N.  58°  O.  op  0.5  zeemijl ;  uitkijk  op  Isleta,  N.  62°  W. 
Ligging  ongeveer:  28°  10/  N.b.  en  15°  24'  45"  W.L 

Azoren.  115.  Belboei  verdreven  ter  reede  Ponta  Delgada. 
De  belboei  ter  reede  Ponta  Delgada^  op  het  uiteinde  van  den 
zeebreker  is  verdreven. 

Afrika  W.kust.  116.  V erkenning stonnen  hij  de  Saloum- 
rivier.  Senegal.  Voor  de  mond  der  Saloum-riYieT  zijn  twee  verken- 
ningstonnen  gelegd,  de  N.lijkste  in  de  peiling:  Jagonsha-^unt^ 
Z.  80°  O.  en  Sangomar-^mity  N.  45°  O.,  de  Z.lijkste  in  de 
peiling:  Ja^ows^a-punt,  N.  65°  O.  en  Sangomar'^xmt,  N.  8°  O. 
Binnenkomende  moet  men  beide  tonnen  niet  te  ver  aan  BB. 
laten,  peilt  men  de  Z.lijkste  in  Jagonsha-i^unt^  dan  kan  men 
koers  veranderen  en  op  die  punt  aansturen. 

Peilingen :  rechtwijzend. 

Canada.  117.  Mededeeling  aangaande  het  licht  op  Candlébox- 
eiland.  Niew-Schotland.  Het  aangekondigde  licht  op  Candlebox- 
eiland.  Fundy-hsiai,  zal  eerst  1  Februari  worden  ontstoken. 
Zie  jaarg.  1893,  No.  42. 

118.  Bank  heZ.  Halifax.  Nieuw- Schotland.  Volgens  mede- 
deeling  van  den   kommandant   van  het  Amerikaansche  eskader 
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op  de  fi.knet,  ligt  beZ.  Halifax,  eeae  bank  met  miuder  dan 
91  M.  water,  waarvan  de  W.lijke  grena  werd  gevonden  op 
tot  43°  21'  N.b.  en  62°  55'  W.I.,  mogelijk  is  deze 
tzettiDg  van  do  banken,  die  om  de  W.  afateken  van 
ld.  Daar  deze  bank  met  dik  veder  vervard  kan 
ot  „Ie  Havre"  bank,  die  juiat  op  de  kaart  ataat  aan- 
moeten, bij  het  aandoen  der  kast  van  Nieuw-Schotland, 
Ie  Z.  tuHaoben  63°  W.1.  en  Sable-eïltmAy  de  loodingea 
idig  geraadpleegd  worden. 

oord-Amerlka,  O.kust.  119.  Lichtechepen  „Comfield 
:  „Fentcick  Island  SkoaV'  vervangen.  De  lichtachepen 
lij  Comfield-Poinl,  ten  Z.  van  Longsand  Shoaï,  Long 
und,  Connecticut  en  No.  37,  bij  Fenwick  Island  Shoal, 
zijn  vervangen  door  de  lichtschepen  Koa,  51  en  52. 

1893  Noa.  45  en  49. 
'liektschip  hij  Sandyhook  weder  in  station  gelegd,    New 
[et  liciitachip  No.  48  bij  Sandyhook,  in  het  vaarwater 
•York,  is  weder  in  atation  gelegd  en  het  reaerve  licht- 

16  binnengehaald.     Zie  jaarg.  1893  No.  46. 
NDIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

121.  Bakenton  in  de  haven  van  Matamas.  N.kust. 
.lijk  gedeelte  van  de  haven  van  Matanzas,  genaamd : 
'  is  eene  bakenton  gelegd  in  43  d.H.  water,  in  de 
?ort  Penas  Alfas,  N.  42°  O.;  Tort  San  Severino, 
T.]  Haven-Kantoor,  Z.  79»  W. 
in :  rechtwijzend. 

Rloo.  122.  Licht  aangekondigd  op  Guanica-punt. 
1  Febroari  jl.  zou  op  Guanica-pujit  worden  getoond 
cht,  bij  belder  weder  zichtbaar  tot  op  8  zeera^l. 

ongeveer;  17°  56'  30"  N.b,  en  66°    57'  30»  W.1. 
Sdededeeling  aangaande  het  licht  van   Tuna-punt  en  de 

op  Figttera-punt.  Volgens  mededeelïng  van  den 
Ier  van  het  Engelache  s.s.  ,Parthian",  zijn  de  twee 
;en ,  welke  elke  2  min.  worden  getoond  van  het  witte 
:  van  Tuna-puat-  verdeeld  als  volgt:  15  sec.  zichtbaar; 
irduiaterd ;  30  aec.  zichtbaar ;  60  sec.  verduisterd.    De 

goed  buiten  kaap  Mala  Pascua,  N,  56°  O,,  leidt  ruim 
ie  <fuyama-ondiepten. 
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De  lichttoren  op  Figuera-^unty  tusschen  de  Arroyo-  en  PatillaS' 
baaien  is  yoltooid.  Zie  jaarg.  1892  No.  610. 

St.  Vincent.  124.  Zichtbaarheid  van  het  licht  op  Fort 
Char lotte.  Ten  geyolge  van  wijziging  van  het  witte  vaste  licht 
op  Fort  Charlotte^  baai  van  Kingston^  is  dit  nu  bij  helder 
weder  zichtbaar  tot  op  15  zeemgl.  Ligging  ongeveer:  13°  9' 
15"  N.b.  en  6P  15'  W.1. 

Z.Amerika  O. Kust.  125.  Mededeeling  aangaande  eene  zand- 
bank  op  150  zeemijl  beZ,  de  Abrolhos-eilanden.  Brazilië,  Volgens 
mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het  Fransche  schip  ^Lion'\ 
heeft  hij  bg  fraai  weder  eene  zankbank  gezien  ongeveer  150 
zeemijl  beZ.  de  Abrolhos^eilsLuden,  Daar  geen  enkele  looding 
wordt  opgegeven  moet  het  bestaan  van  deze  zandbank  a]s  twij- 
felachtig worden  beschouwd. 

Ligging  ongeveer:  20°  21'  Z.b.  en  38°  45'  45"  W.1. 

126.  Mededeeling  aangaande  de  Maranibaya-rots^  bij  Ilha 
Grande,  Brazilté.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant 
Tan  het  Fransche  s.s.  „Brézir',  heeft  hij,  bij  kalm  weder  en 
deining,  zware  en  aanhoudende  branding  gezien  over  eene  af- 
stand van  2  zeemijl  beO.  de  Marambaya-rots,  De  klip  op  één 
zeemijl  beW.  de  rots  opgegeven,  werd  niet  door  hem  gezien. 

127,  Boeien  gelegd  op  de  Laja^bank,  Reede  Colonia,  Uru- 
guay, Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
Ameirikaansche  oorlogsschip  „Bennington",  zijn  op  de  Lo/o-bank, 
reede  van  Colonia,  Rio  de  la  Plata  de  volgende  boeien  gelegd: 
a,  Eene  roode  boei  op  de  NO.  punt  der  bank,  in  37  d  M. 
water,  in  de  peiling:  Lichttoren  van  Colonia,  N  88*^  O.  Licht- 
toren van  Farallon,  Z  63°  W.;  W.  hoek  van  O.  Lopez,  N. 
41°  W.  b,  Eene  zwarte  boei  op  de  OZO.  punt  der  bank, 
in  46  dM.  water,  in  de  peiling :  Lichttoren  van  Colonia^  N  73° 
O;  Lichttoren  van  Farallon^  Z.  67°  W.;  W,  hoek  van  O. 
Lopezy  N.  41°  W. 

Afl*ika.  W.-kust.  128.  Licht  aangekondigd  op  Dassen- 
eiland,  Tafel-baai,  Van  af  Maart  a.s.  zal  op  de  Z.punt  van  Dassen- 
eiland,  Ta/e^-baai,  44,4  M.  boven  water,  worden  getoond  een 
wit  schitterlicht,  bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  18  zeemijl. 
Lichtopstand :  ronden  ijzeren  lichttoren,  24,4  M.  hoog,  met  wach- 
terswoning 55  M.  daar  beO.  Ligging  ongeveer:  33°  26^  Z.b. 
en  18°  6'  20"  0.1.     Zie  jaarg.  1891,  No.  564. 
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;he  oceaan. 

o, kust.  129,  Mededeeling  aangaande  het  Ueht  op 
td.  Alffoa-baaif  Het  roodf  Taste  lickt  op  Bird-e\la,ndy 
3n  gewgzigd.  Van  af  Maart  1893,  zal  daar  worden 
een  wit  schitterlicbt,  gevende  elke  30  sec.  twee  schit- 

ran  3  aec.  dunr,  met  een  tuascfaenruimte  van  3  sec. 
e  de  werkzaamheden  za]  tijdelijk  worden  getoond,  30  M. 
iter,  een  imt  achitterlicht  van  hetzelfde  karakter,  met 
tder  zichtbaar  op  minstens  14  zeemijl. 

zee.  130.  Mededeeling  aangaande  de-  belonning  en 
q  van  de  reede  ean  Djeddah.  Volgens  mededeeling  van 
landant  van  het  Fransche  oorlogaachip  „Forfait",  waren, 
aber  jl.,  aanwezig  ter  reede  van  Djeddah  het  baken 
n-rif ;  de  beide  bakens  op  Fellahiyat-rif,  N.-  en  Z.zyde 
Hiddle  Gateway,  de  belde  bakens  op  de  N.-  en  Z.zijde 
nner  Gateway;  de  roode  boei  op  de  ZO.punt  van  Burri- 
i  witte  boei  op  de  NW.pnnt  van  Erg  el  Fellahiyat  of 
f.  De  masten  van  het  wrak,  op  0,1  seemijl  ten  O. 
ï.punt  yan  £iMiri-rif  geven,   even  reohts  gehouden  van 

boei  op  de  ZO.pnnt  van  dit  rif,  leiding  bij  het  uit- 
door  de  Inner  Gateway.  Zie  jaargang  1892  No.  386, 
i-lndië.  131.  Mededeeling  aangaande  de  betonning  van 
van  Bombay.  De  betonning  in  de  haven  van  Bambay 
Lgd,    zoodat  men  nu  binnenkomende,  aan  SB.  roode  en 

zwarte  tonnen  vindt.     De  tonnen  pp  Middle  Ground- 
ïK(a-ondiepten  zijn  wit  en  zwart  horizontaal  gestreept, 
ang  1892  Mj).  437. 
Mededeelingen  aangaande  het-  licht  te  Madras.  Golf  va» 

De  aangekondigde  verandering  van  het  licht  te  MadraSy 
geschieden  voor  1  April  a.s.  Van  af  dien  datum  zal 
groeten  toren  van  de  nieuwe  „High  Court"  gebouwen, 
■.op85M.  van  den  lichttoren,  worden  getoond  een  wit 
ht,  gevende  elke  30  sec.  twee  schitteringen.  Zie 
t2,  No.  615. 

O  EN  ARCHIPEL  TUSSCHEN  SUMATRA  EN  BORNEO. 
I.  133.  Licht  gewijzigd  op  Tandjoeng  Oelar.  Wkust. 
ikondigde  wijziging  van  het  licht  op  Tandjoeng  Oelar, 
ats   gehad.     Aldaar   wordt   nu   getoond,  16  Ü.  boven 
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water,  een  wit  sohitterlicht,  gevende  elke  30  seo.  één  schittering, 
bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  12  zeemijl.  Zie  jaarg.  1892, 
Ho.  553. 

JAVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA-EIUNDEN. 
Java-zee.  134,  Klip  ten  W.  der  Doea-eitanden.  Tolgena  mede- 
deeling  van  den  gezagvoerder  van  het  Gouvernements-stoomschip 
^,Lueifer",  is  de  klip  ten  W.  der  i)o«a-Eilanden,  eene  kleine 
plek  koraal  en  steen,  waarop  46  d.M.  minste  water,  gelegen  in 
22 — 29  M  water,  in  de  peiling:  Berg  Pangerango  in  West- 
eiland,  Z  24°  O.;  Gosong  Rangat  o/m.,  Z  52"  O.;  Z.kant 
W.  Z)oea-eiland,  Z  84»  O.;  Noordwachter^  N  26"  O.  Bij  gun- 
stige gelegenh'eid  ia  de  klip  te  verkennen  aan  stroomrafeling, 
rerklearing  van  water  was  niet  zichtbaar.  Ligging;  5°  24' 20"  Z.b. 
en  106"  21^  44"  0.1.  Peilingen  rechtwijzend.  Zie  jaargang  1892 
Ko.  556. 

Lombok.  135.  Rij  op  de  W.leust.  Kleine  Soenda-eilanden. 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  H.  M.  »Ko- 
ningin  Emma  der  Nederlanden",  ligt  op  de  W.kust  van  Lombok, 
een  rif,  waarop  73  d.M.  mtnate  water,  ongeveer  1300  M.  ten  Z. 
Tan  het  rif  beW,  Singigi.     Zie  jaarg.   1893,  No.  68. 

CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPIJNEN. 

Nieuw  Guinea.  136.  Rif  in  de  Eitmboldt-haai.  N.kust.  Vol- 
gens mededeeling  van  den  Gezagvoerder  van  het  Gouvemeraents- 
Btoomschip  „Zeemeeuw",  ligt  in  de  Humboldt-haai,  een  rif, 
waarop  64  d.M.  minste  water,  in  de  rechtw.  peiling:  P°.  Kajo- 
gaho,  N.  13°  W.;  P".  Magdalena,  N,  24»  W.,  P"  Matkilde, 
Z.  79"  W. 

Philippijnen.     137.     Licht   aangekondigd   op    kaap   Engano. 
Van    af    31    December    jl.    zou  op  kaap  Engano,  NO. punt  van 
huzon,  worden  getoond  een  wit  vast  lieht  met  sehitt"- •""-"  "" 
de    halve  min.  één  groep  van  2  snel  op  elkaar  volg 
teringeu    zichtbaar  tot  op  27  zeemijl,  van  N  61°  O, 
en  W.  tot  N  49°  W.     Ligging:    18°  34'  N.b.  en  1 
Peilingen  rechtwijzend. 

AziS  O. kust.  138.  Vluitboei  verdreven  van  de  } 
Cochin-China.  De  wit  en  zwart  horizontaal  geatreep 
aan  de  NW,  zijde  der  Brilto-h&nk,  kuet  van  Cocki 
verdreven. 


88     Opgafoe  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen. 

SCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

139,  Licht  ontstoken  in  de  Oshidomari  (^Nakko)- 
nd  Misiri.  Yezo  W.kust.  Op  de  NW.  punt  der  Oshi- 
akko)-hAa.\^  wordt  getoond  een  wit  Hchitterlicht,  gevende 
jeo.  één  schittering,  bij  helder  weder  zichtbaar  tot 
emijl  van  Z.  32»  O.  door  Z.,  W,  en  K.  tot  N.  270 
opstand :  witten  ronden  ateenen  toren,  4,5  M,  hoog. 
igeveer:  45"  15'  20"  K.b.  en  141°  11'  O.I. 
rika  W.kust.  140.  MededeeÜng  aangaande  de  Santa 
mi  en  het  eiland  Cartnen.  Golf  van  Califomie.  Vol- 
deeling  van  den  gezagvoerder  van  het  as.  „Newbem", 
de  ZO.zijde  van  de  Santa  Barhara-ha.ai  een  haven- 
1  een  kantoor  van  in-  en  uitgaande  rechten  gebonwd. 
and  Carmen  zijn  dergelijke  gebouwen  opgericht,  tevciiB 
daar  eene  kade,  waarlangs  echepen  met  61  d.U.  diep- 
ten laden  en  lossen. 

ë.  141,  Licht  aangekondigd  op  Charles-putit  Fort 
ï.kust.  Van  af  1  Februari  1893,  zou  op  CAor fes-punt 
itoond  een  groen  rood  en  wit  draatlicht,  bij  helder 
htbaar  tot  op  18  zeemijl,  groen  van  N  22°  O.  tot 
over  Great  Fish-rÜ  eii  bij  liggende  gevaren;  wit  van 

door    O.  en    Z.   tot  Z  57°  W,;  rood  van  Z  57"  W. 
ot  N  81"  W.  over  de  ondiepten  beW".  het  vaarwater 

Daruiin.     Ligging    ongeveer:    12"    23'    20"  Z.b.  en 

Ondiepte  heZ,  kaap  Keith.  Clarence-straat.  N.kmt, 
epte,  bestaande  uit  zand,  waarop  55  d.U.  water,  ligt 
ijke  ingang  van  CJarence-straat,  in  de  peiling:  kaap 
den  heuvel  (320  voet  hoog)  daar  beN.,  N  2°  W.,  en 
(263  Yoet  hoog),  N  67"  W,  Ligging  ongeveer 
!.b.  en  131"  25' 0.1.  Mogelijk  is  dit  de  Taii/uah- 
die   3   zeemijl   ZO.    van    de  opgegevene    plaats  werd 

Tiepika  W.kU8t.  143.  Verbetering  van  No.  396  van 
st  licht  op  de  Ptyaros-ei landen,  Chili,  staat  op  hef 
iland  en  toont  elke  min.  één  schittering  gedurende 
ij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  18  zeemijl,  behalve 
"  O.  tot  Z.  36"  O.,  waar  het  licht,  afhankeljjk  van 
d  waarop  men  zich  bevindt,  door  het  N.iyke  eiland 
iuisterd.  Ligging  ongeveer:  29°  35'  Z.b.  en  7t° 
V.l. 
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Internationale  congressen  voor  zeerecht 

en  volkenrecht  gehouden  te 

Genua  in  1892. 


Te  gelijk  met  de  CoIumbuBfeesten ,  in  September  en  Ootober 
1892  te  Genua  gevierd,  werden  daar  yerschillende  belangrijke 
bijeenkomsten  en  vergaderingen  gehoaden.  Hieronder  zijn  voor 
de  scheepvaart  van  belang  een  internationaal  congres  voor  het 
zeerecht  en  de  lö^e  bijeenkomst  der  Vereeniging  voor  de  her- 
vorming en  codificatie  van  het  Volkenrecht. 

Hoewel  deze  bijeenkomsten  niet  bestaan  uit  gemachtigden  der 
verschillende  regeeringen  en  haar  besluiten  dus  geenerlei  bin* 
dende  kracht  hebben,  zijn  deze  toch  van  groote  beteekenis, 
omdat  zij  bestemd  zgn  als  leiddraad  te  dienen  bjj  het  maken 
van  wetten  of  het  sluiten  van  verdragen,  terwijl  zij  dikwijls 
als  richtsnoer  worden  gebruikt,  zoowel  bij  rechterlijke  uitspraken 
ala  bij  het  aangaan  van  overeenkomsten. 

De  heer  Léon  van  Peborgh,  dispacheur  te  Antwerpen,  die 
de  beide  vergaderingen  bijwoonde,  de  ééne  als  afgevaardigde 
van  de  Kamer  van  Koophandel,  enz.  te  Antwerpen,  de  andere 
als  daartoe  door  het  bestuur  uitgenoodigd,  heeft  van  het  ver- 
handelde een  beknopt  en  duideiyk  verslag  openbaar  gemaakt, 
waaraan  wij  de  volgende  hoofdpunten  ontleenen. 

Het  internationaal  congres  voor  zeerecht  was  verdeeld  in  vier 
sectiën,  die  de  volgende  punten  te  behandelen  hadden: 
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Ie  sectie:  het  maritiem  crediet; 

2^       „       averijen  en  connossementen ; 

3®       ^       zeeverzekeringen : 

4e       „       aanvaringen,  hulp  verleenen,  bergen,  redden. 

Het  rapport  over  het  maritiem  crediet  van  de  commissie  der 
Ie  sectie  heeft  tot  grondslag  de  theorie  van  het  zeerecht,  waar- 
bij de  eigendom  ter  zee  g:eheel  afgescheiden  wordt  van  den 
eigendom  te  land,  zoodat  de  laatste  niet  voor  den  eersten  kan 
worden  aangesproken.  Het  wenscht,  dat  in  de  wetgeving  deze 
afscheiding  zal  worden  bevestigd  en  de  verantwoordelijklieid 
beperkt  tot  de  enkele  waarde  van  den  eigendom  ter  zee. 

In  de  sectie  vergadering  werd  dit  beginsel  levendig  bestreden 
maar  toch  aangenomen  en  in  woorden  gebracht  in  een  vijftal 
artikelen,  waarvan  het  1»  ongeveer  luidt  als  volgt:  „Elk  schip 
is  een  rechtspersoon  met.eene  verantwoordelijkheid,  die  beperkt 
is  tot  het  bedrag  van  zijn  eigendom  (patrimoine).  De  vergoe- 
^ding  van  assurantie  is  in  dezen  eigendom  begrepen". 

Aan  den  rapporteur  der  commissie  van  de  2^  sectie  was  op- 
gedragen een  voorstel  te  doen  omtrent  een  internationalen  vorm 
^4^n  connossement,  gelijkluidende  regels  bevattend  voor  de  rege^ 
Ung  der  averij-grosse.  Als  grondslag  nam  hij  aan,  wat  in 
vroegere  congressen  besproken  werd,  waaruit  de  nu  algemeen 
aangenomen  „York-Antwerp  rules"  voortsproten  en  een  vorm 
van  connossement,  bekend  als  dat  van  Hamburg  en  Bremen, 
dat  tot  nu  toe  slechts  als  ontwerp  bestaat.  Hij  stelde  voar, 
deze  aangevuld  en  gewijzigd  te  gebruiken  om  tot  het  gewenschte 
connossement  te  komen. 

De  voorgestelde  tvijzigingen  en  aanvullingen  der  y^York-Ant- 
werp  rules''\  die  als  doel  hebben,  deze  regels  ineer  in  overeen- 
stemming te  brengea  met  de  algemeen  gevolgde  praktik,  werden 
in  de  2»  sectie  met  groote  meerderheid  aangenomen.  In  hoofd- 
zaak komen  ze  op  het  volgende  neer. 

In  regel  III  laten  vervallen  de  uitzondering,  dat  geen  ver- 
goeding wordt  gegeven  voor  schade  aan  gedeelten  van  schip  of 
lading,  welke  door  vuur  zijn  aangetast  geweest. 

Kegel  Y  doen  luiden,  dat  schade  veroorzaakt  door  vrijwillige 
stranding  slechts  dan  in  averij-grosse  wordt  vergoed ,  wanneer 
de  stranding  de  onmiddelijke  en  rechtstreeksche  uitvoering  is 
van  een  door  den  gezagvoerder  in  het  belang  van  de  gemeen- 
schappelijke veiligheid  gehouden  overleg  (délibération). 
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Eegel  XYIII  doen  luiden ,  voor  alles  waarin  niet  Toorzien 
is  in  de  Toorg^aande  regels,  zal  do  aTerij-grosae  geregeld  worden 
naar  de  wetten  en  gebruiken  van  de  plaats  Tan  bestenimiDg. 
Wordt  de  reis  in  een  noodhaven  afgebroken,  dan  zal  men  de 
wet  van  de  plaats  toepassen.  Indien  op  deze  plaats  de  middelen 
om  de  averij-grosse  te  regelen  geheel  ontbreken,  zal  dtze  vast- 
gesteld  moeten  worden  in  de  plaats ,  waar  het  schip  thuis  be- 
hoort  en  volgens  de  wet  van  deze  plaats. 

TusBohen  de  regels  XII  en  XIII  een  nieuwen  regel  in  te 
voegen ,  bepalende  in  welke  gevallen  de  kosten  van  voorloopige 
herstelling  in  een  noodhaven  in  averij-grosse  zullen  worden 
vergoed. 

Betreffende  connossementen  werd  in  hoofdzaak  aangenomen, 
wat  in  het  bovengenoemde  connossement  van  Ham  hu i^  en 
Bremen  bepaald  is  met  eenige  wyziging  in  de  regelen  van  ver- 
antwoordelijkheid van  den  reeder.  Onder  anderen  werd  toege- 
stemd, dat  hij  niet  verantwoordelijk  is  voor  schade,  veroorzaakt 
door  aanvaring,  stranding  of  andere  zeerampen,  ook  dan  wan- 
neer deze  veroorzaakt  worden  door  een  fout,  een  nalatigheid  of 
een  teohnisohe  dwaling  van  den  loods,  den  gezagvoeder,  de  be- 
manning of  andere  bedienden  van  den  reeder, 

In  den  loop  van  de  beraadslaging  werd  de  aandacht  gevestigd 
op  de  misbruiken,  voortvloeiende  uit  het  in  omloop  brengen  en 
verhandelen  van  verschillende  exemplaren  van  een  zelfde  con- 
nossement. Eone  commissie,  afzonderlijk  benoemd  om  deze  zaak 
te  onderzoeken,  gaf  ala  hare  meenig  te  kennen,  dat  slechts  één 
exemplaar  van  een  connossement  verhandelbaar  behoort  te  zijn. 
Eene  beslissing  werdt  echter  niet  genomen,  daar  men  beter 
vond,  den  uitslag  af  te  wachten  van  een  zeer  ernstig  onderzoek, 
betreffende  dit  onderwerp,  dat  in  Frankrijk  gehouden  werd. 

In  de  3"  sectie  werden  verschillende  assurantieregolen  be- 
handeld ,  die  voor  de  meeste  lezers  van  dit  tijdschrift  van  min- 
der belang  zijn. 

De  grootste  belangstelling  ondervond  de  i"  sectie.     Lange  en 
belangwekkende  discussies  werdan  hier  gehouden  tussohen  theo- 
retici,   die    met    kracht   aandrongen   op  het  invoeren 
eenvormige  wet  tot  het  regelen  van  zaken  van  aanvai 
mannen    van  de  praktijk,  overtuigd  dat  dit  denkbeeld 
)Dlijken  zou  zijn. 
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Met  eene  groote  meerderlioid  van  atemmon  werd  ten  slotte 
de  noodzakeljikheid  ait^aproken  om  eene  internstionale  reohtsple- 
ging  in  het  leven  te  roepen,  die  uitspraak  zon  doen  in  geschil- 
len voortspruitende  uit  aanvaringen ,  het  verleenen  van  hulp , 
berging.  Hiertoe  zouden  in  eerste  instantie  scheida- 
3n  in  tweede  instantie  hoven  van  admiraliteit  moeten 
loemd ,  van  de  uitspraken  van  deze  laatste  zou  geen 
roep  vrorden  toegelaten.  Volgens  het  In  de  sectie 
de  ontwerp,  zou  het  soheidsgereeht  bestaan  uit  twee 
in ,  door  de  partijen  te  benoemen  uit  een  lijst  bevat- 
amen  der  consuls  binnen  het  consulaire  rechtsgebied, 
mmandanten  der  havens  (commandants  de  ports)  en 
voerders  van  schepen.  Het  zou  gepresideerd  worden 
erden  scheidsman,  door  partijen  aan  te  w^zen  of,  bij 
irvan,  door  den  president  van  het  hoogste  rechter- 
;e  ter  plaatse  van  het  scbeidsgerecht. 
;e  internationale  maritime  gerechtshoven  zouden  be- 
peciale  vertegenwoordigers  van  de  toegetreden  r^ken, 
elk  rijk  en  wel  één  voor  het  rechtsgeleerde  en  één 
laritieme  gedeelte. 

>evat  hot  ontwerp  de  volgende  bepalingen: 
geval  van  aanvaring  moet  de  gezagvoerder  van  elk 
het  andere  schip,  de  bemanning  en  do  passagiers  alle 
enen  die  in  zijn  vermogen  is  en  nuttig  kan  zgn  om 
den  nit  het  gevaar  door  de  aanvaring  ontstaan. 
,  aan  personen  te  verleenen,  is  verplicht,  de  berging 
kan  bij  overeenkomst  geregeld  worden.  In  geval 
rijving    kan  de  overeenkomst  door  rechtspraak  gewij- 

ilgemeene  vergadering  van  het  Congres  op  den 
r  werd  kennis  genomen  van  de  besluiten  en  voorstellen 
9     en    werden    deze    met    enkele     kleine    wijzigingen 


bijeenkomst  der  Tereeniging  voor  de  hervorming  en 
van  het  Volkenrecht  werd  den  5*'°  October  geopend. 
ar  besproken  punten,  die  op    het   zeerecht  betrekking 
Hen  wij  kort  de  volgende  vermelden. 
3.  Wendt   opende    de   werkzaamheden    met  eene  be- 
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langrijke  yoordraoht  oyer  de  geschiedenis ,  de  organisatie ,  de 
bevoegdheid  en  de  werking  van  het  Engelsche  admiraliteitshof. 

Dit  hof  verklaart  zicli  bevoegd  kennis  te  nemen  van  alle  ge- 
beurtenissen, die  zich  voordoen,  oyereenkomsten  die  gesloten 
zijn  of  die  uitgevoerd  moeten  worden  in  open  zee  of  op  alle 
wateren  op  aarde,  waar  getijden  heerschen,  vallende  onder  de 
,)Judicature  Acts"  van  1873  en  1875,  te  weten:  eigendom  van 
schepen  en  aanverwante  zaken,  maritieme  hypotheek,  bodemerij- 
contract,  schade  veroorzaakt  door  aanvaringen,  contractbreuk 
of  andere  gebeurtenissen  betrekking  hebbende  op  den  zeehandel, 
beschadiging  van  de  lading,  redding,  sleepen,  herstellingen  en  leve- 
ringen aan  schepen,  gage  van  de  bemanning,  onwettig  voeren 
van  een  vlag,  het  uitrusten  in  Engeland  van  oorlogs-  of  kaper- 
schepen  Yoor  rekening  van  een  vreemde  natie,  slavenhandel', 
vervoer  van  gevaarlijke  koopwaren. 

Mr.  E.  N.  Bahusen,  uit  Amsterdam,  leverde  een  memorie  in, 
waarin  hij  wijst  op  het  gunstige  onthaal,  dat  over  het  alge- 
meen de  Tork-Antwerp  rules  gevonden  hebben  en  op  grond 
hiervan  krachtig  aandringt  op  het  vaststellen  van  dergelijke 
regels  betrekkelijk  andere  takken  van  zee-  en  handelsrecht , 
waarnaar  contracten  gesloten  worden.  Hiertoe  behooren  zee- 
assurantie,  wisselbrieven,  bodemerijcontract,  vrachten  enz.  Hij 
verwacht,  dat  op  deze  wijze  gaandeweg  een  internationaal  wet^ 
boek  gevormd  zal  worden,  waarnaar  de  contracteti  zich  regelen 
en  dat  hierdoor  de  twistpunten  zullen  vervallen,  die  voortvloeien 
uit  verschillen  in  wetgeving. 

De  vergadering  vereenigde  zich  in  beginsel  met  de  denkbeel- 
den van  Mr.  Rahusen  en  verzocht  aan  het  uitvoerend  comité, 
te  willen  adviseeren  omtrent  de  beste  middelen  ter  uitvoering 
van  deze  denkbeelden. 

De  heer  C.  H.  E.  Carmichael,  uit  Londen,  wees  op  de  grootö 
bezwaren,  voortvloeiende  uit  het  verschil  in  stelsels  voor  het 
meten  van  schepen,  in  verschillende  landen  gevolgd  en  drong 
aan  op  een  internationale  regeling  van  deze  zaak. 

De  vergadering  besloot  hare  instemming  te  betuigen  met  de 
wenschen,  die  het  Statistisch  Instituut  op  het  internationale 
congres  te  "Weenen  had  geuit  om  een  eenvormig  stelsel  van 
tonnenmaat  te  verkregen.  Er  werd  een  technisch  comité  be- 
noemd met  opdracht  praktische  voorstellen  te  doen. 
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De  heer  Th.  Barclay,  uit  Pargs,  deelde  aan  de  Vereeniging 
mede  zijn  rapport  en  zijne  gevolgtrekkingen,  opgemaakt  voor 
het  Instituut  voor  internationaal  recht  naar  aanleiding  yan  de 
antwoorden  ontvangen  op  de  vragen,  die  door  dit  Instituut 
waren  uitgeschreven  in  zijne  zitting  te  Hamburg  in  1891. 

Op  grond  van  deze  antwoorden  had  hij  eenige  regels  opge- 
steld, die  als  uitgangspunt  bij  de  bespreking  zouden  kunnen 
dienen.  De  hoofdpunten  zijn  de  volgende :  Het  territoriale 
water,  waarover  de  aangrenzende  staat  souvereine  macht  heeft, 
beslaat  een  strook  van  drie  zeemijlen  breed.  De  mondingen 
van  bevaarbare  rivieren ,  die  geheel  tot  dien  staat  behooren , 
worden  beschouwd  deel  uit  te  maken  van  die  rivieren,  hoe 
breed  zij  ook  zijn. 

Daden  van  vijandschap  en  oefeningen  met  geschut  door  vreemde 
oorlogsschepen,  binnen  kanonschotsafstand  van  de  kust  van  cene 
onzijdige  mogendheid,  worden  beschouwd  als  inbreuk  op  de 
onzijdigheid. 

Alle  schepen  zonder  onderscheid  hebben  vrije  vaart  in  de 
territoriale  wateren  evenzeer  als  .in  open  zee ;  overtredingen  aan 
boord  van  een  schip,  dat  varende  is  door  de  territoriale  wateren, 
zgn  niet  aan  de  rechtspraak  van  den  oe verstaat  onderworpen, 
als  zij  op  dezen  staat  geen  betrekking  hebben.  De  oeverstaat 
behoort  te  waken  voor  de  veiligheid  van  de  scheepvaart  in  zijn 
territoriale  wateren  en  de  schepen,  die  er  door  varen,  behooren 
zich  te  gedragen  naar  de  politiereglementen,  door  den  oeverstaat 
in  het  belang  van  de  scheepvaart  gemaakt. 

Een  schip,  dat  ten  anker  komt,  bijdraait  of  zich  ophoudt  in 
territoriale  wateren,  onderwerpt  zich  aan  de  rechtspraak  van 
den  oeverstaat. 

Op  voorstel  van  den  heer  Barclay  werd  besloten  eene  ge* 
mengde  commissie  te  benoemen,  bestaande  uit  leden  van  deze 
Vereeniging  en  van  het  Instituut,  ten  einde  deze  zaak  verder 
te  b'estudeeren  en  tot  oplossing  te  brengen. 

Zooals  bekend  is,  worden  de  zaken  betreffende  Averij -grosse, 
enz.  sedert  de  bijeenkomst  te  Antwerpen  in  1877  geregeld  vol- 
gens eenvormige  bepalingen,  bekend  als  de  „York-Antwerp 
ruUs".  Deze  werden  herzien  en  gewijzigd  te  Liverpool  in  1890, 
waardoor  een  nieuw  stel  regels  ontstond,  bekend  als  „York- 
Antwerp  rules  1890",  zonder  dat  de  oude  werden  afgeschaft. 
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Hierdoor  bestonden  dus  twee  stellen  van  deze  regels,  waar- 
tusschen  partijen  kQnden  kiezen.  In  connossementen,  enz.  werd 
aangeduid  of  noen  de  oude  of  de  nieuwe  regels  wenschte  te 
volgen    door    het  jaartal  1890  er  niet  of  wel  bij  te  vermelden. 

In  een  vonnis,  uigesproken  door  het  „Tribunal  dé  Commerce" 
te  Rouen,  werd  echter  aangenomen  dat  in  stukken,  opgemaakt 
na  het  vaststellen  van  de  nieuwe  regels,  deze  laatste  bedoeld 
werden,    ook  dan  wanneer  de  bij,voeging  1890  was  weggelaten. 

De  heer  Mc.  Arthur,  president  van  de  Kamer  van  Koop- 
handel te  Liverpool,  wees  op  de  moeiel  ij  kheden,  die  hierdoor 
zouden  ontstaan,  waarbij  hij  gesteund  werd  door  den  afgevaar- 
digde van  Antwerpen. 

De  vergadering  nam  hierop  het  besluit,  dat  de  oude  regels 
worden  ingetrokken  en  dat  alleen  de  nieuwe  van  1890  door  de 
Vereeniging  werden  erkend. 

Ten  slotte  werd  nog  eene  belangrijke  memorie  van  den  heer 
Mc.  Arthur  voorgedragen  betreffende  de  connossementen,  waar- 
over verschil  bestaat  tusschen  reeders  en  inladers.  Hierin  gaf 
hij  een  geschiedkundig  overzicht  van  het  connossement  en  her- 
innerde er  aan,  dat  het  oorspronkelijk  slechts  eene  erkenning  was, 
welke  goederen  de  kapitein  aan  boord  had  ontvangen  ;  door  de 
eischen  van  de  praktijk  is  het  tegenwoordig  een  document  ge- 
worden, waarin  de  reeder  volledig  aangeeft,  onder  welke  voor- 
waarden hij  op  zich  neemt  de  goederen  over  te  voeren  en  af 
te  leveren. 

Onder  al  de  clausulen  is  er  een,  de  ^negligence  clause", 
waardoor  de  reeder  zich  wil  vrijwaren  van  alle  verantwoordelijkheid 
voor  de  daden,  nalatigheden  en  fouten  van  gezagvoeder  en  be- 
manning. Deze  heeft  bij  hare  invoering  veel  beweging  in  do 
handels  wereld  veroorzaakt,  omdat  men  meende  met  reden  te 
kunnen  beweren,  dat  iedereen  aansprakelijk  is  voor  zijn. eigen 
handelingen  en  die  van  zijn  ondergeschikten. 

Deze  clausule  werd  uitvoerig  besproken  in  de  vergadering 
der  Vereeniging,  in  1882  te  Liverpool  gehouden.  Hier  werd 
een  eenvormige  formule  aangenomen,  waarbij  eene  splitsing 
wordt  gemaakt  in  de  verantwoordelijkheid  van  den  reeder,  in 
zooverre,  dat  deze  aansprakelijk  werd  gehouden  voor  de  fouten, 
door  gezagvoerder  en  bemanning  begaan  in  de  gewone  gevallen  van 
navigatie,  maar  gevrijwaard  voor  alle  gevolgen  van  zeerampen^ 
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zeiits  wanneer  2t)  door  fouten  of  nalatigheid  worden  verooraaakt. 
De  vergadering,  in  1665  te  Hamburg  gehouden,  w^zigde  deze 
schikking  door  te  bepalen,  dat  de  reeder  Terant woordelijk  is 
voor  de  see waardigheid  van  het  schip,  het  atuwen  van  de  lading 
en  de  goede  aflevering,  voor  boos  opzet  (baraterie),  fouten  en 
nalatigheid,  maar  niet  voor  „error  of  judgment"  van  kapUein 
of  bemanning.  Eindelyk  in  de  vergadering  te  Londen  in  1887 
werd  het  amendement  van  Hamburg  ingetrokken  en  de  formule 
van  Liverpool  vastgesteld. 

Uit    de    omstandigheid,    dat    dit    beginsel . reeds  bij  onderiing 

in  verschillende  connossementen  is  opgenomen,  trekt 

i  het  gevolg,  dat  inladers  en  reedere  het    reeds  over 

Ie    punten  eens  zijn  en  dat  men,  om  het   gesohil  ge- 

'effenen,  beter  doet  misverstanden  te  doen  verdwenen,- 

dan    hot  ideaal  na  te  jagen  van  een  eenvorming  connossement, 

waarvan  de  bepalingen  toch  moeten  verschillen  naar  gelang  van 

de  soort  van  lading  en  de  te  volbrengen  reis. 

De  rechterlijke  uitspralten  ten  opzichte  van  dit  punt  loepen  in 
verschillende  landen  zeer  uiteen;  sommige  zijn  gegrond  op 
de  vrijheid  om  overeenkomsten  te  slniten  en  erkennen  dus  de 
bedoelde  clausule,  terwijl  andere  haar  onwettig  verklaren,  op 
grond  dat  iedereen  verantwoordelijk  is  voor  zijn  daden  en  die 
van  zijn  beambten. 

De  Kamer  van  Koophandel  te  Londen  heeft  zelfs  de  zaak  hij 
het  Parlement  aanhangig  gemaakt  om  oene  wetgeving  in  laatst- 
genoemden zin  te  yerlcrijgen. 

De  heer  Mo.  Arthur  is  van  oordeel  dat  het  versohil  tusBohea 
reeders  en  inladers  meer  schijnbaar  is  dan  werkelijk  en  ont- 
staat door  misverstanden,  die  met  onderling  overleg  zijn  uit 'd«ii 
weg  te  ruimen.  Uet  vreugde  kan  hij  er  op  wijmeU,  dat,  vol- 
gens  de  tegenwoordig  algemeen  verbreide  zienswijze,  de  einder- 
nemer  van  zeetransporten  niet  geheel  vr^  is  van  alle  verant- 
woording, maar  dat  dese  binnen  redelijke  grenzen  aansprakelijk' 
is  voor  de  verplichtingen,  die  zijn  bedrijf  hem  oplegt.  Hij  hoopt^ 
dat  op  dezen  grondslag  een  vergelijk  te  vinden  zal  z^n,  waar- 
mede beide  partijen  zioh  vereenigen ,  waartoe  hij  de  raedewer- 
king  der  Vereeniging  inroept. 

In  een  hierop  gevolgde  discussie  wezen  de  vertegenwoordigers' 
der   reeders   de    beschuldiging   af,  dat  zg  lich  vyandig  8teld«t   > 
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tegenover  elke  wijziging  van  het  connossement;  zij  deden  uit- 
komen, dat  de  „negiigence  clause"  had  moeten  worden  Ingevoerd 
ten  gevolge  van  dikwijls  niet  gerechtvaardigde  reclames  van 
inladers.en  asi^ufFad^urs.  Zij  zijn  bereid  op  billijke'  grondslagen 
in  overleg  te  treden,  maar  zullen  zich  er  met  alle  kracht  iegeu. 
verzetten,  dat  de  wetgeving  tusscheti  beide  komt  in  zaken ^  die 
door  een  onderling,  eerlijk  overleg  moeten  geregeld  worden. 
•Ook  de  inladers  deden,  met  voorbehoud  van  hunne  rechten 
verzoenende  woorden  hooren.  Eindelijk  werd  eenparig  besloten, 
>ene  commissie  te  benoemen,  waarin  de' beide  belangen  naar 
billijkheid  zullen  zijn  vertegenwoordigd,  met  opdracht  de  zaak 
te  bestodeeren  en  in  de  volgende  vergadering  regels  voor  te' 
stellea  op  den-  grcnidslag  vftn  de  besluiten  genomen  in  1882  en 
bevestigd  in  1887. 
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van  stuurlieden  ter  koopvaardij, 

over  het  jaar  1892. 
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De  Commissie  hield,  tien 'gewone  zittingen,  vijf  te  Amsterduh^^ 
en  vijf  té  Rotterdam.     •  '-   '• 

-In  het   geheel   meldden  zich  aan  332  eandidaten,  tegen-  2^4 
in  1891  eii  239  in  1890.     Hiervan  kwamen  niet  op  omtrokken 
zi^h   terug   v^ór  d^n  aanvang   van  het  examen  15  éandidat'en,: 
werd    1    itiet   toegelaten,  .  wegens .  onvoldoende  dienstbewijzen,"  5  ■ 
werden   afgekeurd  voor  de  oogen  en  ^38  konden  niet  toegelaten 
worden  tot  het  afleggen  van  een  •  aanvullings»exameti,  ömdut  tij'^ 
niet    slaagden   in   het   examen   voor  het  hoofd -diplotfia.     In'  het  ' 
geheel'  werden  dag  geëxamineerd  273  oandidaten  it^et  dén  Uitsfag 
in  v: b^gaanden  staat  versneld,  ,     :      '  ' 
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De  cijfers  tusschen  haakjes  duiden  aan,  hoeveel  der  geslaagden 
zich    reeds   vroeger   aan  hetzelfde  examen  hadden  onderworpen. 

70  percent  van  het  aantal  geëxaraineerden  is  dus  geslaagd. 

Bij  voortduring  blijkt  ook  nu  weer  dat  aan  het  diploma  voor 
de  kleine  vaart  weinig  behoefte  bestaat.  Slechts  één  candidaat 
meldde  zich  aan.  De  raeening,  dat  de  eischen  der  vroegere 
examen-reglementen  voor  doze^  klasse  van  scheepsofficieren  te 
hoog  gesteld  waren,  schijnt  in  zooverre  dus  niet  te  worden 
bevestigd.  De  commissie  is  dan  ook  van  meening  dat  de  meeste 
candidaten,  met  het  oog  op  de  nieuwe  eischen  dor  buitenland- 
sche  scheepvaart,  eene  beperking  tot  eene  vaart  met  schepen 
van  niet  meer  dan  100  ton  te  eng  achten  om  daarin  op  den 
duur  eene  loonende  betrekking  te  kunnen  vinden,  wanneer  het 
bezit  van  een  diploma  verplicht  zal  zijn  gesteld.  Alvorens 
echter  dit  laatste  het  geval  is,  kan  hieromtrent  natuurlijk-  niet 
met  zekerheid  uitspraak  worden  gedaan. 
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Ook  ten  opzichte  van  het  examen  volgens  een  der  pro- 
gram raa's  B  valt  dit  jaav  weder  van  geen  groote  belangstelling 
te  gewagen.  Slechts  drie  jongelieden,  die  een  diploma  B  als 
derde  stuurman  wenschten,  meldden  zich  aan.  Aan  één  werd 
dit  diploma  voor  de  groote  stoomvaart,  en  aan  één  dat  voor  de 
groote  zeilvaart  uitgereikt.  De  derde,  die  reeds  in  het  bezit 
was  van  een  diploma  volgens  programma  A,  moest  tweemaal 
worden  afgewezen. 

De  commissie  meent  ook  te  moeten  betwijfelen  of  het  aantal 
candidaten  voor  deze  meer  wetenschappelijke  diploma^s  in  het 
vervolg  belangrijk  zal  toenemen.  Ook  niet  dan,  wanneer  men 
de  uitwerking  zal  kunnen  gevoelen  van  de  zooveel  ruimere 
subsidiën,  thans  aan  het  zeevaartkundig  onderwijs  toegekend. 
En  de  commissie  grondt  deze  hare  meening  daarop,  dat  vooral 
de  theoretische  eischen  in  die  programma's  B  te  hoog  moeten 
gehouden  worden,  indien  men  althans  een  aanwijsbaar  verscl^il 
met  de  diploma's  A  wil  kunnen  constateeren.  Het  volledig 
voldoen  aan  de  eischen  van  het  examen  volgens  die  laatste 
^programma's  eischt  toch  reeds  eene  groote  mate  van  studie  en 
ontwikkeling  in  den  examinandus  en  de  bij  uitnemendheid 
practische  eischen  van  het  zeeleven  laten  over  het  algemeen 
niet  veel  tijd  over  voor  eene  aanhoudend  voortgezette  weten- 
schappelijke studie  Het  is  dan  ook  der  commissie  gebleken 
dat  '  tot  nog  toe  ook  aan  de  eischen  voor  het  programma  A 
zelfs  door  het  beste  deel  der  candidaten  slechts  zelden  volkomen 
werd  voldaan  en  dat  die  schier  nimmer  werden  overschreden. 
Op  grond  van  bovenstaande  is  de  meerderheid  der  commissie 
van  oordeel,  dat  de  meer  wetenschappelijke  examens  volgens 
het  programma  B  gerust  kunnen  worden  afgeschaft.  Het  komt 
haar  wenschelijk  voor  in  de  programma's  van  onze  toekomstige 
stuurlieden  en  gezagvoerders  niet  meer  kunde  te  vorderen,  dan 
voor  het  practische  zeemansbedrijf  noodig  is.  De  wettelijke 
eischen  moeten  worden  beperkt  tot  wat  inderdaad  noodzakelijk 
is  en  er  kan  dan  strikt  de  hand  aan  worden  gehouden,  dat  aan 
die  eischen  in  alle  opzichten  worde  voldaan. 

Dé  minderheid  der  commissie  daarentegen  meent,  dat,  ook  al 
moge  tot  dusverre  het  succes  van  programma  B  verkregen,  niet 
groot  zijn,  de  afschaffing  daarvan  thans  praematnur  zou  zijn. 
Immers,     waar    Uwe    Excellentie,    blijkens    hare    Memorie    var 


39ia?a4 


■■t 
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het  Voorloopig  Veralag  over  hoofdstak  IX  der 
>g  over  1893,  voornemens  is  verplichte  examens 
va  in  te  voeren,  —  een  maatregel,  welke  by  de 
erdeelde   instemming   vindt    —    zal   uit  den  aard 

verplichting   zich    bepalen    tot   een   voldoen  aan 

Doch  juist    dan    is   het  zeer  wel  mogelgk  dat, 

Ie    bestuurders   onzer    groote  stoDmvaartlijnen,  als 

ontwikkelde  stuurlieden  zelf,  aan  het  bezit  van 
)lgens  het  (facultatief)  examen  Tolgens  programma 
meer  waarde  zal  worden  gehecht.  Die  minderheid 
wel  aangaat  om,  waar  elders  eene  tendonz  valt 
m  voor  het  stellen  van '  meer  wetenschappelijke 
<  gezagvoerders  en  stuurlieden,  hier  te  lande,  waar 

daartoe  bestaat,  die  weder  af  te  schaffen.  Ook 
rezen  op  het  feit  dat,  ofschoon  de  wet  op  de  ge- 
ons  land  het  examen  van  arts  voorschrijft.,  de 
t  bet  verkrijgen  van  den  doctorstitel  is  behonden 
hen,  die  dezen  daarenboven  mochten  verlangen, 
t  jaar  weder  vele  candidaten  voor  het  gewone 
as   een  der  programma's  A  moesten  worden  afge- 

de  commissie  te  moeten  toeschrijven  aan  den 
toestand,  waarin  tot  nog  toe  het  zeevaartkundig 
ns  te  lande  heeft  verkeerd.  Zooals  hiervoor  reeds 
;t,  is  echter  te  voorzien  dat  hierin  binnen  enkele 
ing  zal  komen,  nu  door  do  ruimere  subsi  dien 
lartsoholen    in    staat    zijn    gesteld    een  geregelden 

twee  jaar  te  openen, 

noeent  de  commissie,  zooals  zij  in  hare  vorige 
lok  reeds  opmerkte,  dat  met  de  nu  gevolgde  wijze 

van  het  zee  vaarten  dor  wijs  bezwaren  gepaard  gaan, 
niet  zoo  dadelijk  in  sterke  mate  zullen  doen  ge- 
larom  later  niet  minder  ernstig  zullen  blijken  te  zijn. 

commissie  in  de  eerste  plaats  op  hot  oog  heeft, 
jedelijk  wordt  toegegeven  aan  de  verzoeken  om 
Ie  besturen  van  vele  gemeenten,  alwaar  nu  juist 
I  ligging  of  den  aanleg  der  inwoners  bijzondere 
zeevaartkundig   onderwijs  bestaat.     De  drang  om 

daarvoor  in  het  leven  te  roepen,  uit  te  breiden 
n  moet  daar  zeer  dikwijls  meer  gezocht  worden  is 
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ne venbed oelingen^ '  dan  wel  in  werkelijke  behoefte  aan  zoodanig 
onderwijs.  Dat  in  een  land  als  Nederland,  waarin  door  alle 
tijden  heen  eene  groote  voorliefde  voor  het  zeeleven  niet  valt  te 
miskennen,  eene  zeevaartschool,  in  welke  plaats  ook,  spoedig 
aal  bevolkt  zijn,  behoeft  geen  verwondering  te  baren,  vooral  in 
deze  dagen,  nu  het  voor  vele  ouders  steeds  moeilijker  wordt 
voor  hunne  kinderen  eene  carrièrre  te  vinden  die  dezen  een 
goed  middel  van  bestaan  oplevert.  Maar  niet  uitsluitend  van  dit 
standpunt  meent  de  commissie  moet  die  zaak  worden  beschouwd. 
Zooals  reeds  in  het  jaarverslag  over  1889  wordt  opgemerkt, 
is  zij  van  oordeel,  dat  bij  vermeerdering  der  inrichtingen  voor 
zee vaartkundig  onderwijs  de  grootste  omzichtigheid  moet  in  acht 
genomen  worden,  wil  men  den  broeden  zoom  van  zeevarenden, 
die  van  de  zeeplaatsen  en  meer  in  höt  bijzonder  van  de  noor- 
delijke eilanden  pleegt  te  komen,  welke  personen  door  neiging 
en  aanleg  als  voor  het  zeeleven  zijn  aangewezen,  niet  geheel 
uitsluiten.  Het  is  toch  duidelijk  dat,  ongeacht  het  geringere 
subsidie,  dat  aan  de  zeevaartscholen  daar  ter  plaatse  pleegt  te 
worden  verleend,  deze  bovendien  over  geringere  hulpmiddelen 
hebben  te  beschikken,  dan  aan  de  zeevaartscholen  der  grootere 
gemeenten  in  het  uitgebreid  lager  en  middelbaar  onderwijs 
ten  dienste  staan,  terwijl  zij  ook  meestal  slechts  een  onvoldoend 
onderwijzend  personeel  hebben.  De  ^aak  uit  dat  oogpunt  be- 
schouwend, blijft  de  commissie  dan  ook  van  meening,  dat  alleen 
Tan  eene  wettelijke  regeling  van  het  zeevaartonderwijs,  in  aan- 
sluiting aan  het  uitgebreid  lager  onderwijs,  afdoende  en  met 
het  algemeen  belang  strookende  uitkomsten  kunnen  worden 
verwacht. 

Maar  er  is  meer  en  dit  is  het  tweede  punt,  dat  de  commissie 
aan  de  aandacht  van  Uwe  Excellentie  wenscht  te  onderwerpen. 

Door  het  al  te  zeer  toegeven  aan  de  verzoeken  van  sommige 
gemeenten  om  ook  ten  hunnent  het  zeevaartonderwijs  te  subsi- 
dieeren, is  het  duidelijk  dat  eerlang  het  aantal  gediplomeerde 
stuurleden  zal  toenemen,  buiten  verhouding  tot  de  werkelijk» 
behoefte.  Het  is  dan  ook  nu  alreeds  te  voorzien,  dat  daaronder 
velen  zullen  worden  aangetroffen,  die  zich  bedrogen  zullen  zien 
in  hunujd  verwachting  later  eene  loonende  betrekking  te  vinden 
in  de  eenmaal  gekozen  richting. '  En  dit  klemt  te  meer  als 
men   let   op  de  steeds    meer    op  de  voorgrond  tredende  neiging 
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om  voor  de  groote  vaart  het  grootste  type  van  schepen  te  ge- 
bruiken, aangezien  daardoor  ook  de  behoefte  aan  gegradueerd 
personeel  oer  af  dan  toe  zal  nemen.  Het  ligt  toch  voor  de 
hand  dat  daardoor  het  aantal  schepen  kleiner  zal  worden. 

De  commissie  maakt  zich  dan  ook  bezorgd,  dat,  indien  in  de 
bedoelde  richting  al  te  zeer  wordt  doorgegaan,  veler  verwach- 
tingen bitter  zullen  wórden  teleurgesteld.  Daarbij  vreest  zij 
dat  de  ervaring  niet  in  gebreke  zal  blijven  aan  te  toonen,  dat 
noodeloos,  en  dus  onvruchtbaar,  veel  middelen  worden  ten  koste 
gelegd  aan  het  uitbreiden  van  een  onderwgs,  dat  nu  reeds,  meer 
geconcentreerd  en  dus  beter  aan  het  doel  beantwoordende, 
waarschijnlijk  met  minder  financieele  opoffering  kon  worden 
georganiseerd. 

Van  verschillende  zijden  is  er,  sinds  het  in  werking  treden 
van  het  thans  vigeerende  examen-reglement,  bij  de  commissie 
op  aangedrongen  om  bij  het  afleggen  van  een  aanvullings-examen, 
bedoeld  in  de  voorlaatste  alinea  van  art.  10,  wanneer  dit  ge- 
schiedt niet  in  dezelfde  zitting,  waariYi  den  candidaat  het 
hoofddiploma  werd  uitgereikt,  dezen  nog  eens  in  de  gelegenheid 
te  stellen  bewijzen  te  leveren  van  zijn  kennis  der  vreemde  talen. 
Hoe  ongaarne  ook,  heeft  de  commissie  zich  niet  gerechtigd  geacht 
aan  dit  verzoek  go  volg  te  geven,  als  zijnde  dit  in  strijd  met 
de  geschiedenis,  met  de  letter  en  met  het  wezen  van  bedoeld 
artikel.  Het  verlangen  schijnt  ons  echter  gerechtvaardigd  en 
de  commissie  neemt  derhalve  de  vrijheid  Uwer  Exellentie's 
aandacht  op  deze  zaak  te  vestigen. 

Eveneens  uit  een  oogpunt  van  billijkheid  tegenover  de  cair- 
didaten,  wenscht  de  commissie  nog  eens  ter  sprake  te  brengen 
de  bew^ijzen  in  art.  9  van  haar  reglement  gevorderd. 

Reeds  in  haar  jaarverslag  over  1889  wees  de  commissie  Uwer 
Excellentie's  ambts-voorganger  op  de  zwarigheden,  die  zich  daarbij 
voordoen,  en  als  gevolg  daarvan  werd  'haar  in  overweging 
gegeven : 

„om,  in  afwachting  van  een  nader  overleg  omtrent  eene  tari- 
feering  van  de  door  de  waterschouten  te  verrichten  diensten, 
met  het  Departement  van  Justitie  aangeknoopt,  zich  eene 
ruimere  bevoegdheid  toe  te  kennen  als  het  overleggen  dier 
verklaringen  te  bezwarend  mocht  worden.'' 

Toch     acht     de     commissie,    onder    verwijzing    naar    het    in 
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genoemd  jaarverslag  uiteengezette,  het  niet  overbodig  ook  Uwer 
Excellentie's  aandacht  op  dit  punt  te  vestigen,  waar  zij  er  weder 
onlangs  aan  herinnerd  werd,  dat  yoor  sommige  candidaten  de 
onkosten  nog  zeer  bezwarend  moeten  worden  geacht. 

Ten  [plotte  meent  de  commissie  niet  te  mogen  eindigen  zonder 
een  paar  opmerkingen  te  maken,  waartoe  het  nieuwe  examen- 
reglement in  de  practijk  aanleiding  gaf. 

'  Ten  vorigen  jare  gaven  wij  nog  slechts  onder  voorbehoud 
onze  ingenomendheid  te  kennen  met  de  ons  bij  Koninklijk  besluit 
van  17  Juni  1891  (Staatsblad  106),  o.  a.  toegekende  bevoegd- 
heid om  candidaten,  die  alleen  in  de  theorie  onvoldoende  zijn, 
voor  een  bepaalden  tijd,  drie  maanden  niet  te  boven  gaande, 
af  te  wijzen. 

Het  is  der  commissie  aangenaam  te  mogen  verklaren,  dat 
ook  in  het  afgeloopen  jaar  is  gebleken,  dat  die  bepaling  gunstig 
werkt.  Immers,  het  percentage  recidivisten  is  nu  tot  14  pet. 
ingekrompen,  terwijl  dit  in  1889,  1890  en  1891  onderschei- 
denlijk 17,  16  en   18  was. 

Wijders  bleek  haar,  dat  door  de  bepaling  om,  in  stede  van 
eene  aanteekening  op  het  hoofddiploma  voor  het  met  gunstig 
gevolg  afgelegd  aanvullings-examen,  daarvoor  een  tweede  diploma 
uit  te  reiken,  blijkbaar  in  eene  bestaande  behoefte  is  voorzien. 
Het  aantal  candidaten  tooh,  in  de  jaren  1889  en  1890  respec- 
tierelijk  24  en  29,  steeg  in  1891  tot  52  en  was  in  het 
afgeloopen  jaar  62,  en  dat  niettegenstaande  het  bezwaar,  waarop 
hiervóór  is  gewezen. 

*  Ook  hebben  zich  zelfs,  na  het  verkrijgbaar  stellen  van  die 
zoogenaamde  aanvullings^iploma^s  reeds  enkele  malen  candi- 
daten, die  in  het  bezit  waren  van  een  hooger  diploma,  aangemeld 
voor  een  aanvullings-examen  voor  een  lageren  rang,  zonder  het 
hoofddiploma  voor  dien  rang  te  bezitten. 

Yoor  die  candidaten  kan  het,  met  het  oog  op  gevorderde 
dienstbewijzen,  van  groot  belang  zijn  om  ook  nog  zoodanig 
diploma  te  bezitten.  Daar  er  nu  geen  bezwaar  bestaat  om  zoo- 
danige uitbreiding  of  uitlegging  aan  de  .daarop  betrekkelijke 
voorlaatste  alinea  van  artikel  10  toe  te  kennen,  waar  toch  de 
eisohen  voor  het  hoogere  diploma,  die  voor  het  laggere  in  zich 
sluiten,  neemt  de  coEb missie  de  vrijheid  ook  dit  punt  in  Uwei* 
Exellentie's  welwillende  aandacht  aan  te  bevelen. 


Hiermede    is    de    commisBie    aan    het    einde   harer    taak    en 
betuigt  U  haren  dank  roor  bet  in  haar  gestelde  rertronwen. 

Namens  de  Commissie  voomcMmdy 
De   Voorzitter,  De  Secretaris, 

Knipbobbt.  Th.  Rebpmakeb. 


Het  tuig  van  schepen  met  4  en  5  masten. 


In  het  dagblad  „Scheepvaart"  komt  de  Heer  P.  van  der 
Hoog,  oudgezagvoerder  en  reeder,  op  tegen  een  stak  van  mijn 
hand,  dat  in  het  Januari -n  o  mm  er  van  dit  tijdschrift  onder 
boveoBtaanden  titel  werd  opgenomen.  Daar  ik  my  geheel  buiten 
persoonlijk  heden  wensch  te  houden,  zul  ik  er  niet  nader  op  in 
gaan,  dat  de  heer  t.  d.  H.  den  ,geachten  schrijver"  oandnJdt 
alt  een  theoreticus,  die  van  de  praktijk  nietB  af  weet  en  zal 
ik  mij  tot  zaken  bepalen.  De  Heer  t.  d.  H.  houde  mg  dan  ook 
ten  goede,  dat  ik  ook  nu  mijn  naam  piet  noem. 

IntuBBchen  zijn  wij  het  in  rerschillende  opzichten  met  elkan- 
der eens,  behalve  dat  de  Heer  t.  d.  E.  de  zaken  meer  optimie- 
tisch  beschouwt.  Waar  ik  zeg,  dat  het  verkeerd  is  de  schepen 
te  hoog  te  tuigen,  antwoordt  hij,  dat  geen  reeder  zoo  dwaas  zal 
zijn  dit  te  doen;  tegonover  mijn  beweren,  dat  zwakke  beman- 
ningen gevaarlijk  zijn,  stelt  hij  dat,  door  het  volgen  van  het 
Amerikaansche  stelsel,  de  bemanuingen  voldoende  zijn;  als  Ik 
wijs  op  de  noodzakelijkheid  om  te  -zorgen  voor  genoegzame 
stabiliteit,  beweert  hij,  dat  de  schepen  rnimsohoots  al^f  genoeg 
zijn.  Uit  het  feit ,  dat  ik  4  en  5  mast  schepen  een  nieuwe 
soort  noem,  besluit  de  Heer  v.  d.  H.  dat  ik  niet  wist,  dat  men 
reeds  in  1S80  begon  ze  te  bouwen;  inderdaad  wist  ik  het  juiste 
jaartal  niet ,  maar  wel  wist  ik ,  dat  men  reeds  jaren  geleden , 
o.  a.  in  de  haven  te  Hamburg,  er  verscheiden  kon  zien,  die  in 
de  vaart  waren,  het  is  hier  dus  maar  de  vraag,  na  hoeveel 
tgd  een  soort  van  schepen  ophoudt  nieuw  te  zijn.  Ëindelgk 
het   besluit,    waartoe  de  Heer  v,  d.  U.  komt,  is  dat  schepen, 
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gétnigd  als  4  of  5  tnasters,  wat  veiligheid  betreft,  verre  te  ver- 
kiezen zijn  boven  schepen  van  dezelfde  grootte,  die  als  fregat** 
of  barkschip  getuigd  zijn.  Of  het  oppervlak  zeilen ,  benoocUgd 
voor  schepen  van  dezelfde  grootte  als  de  groote  i  en  6  masterSy 
als  dit  over  drie  toppen  werd  verdeeld ,  een  handelbaar  tuig  zou  op* 
leveren,  durf  ik  niet  te  beoordeelen,  het  wenschelijke  hiervan 
heb  ik  niet  betoogd.  Dit  zou  waarschijnlijk  evenmin  gaan  als 
in  een  flink  fregat  een  reusachtig  brikstuig  te  zetten.  Ik  neem 
de  schepen,  zooals  zij  zijn;  zijn  ze  te  groot  voor  twee  masten, 
dan  geeft  men  er  drie>  zijn  ze  ook  hiervoor  te  groot,  dan  vier 
of  vijf.  Ik  wil  dan  aannemen,  dat  deze  zeer  groote  schepen 
van  den  lateren  tijd  niet  minder  veilig  zijn  dan  de  gropte  fre- 
gatten en  barkschepen,  mits  voldaan  wordt  aan  de  eischen,  in 
mijn  vorig  stuk  genoemd  en  waarvan  blijkbaar  de  Heer  van 
der  Hoog  ook  de  noodzakelijkheid  erkent.  Hoewel  ik  dit  niet 
bepaald  vermeldde,  bestaat  het  verschil  tusschen  ons  hoofdzake- 
lijk hierin ,  dat  ik  niet  overtuigd  ben,  dat  deze  eischen  alge- 
meen worden  in  acht  genomen. 

Dat  ik  in  dezen  twijfel  niet  alleen  sta,  kan  blijken  uit  de 
bespi^kingen  welke  gedeelteljjk  in  tgdschriften,  maar  gedeeltelijk 
ook  in  vergaderingen  van  praktische  vakmannen  in  Engeland 
en  Duitschland  worden  gehouden.  De  klacht  over  te  zwakke 
bemanniilgen  der  schepen  komt  onophoudelijk  terug  en  de  ge- 
zagvoerders verklaren ,  dat  de  omstandigheden  niet  zoo  heel 
buitengewoon  behoeven  te  zijn  om  te  maken,  dat  z^  de  schepen 
niet  niéer  behoorlijk  in  hun  macht  hebben.  Yan  ondervinding 
op  het  gebied  van  4  en  5  masters  kan  men  in  Nederland  niet 
spreken,  inaar  op  andere  schepen  zijn  toch  somtijds  ook  de 
bemanïiingen  vrg  gering.  Juist  argumenten  als  dit,  dat  men 
tegen wooi>dig  minder  bemanning  noodig  heeft  omdat  het  anker- 
lichten  gemakkelijker  gaat,  zijn  in  dit  opzicht  bedenkelijk,  want 
dé  grootere  bemanning,  die  hiertoe  vroeger  werd  vereischt,  kon 
dan  toch  ook  voor  het  vlugge  behandelen  der  zeilen  worden 
gebruikt. 

Ook  in  deze  kringen  was  men  van  meening,  dat  het  wen- 
schelijk  is,  het  tuig  laag  en  breed  te  maken;  hiervoor  werd  in 
het  ,,N'autischer  Verein"  te  Hamburg  van  verschillende  zijden 
aanbevolen  o.  a.  geen  bovenbramzeiien  te  voeren  maar  groote 
bramzeilen ,  aan  dubbele  bramraas  op  de  wijze  als  dit  met  de 
marszeilen  geschiedt. 
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Dat  een  scheepsbouwmeester  er  geen  rekening  mede  behoeft 
te  houden  of  het  schip  3,  4  of  5  masten  krijgt,  kan  ik  in  het 
algemeen  toegeven.  Deze  moet  bekend  zijn  met  de  totale  op- 
pervlakte der  zeilen  en  de  hoogte  van  het  zeilpunt  en  hiermede 
moet  de  stabiliteit  verband  houden.  Nu  zijn,  bij  het  grooter 
worden  der  schepen,  lengte  en  breedte  in  sterker  verhouding 
toegenomen  dan  de  diepte  en  hieruit  laat  zich  verklaren,  wat 
de  ingenieur  Eraus  in  bovengenoemde  vereeniging  te  Hamburg 
mededeelde,  namelijk,,  dat  de  nieuwe  groote  schepen  zeer  stijf 
^ijn  bij  geen  of  eene  geringe  helling,  dat  er  zeer  veel  kracht 
wordt  vereischt  om  ze  tot  een  zeker  punt  te  doen  hellen, 
maar  dat,  als  eenmaal  dit  punt  bereikt  is,  de  stabiliteit  met 
verbazende  snelheid  vermindert.  Juist  bij  het  invallen  van 
buien  kan  deze  eigenschap  zeer  gevaarlijk  zijn.  Met  kracht 
dringt  bedoelde  ingenieur  er  dan  ook  op  aan,  de  schepen  dieper 
in  het  ruim  en  van  onderen  scherper  te  bouwen.  Ook  hQ  be- 
veelt aan,  de  zeilen,  van  onder  tot  boven  wat  broeder  te  nemen, 
de  bovenbramzeilen  te  doen  vervallen  en  de  bramzeilen  in  te 
richten,  zooals  hier  boven  werd  vermeld. 

Dat  ik  een  tegenstander  zou  zijn  van  spanschroeven,  heb  ik 
niet  beweerd;  zij  hebben  in  veel  opzichten  voordeelen  boven 
talreepen  en  ik  zou  niet  durven  zeggen,  dat  deze  worden  op- 
gewogen door  het  nadeel  in  het  inderdaad  hoogst  zeldzaam 
voorkomende  geval,  dat  tuig  gekapt  moet  worden. 

Over  het  verzonnen  verhaal,  overgenomen  uit  het  „Nautical 
Magazine"  behoef  ik  niet  veel  te  zeggen.  Wat  gedaan  moet 
worden,  als  een  bui  dreigt  in  te  vallen,  weten  nagenoeg  alle 
zeelieden,  of  het  echter  altijd  gedaan  wordt  is  een  andere  vraag. 
Dit  is  te  meer  twijfelachtig,  indien,  zooals  daarin  wordt  ver- 
ondersteld, reeds  meermalen  dergelijke  buien  hebben  gedreigd, 
doch  bleken  geen  kracht  te  bezitten  en  het  wachtsvolk  te 
zwak  is  om  vlug  zeilen  te  bergen  en  bij  te  zetten.  Of  een 
schip  van  die  lengte,  als  de  bui  invalt,  zal  willen  vallen  of 
zelfs  blijven  vallen,  is  mij  onbekend. 

Dat  er  bij  het  plotseling  invallen  van  een  bui  geen  tijd  is 
tuig  te  kappen ,  hoe  dit  ook  mag  zijn  ingericht ,  spreekt  van 
zelf,  maar  dat  het  een  oogenblik  in  de  gedachte  van  den  ge- 
zagvoerder opkomt,  als  de  wind  hand  over  hand  toeneemt 
sneller  dan  hij  de  zeilen  geborgen  kan  krijgen  is  wel  waar- 
schijnlijk. 
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Ten  slotte  wenscli  ik  er  op  te  wijzen,  dat  het  niét  in  mijne 
bedoeling  heeft  gelegen,  schepen,  zooals  Nederland  er  naar  ik 
meen  nog  geen  in  de  vaart  heeft,  maar  die  toch  bij  ons  wel- 
licht ook  eenmaal  zullen  yerschijnen,  reeds  bij  voorbaat  af  te 
keuren.  Ik  meende  echter  eenig  nut  te  kunnen  doen  door  de 
aandacht  te  vestigen  op  waarschuwingen,  die  tot  ons  komen  üit 
landen,  waar  men  wel  ondervinding  van  die  schepen  heeft.  Ik 
hoop  en  vertrouw  van  onze  Nederlandsche  reeders,  bouwmeesters 
en  gezagvoeders,  dat  zij,  ook  in  geval  die  groote  schepen  hier 
worden  in  -  de  vaart  gebracht ,  alles  zullen  doen  wat  in  hun 
vermogen  is  om  te  beletten  dat  die  waarschuwingen  tot  ver- 
wijten worden.  Hun  goede  naam  doet  mij  verwachten,  dat  zij 
hierin  zullen  slagen. 


Varia. 


Een  Kerstmis  storm.  Onder  den  titel  „A  Cristmas  gale^' 
geeft  Fairplay  eenige  mededeelingen  betreffende  den  hevigen 
storm,  die  tegen  Kerstmis  van  verleden  jaar,  zulke  verwoestingen 
op  den  Atlantischen  Oceaan  heeft  aangericht.  Hieraan  is  het 
volgende  ontleend. 

Tot  den  20sten  December  was  het  weder  niet  buitengewoon 
onstuimig  geweest.  Op  dien  datum  trok  een  hevige  cycloon 
over  den  Atlantischen  Oceaan  en  hield  drie  dagen  met  vernielende 
kracht  aan.  Het  krachtigste  schip  van  de  Cunard- vloot,  de 
„ümbria",  ondervond  de  hevigheid  van  zulk  een  storm  en  zijn 
schroefas  van  soliede  staal,  zes  voet  in  omtrek,  welke  gedurende 
tien  jaren  nooit  in  een  storm  bezweken  was,  brak,  bij  deze 
uiting  van  kracht. 

De  vloot  van  schepen  die  over  den  Oceaan  trok,  vluchtte  in 
alle  richtingen.  Dagelijks  kwamen  gedeeltelijk  ontmaste  schepen 
aan,  met  weggeslagen  verschansingen,  lek  en  in  vele  gevallen 
met  verlies  van  menschenlevens.  Het  dichtst  nabij  zijnde  land 
voor    hen,   die  midden   op   den   Oceaan   waren,  was  de  Azoren. 
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Hier  kwamen  binnen  de  Anibriz  (S.),  met  rerliee  ran  booten  en 
dekbnizen,  de  vuren  tweemaal  uitgedoofd  en  de  equipage  bezig 
bet  water  uit  te  pompen;  de  XortKgaie  (S.),  waarran  de 
gezagvoerder  en  twee  man  over  boord  gedagen  waren;  de 
Marsala  (S.),  de  barkscbepen  Solon  en  PelUgru  Madre^  allen 
met  verlies  van  menscbenlevens  en  nog  verscbeidene  andere 
Bcbepen. 

De  Northern  Empire  en  de  Avonport  liepen  terug  naar  Bar- 
bados; de  P.  C,  Petersen  zette  koers  naar  Newfoundland. 

Docb  dit  is  sleebts  een  klein  gedeelte  der  scbepen,  die  hoewel 
gewond,  ontsnapten;  de  lijst  van  de  verloren  schepen  is  van 
meer  beteekenis.  Het  s.s.  Bear  Creek  uit  Liverpool,  een 
nagenoeg  nieuw  schip  voor  het  vervoer  van  petroleum  in  tanks, 
werd  lek  en  moest  verlaten  worden.  De  Donatij  een  ander 
8.S.  oit  Liverpool,  verliet  10  December  New- York,  bestemd  naar 
Oporto.  Het  moet  in  het  centrum  van  den  orkaan  zijn  geweest 
en  er  is  nooit  iets  meer  van  vernomen,  zoodat  het  buiten  twijfel 
met  alle  opvarenden  gezonken  is. 

Yooral  de  schepen  voor  den  bonthandel  gebruikt  loopen  bij 
dergelijke  gelegenheden  groot  gevaar;  gewoonlijk  zijn  het  reeds 
oude  schepen.  Twee  er  van,  geladen  met  pitch-pine,.n.l.  de 
Plantagenet  van  Mobile  naar  Londen,  en  de  Johanna  van  Apa- 
lachicola  naar  Trouviile  behooren  tot  de  vermiste.  Negen  andere 
werden  op  zee  verlaten. 

Van  petroleomladingen  gingen  er  vier  verloren.  Van  twee 
daarmede  beladen  schepen,  n.1.  de  Alpheus  Marshall  en  de 
Stellaj  werd  niets  meer  vernomen.  De  ladingen  bekend  als 
„naval-stores''  worden  gewoonlijk  zeer  veilig  geacht;  toch  worden 
er  drie  aldus  beladen  schepen  vermist,  n.1.  de  Ottês  met  een 
lading  terpentijn,  de  Stella  met  een  gemengde  lading  van  ter- 
pentijn en  rozijnen  en  de  Mary  Stewart. 

Van  de  kleinere  zeilschepen  gingen  er .  negen,  beladen  met 
West-Indische  producten,  op  de  thuisreis  verloren.  Van  drie 
werd  nooit  iets  meer  vernomen. 

Slechts  drie  zeilschepen  op  de  uitreis  werden  verlaten. 

Het  is  nog  niet  mogelijk  te  zeggen  in  hoeverre  deze  opgaven 
volledig  zijn;  doch  hetgeen  tot  nu  toe  genoemd  werd  is  ver- 
schrikkelijk genoeg.  Tot  nu  toe  komt  het  totaal  verlies  op  : 
Twee   stoomschepen,    3806   ton;   een   ijzeren   bark   311    ton   en 
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negen  en  twintig  houten  schepen  23992  ton.  In  het  geheel  das 
twee  en  dertig  schepen  en  28109  registertons. 

Het  verlies  aan  menschenlevens  in  dezen  vernielenden  cycloon 
kan  nog  niet  juist  opgegeven  worden,  doch  zal  ongeveer  drie 
honderd  bedragen.  Vreeselijk  zijn  de  verhalen  van  de  ont- 
beringen van  sommige  schipbreukelingen.  Zoo  o.  a.  die  van  de 
drie  overblijvenden  van  de  Thekla^  welke  thans  wegens  kaniba- 
lisme  te  recht  zullen  staan. 

Uit  het  bovenstaande  blijkt  wederom  de  groote  verwoestingen 
die  één  winterstorm  kan  aanrichten. 

De  schermen  van  boordseinlantaarns.  Evenals  de  meeste 
Engelsche  vakbladen  bespreekt  ook  de  ^^Shipping  Gazette"  de 
nieuwe  Board-  of  Trade-bepalingen  betreffende  het  aanbrengen 
van  de  schermen  der  boordlantaarns.  Een  correspondent,  ge- 
zagvoerder van  een  Engelsch  schip,  vraagt  welke  de  uitspraak 
der  rechters  zal  zijn  indien  hij ,  tengevolge  van  het  nakomen 
van  de  voorschriften  van  den  Board  of  Trade,  zoodat  zijn  zij- 
lichten 4^  over  den  boeg  schijnen ,  in  aanvaring  komt  met  een 
vreemd  schip. 

De  „Shipping  Gazette*'  gaat,  teneinde  het  antwoord  op 
deze  vraag  te  geven,  na  welke  de  gevolgen  van  de  nieuwe  be- 
bepaling  zijn  zullen.  Wanneer  bijvoorbeeld  de  afstand  tusschen 
de  boordlantaarns  20  voet  is,  dan  kruisen  de  groene  en  roode 
stralen  elkander  ongeveer  op  140  voet  vóór  den  boeg.  Op  den 
afstand  van  280  voet  is  reeds  10  voet  dwars  van  de  koerslijn 
aan  B.B.  het  groene  en  10  voet  aan  S.B.  het  roode  licht  zicht- 
baar. Gaat  men  verder  dan  heeft  men,  op  den  afstand  van  1 
zeemijl  vóór  het  snijpunt,  een  ruimte  van  300  yards  dwars  op 
de  koerslijn  waarin  de  beide  lichten  zichtbaar  zijn.  Is  dit  vol- 
gens de  internationale  voorschriften?  Art.  3  is  duidelijk:  Elke 
zijlantaam  moet  zóó  geplaatst  zijn,  dat  zij  licht  werpt  van  ^  recht 
vooruit  tot  2  streken  achterlijker  dan  dwars"  en  voorzien  zijn 
van  een  scherm,  „so  as  to  prevent  it  from  being  seen  across  the 
bow".  Deze  regel  is  zoo  duidelijk  als  zij  slechts  gemaakt  kon 
worden.  Het  licht  moet  recht  vooruit  schijnen  maar  niet  vóór 
den  boeg  over. 

De  Board  of  Trade  gelast  zijn  Surveyors  om  te  eischen  dat 
het  licht  vóór  den  boeg  over  schijnt,  en  daardoor  komt  het 
voorschrift    van    den    Board    of   Trade  in  strijd  met  de  vastge- 
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stelde  bepaling.  De  „Shipping  Gazette"  durft  dit  te  eerder 
beweren  omdat  de  vorige  president  van  de  Admiralty  Division, 
wijlen  Sir  Charles  Butt,  hetzelfde  gevoelen  heeft  uitgedrukt  in 
een  zaak  welke  voor  het  Hof  kwam  in  1887.  In  dat  geval 
moest  overwogen  worden  of  de  lichten  van  een  schip,  de  „Nor- 
dens  Dronning",  getoond  waren  volgens  de  bepalingen.  Gedurende 
den  loop  van  het  onderzoek  werd  een  Surveyor  van  den  Board 
of  Trade  geroepen,  ten  einde  inlichtingen  te  geven  over  de 
praktijk  en  zijn  instructiën  betreffende  het  aanbrengen  van  de 
schermen  van  zijlantaarns.  Hij  deelde  mede  dat  de  instructiën 
van  den  Board  of  Trade  voorschreven  dat  de  lichtstralen  con- 
vergeerden in  een  punt  ongeveer  een  scheepslengte  vóór  het 
schip.  Sir  Charles  Butt  kwam  in  zijn  vonnis  op  deze  verkla- 
ringen terug  en  merkte  op:  „De  Board  of  Trade  zorgt  er 
„voor  dat  er  geen  verduistering  van  de  lichten  plaats  vindt 
„op  eenigen  boeg  van  recht  vooruit;  maar  ten  einde  aan  dien 
„eisch  te  voldoen  wijkt  de  Board  of  Trade  van  de  bepalingen 
„af  en  dit  is,  naar  mijn  meening,  een  veel  ernstiger  zaak". 

Sir  Charles  Butt  geeft  vervolgens  aan,  hoe,  volgens  zijn 
meenig  aan  de  bepalingen  dient  voldaan  te  worden.  „Ik  ben 
„sterk  geneigd  om  aan  te  nemeft,  dat  het  juiste  punt  hetwelk 
„men  in  acht  dient  te  nemen,  is  zich  te  houden  aan  den  boog 
„van  10  streken,  uitgaande,  van  af  2  streken  achterlijker  dan 
„dwars,  en  dat  men  het  licht  zoodanig  moet  voeren,  dat  het 
„niet  verder  vooruit  te  zien  is  dan  een  boog  van  10  streken 
„toelaat.  Op  die  wijze  zou  men,>  indien  het  juist  uitgevoerd 
„werd  en  het  schip  zitjh  niet  bewoog,  vóór  het  schip  een  ruimte 
„niet  verlicht  laten  gelijk  aan  de  breedte  van  het  schip,  doch 
„de  lichten  zouden  dan  niet  zichtbaar  zijn  over  den  boeg  heen". 

De  „Shipping  Gazette"  haalt  een  voorbeeld  aan,  om  aan  te 
toonen  hoe  het  kan  gebeuren  dat  een  schip  A,  hetwelk  recht 
vooruit  het  toplicht  en  de  twee  boordlichten  van  een  schip  B 
ziet  en,  volgens  het  voorgeschrevene  in  Art.  15  handelende, 
het  roer  bakboord  legt  ten  einde  uit  te  wijken,  een  aanvaring 
veroorzaakt,  omdat  in  werkelijkheid  A  zich  op  4°  van  B's  stuur- 
boordsboeg bevond.  (De  schermen,  van  B  zijn  n.1.  geplaatst  vol- 
gens de  nieuwe  voorschriften  van  den  Board  of  Trade).  Het 
blad  gelooft  dat  in  zoodanig  geval  de  rechter  zich  verplicht 
zou  gevoelen  het  schip  te  veroordeelen  hetwelk  de  nieuwe  be- 
palingen opvolgde. 
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Daarbij  komt  nog  dat  de  Board-  of  Trade-bepaïingen,  hoewel 
zij  verplichtend  mogen  zijn  voor  schepen  welke  Britsche  havens 
verlaten ,  geen  internationale  kracht  bezitten  en  door  een 
vreemde  rechtbank  niet  erkend  zullen  worden. 

JDe  «Shipping  Gazet te^*  hoopt  dat  de  Board  of  Trade  de  moei- 
lijkheid zal  erkennen  waarin  Britsche  reeders  en  gezagvoer- 
ders gebracht  worden  en  zijn  instructie  zal  wijzigen  en  in  over- 
eenstemming brengen  met  den  bij  de  wet  voorgeschreven  regel, 
die  gedurende  zoo  vele  jaren  algemeen  is  aangenomen  geworden. 


Examens. 


De  Rijkscommissie  tot  het  examineeren  van  stuurlieden  ter 
koopvaardij  hield  14,  15,  16,  17,  20,  21,  22,  23  en  24  Februari 
zitting  te  Amsterdam. 

Aapgemeld  hadden  zich  34  candidaten,  waarvan  voor  de  Groote 
Stoom  vaart  A  voor  den  rang  van  eersten  stuurman  2,  tweeden 
stuurman  1  en  derden  stuurman  2;  een  candidaat  had  zich  aan- 
gemeld voor  het  diploma  als  derden  stuurman  voor  de  G-roote 
Stoomvaart  volgens  programma  B.  Voor  de  Groote  Zeil  vaart  A 
hadden   zich   aangemeld   voor   den  rang   van   eersten   stuurman 

4,  voor  tweeden  stuurman  6,  voor  derden  stuurman  18  candi- 
daten, terwijl  zich  voor  een  aanvullings-examen  Groote  Stoom- 
vaart A  hadden  opgegeven  voor  den  rang  van  tweeden  stuurman 
1  en  voor  dien  van  derden  stuurman  16  candidaten.  De  vol- 
gende diploma's  werden  uitgereikt: 

Groote   Stoomvaart   Aj    eerste    stuurman    A.    R.    Nijboer   en 

C.  J.  Jaski;  tweede  stuurman  C.  N.  J.  Lettinck  en  aanvullings- 
diploma voor  denzelfdeu  rang  aan  K.  Huges;  derde  stuurman 
aan  P.  H.  van  Hulsteijn  en  K.  Westerman.  Voor  de  Groote 
Zeilvaartj  eerste  stuurman  aan  F.  Wielema,  B.  Meinsma  en 
E.    Huges;    tweede   stuurman   aan    M.    Guodde,    R.    de    Jonge, 

D.  Boerema  en  B.  J.  Keizer;  derde  stuurman  aan  J.  van  Buuren, 

5.  J.  de  Jong,  J.  H.  T.  Dijkman,  A.  A.  Fokker,   J.  Steendam, 
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R.  Jager,  R.  de  Yries,  G.  H.  Schaitema,  P.  Jansen,  A.  de  Jonge 
en  J.  Yisser,  allen  met  aanvuUings-diploma  Stoomvaarty  en  yoorto 
nog  aan  H.  F.  Kret  en  R.  Doeksen  alleen  diploma  derde  stuur^ 
maUj  Groote  Zeilvaart  A,  Eindelijk  werd  nog  een  aanyollings- 
diploma  derde  stuurman^  Groote  Stooomvaart  A  uitgereikt  aan 
R.  de  Jonge. 
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3.  Hededeeliiig  aangaande  het  reddingstoomscUp.  Het  red- 
dingstoomschip  „Heimdal"  is  opgelegd  te  Christiania^  doch  blijft 
gereed  om  desverlangd  ten  snelste  assistentie  te  verleenen. 
Teleg ram- Adres :  Verftet  Horten. 

4.  Mededeeling  aangaande  de  hafen  fan  Alexandrie.  Volgens 
mededeeling  Tan  den  kommandant  van  het  Daitsche  oorlogsschip 
,,Nix6",  zijn  de  bakens,  die  leiding  geven  in  de  Boghaz-  of 
Central-pas  f  reeds  van  verre  te  zien;  het  N.lijkste  lage  baak 
is  zwart,  het  Z.lijkste  hooge  baak  is  wit  met  zwarten  top. 
Komt,  in  dit  merk  naar  binnen  sturende,  het  North  Dome- 
baken  in  het  ^orn-merk,  dan  gaat  men  over  op  dit  nieuwe 
merk  om  verder  naar  de  haven  te  sturen. 

5.  Bestaan  twijfelachtig  van  de  Chaucer-bank.  N.-Atlantische 
Oceaan.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
Amerikaansche  oorlogsschip  „Monongahela",  passeerde  dit  schip 
in  den  N.Atlantischen  Oceaan  de  plaats  waar  de  Chaucer-h&nkj 
ongeveer  240  zeemijl  héN,  de  Azorische'eï[B.nden,  wordt  opge- 
geven, zonder  iets  van  dit  gevaar  te  bespeuren.  De  Tolgende 
loodingen  werden  gedaan:  Op  42°  35 '  N.b.  en  29<^6'  W.I., 
125  vaam  geen  grond.  Op  42°  42'  N.b.  en  28^  57'  W.I., 
135  vaam  geen  grond. 
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6.  lededeelingen  aangaande  hei  lichtsehip  en  loodsen  foor 
de  Orinoco-rifier.  Yeneiuela.  Yolgens  mededeeling  yan  den 
kx)mn]andant  van  het  Amerikaansche  oorlogsschip  „Kearsarge", 
toont  het  lichtsehip  vóór  de  OWnoco-riyier,  alléén  dan  een 
licht,  wanneer  de  loods  rekent  met  een  schip  des  nachts 
binnen  te  zullen  komen,  hetgeen  zeer  zelden  geschied.  Het 
lichtsehip  lag  in  Noyember  j.1.  in  64  d.M.  water,  in  de  peiling: 
Sabaneia'^pnnt.  N.  85®  O.;  J5anma-punt,  Z.  56^0.,  voor  één 
anker  en  is  blootgesteld  aan  de  yolle  werking  yan  wind  en  zee, 
zoodat  het  gemakkelijk  yerdrijyen  kan.  De  yroegere  loods- 
stations  op  het  eiland  Cangrejo  en  te  Curiapo  zijn  opgoheyen, 
alle  loodsen  zijn  nu  op  het  lichtsehip.  De  diepte  op  de  baar 
yerandert  weinig,  deze  bedroeg  55—69  d.M.  Loodingen  in  het 
vaarwater  t,us8chen  de  bank  beZ.  het  eiland  Cangrejo  en  den 
Z.lijken  oever  der  Bocca  grande^  beW.  de  -4war.wca-rivier, 
wijzen  op  eene  sterkere  vermindering  van  diepte;  bij  het  licht- 
sehip yond  men  slechts  55  d.M.  water,  moddergrond. 

7.  Mededeelingen  aangaande  de  haven  yan  St.  fieorge.  Eiland 
Grenadat  Yolgens  mededeeling  yan  den  kommandant  yan  het 
Duitsche  oorlogsschip  „Arcona",  is  de  ztvarte  boei  op  de  Annas' 
ondiepten ,  in  de  hayenmond  te  St  George ,  die  bestaat  uit  een 
vierkanten  kast,  waarop  een  driehoek  is  gebouwd,  moeielijk  te 
verkennen,  daar  men  geneigd  is  deze  ^aan  te  zien  voor  eene 
zeilende  sloep.  De  vlaggestok  op  den  'berg  Martin,  aan  de 
Z.zijde  yan  den  hayenmond,  bij  de  vrofegere  woning  yan  den 
hayen  meester,  bestaat  niet  meer,  ook  w^aren  de  tonnen  in  de 
Carenage,  niet  aanwezig.  De  hayenmeester,  teyens  loods,  komt 
op  de  reede  aan  boord. 

8.  Ckïtyseinen  op  de  kust  van  (lueenslund.    0.-  en  NO.kust. 

Met  yervallen  yerklaring  yan  alle  bestaande  opgayen  van  getij- 
seinen  is  yoor  de  geheele  kust  van  Queenslahfd,  O.-  en  NO.kust, 
behalye  yoor  het  licht,  op  de  baar  yan  de  JÖnsèawe-riyier,  de 
volgende  lijst  yastgesteld.  De  seinen  worden  ^  gedaan  yan  eene 
ra,  yloed  wordt  aangeduid:  oyerdag  door  eene  roode  vlag  aan 
den  top,  des  nachts  door  een  rood  licht. 
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NACHTSEIN. 

DAGSëIN. 

Water- 
stand. 

iru  licbl. 

Cyllnder. 

15    d-K. 

a  wutt  lichten  borsn  elksndec. 

i  cflinden  boven  elkander. 

16,5     . 

Wit  licht  boTon  gi-oat. 

Cylinder  boven  kogel. 

18 

Groen  licht  boven  wU. 

Kegel  boven  cjlinder. 

19,5     » 

Cylinder  naaet  kegel. 

ai      . 

at  élbuider. 

3  cylindera  naast  elkander. 

23,5     . 

melkoDdBi',  Miet 

3  cfiindeia   boven  elkander,   muut 

kegel. 

M 

böTen   elUndar, 

3  kegelB  boveo  elkander,  naaat  o;- 

linder. 

25,5     » 

■uen,  naast  wit. 

QrliDdet  boven  kegel,  naast  oyllDder. 

27 

<cit.  nust  sr«!fl. 

Kegel  boven  cylinder,  D«ut  kegel. 
Kegel. 

3  kegel!  boven  elkander. 

28A     , 
31,5     . 

>Ten  elkander. 

rood. 

Kegel  boven  bol. 

Bol  boveu  kegel. 

33 

34,8     . 

rood'. 

Bol  naaat  kegel. 

36 

laet  elkander. 

2  kegeU  naaat  elkander. 

87.5     , 

kU  boven  scoen. 

Kegel,  naaat  cylinder  boven  kegel. 

39 

t-ood  bOTen  groen. 

Kegel,  naaat  bol  boven  kegel. 

40,5      . 

iroen  boven  rood. 

Bol,  naaat  kegel  boven  bol. 

43         „ 

»d  boven  «il. 

Cvlinder,  naaat  bol  bovui  evlinder. 

Bol. 

i  bollen  boven  elkander. 

44 

4e 

475      , 

ren  elkander. 

w(. 

Bol  boven  cylinder. 

49,6      „ 

nd. 

Cylinder  boven  bol. 

50,5      , 

?od. 

Cylinder  naaat  bol. 

53 

ut  elbander. 

3  bollen  naaat  elkander. 

53.5      „ 

pi(  boven  wit. 

Bol,  naaat  oylinder  boven  ojlinder. 

55 

•od  boven  ro«f. 

Cylinder,  naaat  bot  boren  bol. 

56,5      , 

H  boven  «wd. 

Cylinder,  uaaet  oylinder  boven  bol. 

58 

Bol,  Daast  bol  boven  cylinder. 

59,6      „ 

t  boven  elkandec. 

Cyltndex.cylinder,  bol  boven  elkander 
Bol,cyliiider,cylinder    ,           „ 

61 
62,5      „ 

Bol,  bol,  oylinder 

64 

Cylinder,  bol,  bol 

65,6      » 

Bol,  cylinder,  bol 

67 

Cylinder,  bol,  cvlinder  „ 

68.5      „ 

Bol,  kegel,  oylinder       „ 

70 

« 

Bol,  kegel,  kegel 

71.5      „ 

MÜngen  itangaande  Taputeuea  of  nrunnond-cilanil. 
den.  Volgens  mededeeling  van  „Captain  W.  H. 
s  Taputeuea  of  Drummond-eüan^,  ongeveer  40  zee- 
I  NW.— ZO.hjke  richting,  de  ZO.  punt  ia  juist  in 
:ht.  In  de  „Pasaage  for  smaU  craft",  voorkomende 
.  Adm.  krt."  No.  731,  vindt  men  37  d.M,  minste 
Ie  ankergrond  vindt  men  aan  de  ZO.  punt  van  de 
n   klein   eilandje  met   boomen,   ook   2  zeemijl  daar 
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beW.  in  27  M.  water,  0,5  zeemijl  van  het  rif.  Hier  is  een 
0,2  zeemijl  breed  vaarwater  waarin  46  d.M.  minste  water,  naar 
de  lagone;  2  zeemijl  beW.  deze  ankerplaats  is  eene  droog- 
yallende  zandbank.  Binnen,  in  de  lagune,  vindt  men  90  d.M. 
tot  12,5  M.  water,  de  daarin  liggende  ondiepten  zijn  gemakkelijk 
van  top  te  zien. 


Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 

Indische  Kaarten, 

w^aarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsche  Kaarten, 

Monden  van  de  Eems. 
Texel  tot 


m  de  Eems.  I ^    ,    .    .         .     ^^      .^^ 

Hamburg.     Sey£f.    {Verbetering  zie  No.  155. 


Nederlandsch'Indtsche  Kaarten, 

Plannen    van    ankerplaatsen    op     de    Westkust    van\ 

Sumatra.     Blad  III.  (v      • 

Plannen    van  ankei-plaatsen  van  Belitoeng   en    West- (  ^®™^®"^^® 

kust  Borneo.  i    ^r      *■ 

Oostkust  Borneo  van  Batoe  Tinagat  tot  Tarakan:        l     kaarten. 
Ingang  van  de  Barito-rivier.  1 

Java  Zee  en  aangrenzende  vaarw.     Blad  II.  ] 

Java.     Blad  III.  *  i  Verbetering 

Eilanden  en  vaarw.  beO.  Java.     Blad  I.  l  zie 

KI.  Soenda-eil.  en  aangrenzende  vaarw.     Blad  I.  l     No.  188. 
Java  en  omliggende  eilanden  en  vaarw.     Seyffardt.  i 

Straat  Mangkasar.     Blad  II.     Verbetering  zie  No.  189. 
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Opgave  der  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaarten, 

{met    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte), 

Oostzee  en  Bothnische  Golf. 

2296.  Gulf  of  Bothnia,  Sheet  I.  South  Quarken  to  Hornslandet. 
Algemeene  verbetering.     Januari, 

Sont,  Belt,  Skagerrak,  Kattegat  en  Weetkust  Noorwegen. 

156.  Sweien,  W.,  MSseskar  to  HSllö  etc.  Algemeene  verbete- 
ring.    Januari,    i 

121.  Sweden,  W.,  the  Koster  islands  and  approaches  to 
Strömstad.     Algemeene  verbetering.     Februari. 

Noordzee. 

2567.     Engeland,  E.,  Tees-bay.     Nieuwe  Kaart,     Januari, 

Kanaal,  Atlantische  kust  van  Frankrijk,  Spanje  en  Portugal. 

2690.  France,  W. ,  Brest  roadstead.  Algemeene  uAjzigingen, 
Januari, 

Middellandsche  en  Adriatische  zee. 

1131.    Corsica.     Bonifado-straat,     Januari, 

1159.  Mediterranean  Bonifacio  strait.  Bonifacio-straat,  Januari, 
160.  Italy,  W.,  Civita  Vecchia  to  Policastro.  Algemeene  ver- 
betering.    Februari, 

1645.  Aflia  Minor,  island  of  Khios  and  Gulf  of  Smyrna.  Nieuwe 
kaart.     Januari. 

Grieksche  Archipel  en  Zwarte  zee. 

1817.  Grecian  archipelago,  Thermia,  Jura,  Serpho  and  Siphano 
islands.     Omgeving  van  Piperi,     Januari, 

Noord-Atlantische  Oceaan  en  Golf  van  Mexico. 

1690.  Kewfoundland,  W.,  Hawke  bay  to  St.  Geneviéve  bay 
including  St.  John  bay.     Nieuwe  Kaart,     Jatiuari, 

1651.  Nova  Scotia,  Prince  Edward  island  and  port  of  New 
Brunswick.     Nieuwe  Kaart,     Februari, 

2843a.  N.  America^  E.,  Chesapeake  bay,  Sheet  I,  Algemeene 
verbetering.     Februari, 

Borneo  en  Archipel  tusschen  Sumatra  en  Borneo. 

1680.  Britsch  North  Borneo.  E.coast  Darvel  bay.  Nieuwe 
kaart.    Januari, 
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2459.  NW.  Pacific,  including  Yellow-,  Japan-  and  Ökhötsk 
seas,  the  Euril  islands  and  Eamchatka.  Kamchatka, 
Februari, 
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De  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en^  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven^  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang^ 
hebbenden  kunnen  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut  te  Amsterdam,  gevestigd 
in  het  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handels- 
kade*^ en  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut  te  Rotterdam,  gevestigd  in  het  «Poort- 
gebouw" te  Fijenoord,  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
de  zeekaarten  en  zeemansgidsen. 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Zweden.  144.  Bebakening  van  het  vaarwater  beZ.  Trödjehdllan. 
Gefie.  Boihnische  golf.  ReZ.  Trödjehallan  liggen  in  den  witten 
sector  van  dit  licht,  twee  ondiepten,  waarop  yolgens  de  kaart 
40  d.M.  water  staat.  Beiden  zullen  worden  aangegeven,  bij  het 
leggen  der  zomerbetonning,  en  wel  aan  de  O.  zijde  door  een 
rood  drijfbaken  met  roeden  bol  een  opwaarts  gekeerden  bezem 
en  aan  de  W.  zijde  door  een  zwart  drijfbaken  met  zwarten 
bol.  Ligging:  O.lijk  baken,  60°  45'  50"  N.b.  en  17«  23^  10"  0.1.  •, 
W.lijk  baken,  60°  45^  45"   N.b.  en  17^  22' 55"  0.1. 

145.  Bebakening  bij  Juniskdr.  Sundsvall.  Bothnische  golf. 
Bij  Juniskdr  zullen,  bij  het  leggen  der  zomerbetonning,  de  vol- 
gende bakens  worden  gezet:  a.  BeN.  het  eiland  Faret,  een 
zwart  en  wit  steekbaken  op:  62°  17^  22"  N.b.  en  17°  31'  0.1. 
b.  BeW.  het  eiland  Björn,  een  rood  bezembaak  op:  62^  17' 
12"  N.b.  en  17<>  30/  25"  0.1. 

146.  Bebakening  van  Styckesgrund.  Bredskdrsund.  Bothnische 
golf.  Bij  het  leggen  der  zomerbetonning  zal  aan  de  O.zijde  van 
Styckesgrund^  Z.lijk  vaarwater  naar  Umea^  een  zwart  drijfbaken 
met  zwarten  bol  worden  gelegd  op:  63°  37'  30"  N.b.  en  20° 
18'  0.1. 
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147.  Wijziging  in  de  bebakening  beO.  Jwnkö  tmscAen  Röd- 
kallen  en  Liggshdr,  Bolhnische  golf.  Het  vaarwater  tnsschen 
Junkö  en  Örrskarsgrtind,  van  Ködkallen  naar  Liggskür,  zal 
niet  meer  bebakend  worden,  de  steekbakena  op  de  Z.lijke  Órrs- 
kdrsgrund,  op  het  rif  aan  de  O. zijde  van  Junkö'  en  dat  op  de 
H.lijke  Orrskdrsgrund  worden  weggenomen.  Daar  de  roate  na 
zal  worden  genomen  beO.  die  gronden,  wordt  een  wit  en  zwart 
Bteekbaken  gezet  op  de  ZO,  punt  van  de  Z.lijke  Orrakarsgrund, 
op:  65"  26/  10"  N.b.  en  22°  25'  30'  0.1. 

148,  Bebakening  van  Nyckelgrund.  Vaarwater  naar  Kalix, 
ie  golf.  BeO.  Laagrund,  vaarwater  naar  Kalix,  is  eene 
ondiepte,  Nyckeïgrund  gevonden.  Daar  het  vaarwater 
deze  twee  gronden  doorloopt  zal  op  de  laatste,  bij  het 
Ier  zomerbe tonning,  een  rood  bezenibaak  worden  gezet 
O' 50"    N.b    en  SS"  25' 0.1. 

Rusland.  149.  Havenlicht  ontstoken  te  Libau.  Op  de  Z.punt 
vaii  den  Z.IÏjksten  zeebreker  te  Libau,  wordt  een  teit  vast  licht 
getoond,  bij  helder  weder  ziehtbaar  tot  op  5  zeemijl. 

Duitsohland.  150.  Mistsein  bij  den  lichttoren  van  Hela. 
Danfsiger-bockt.  Bij  den  lichttoren  van  Hela,  Bchiereiland  Hela, 
wordt  een  mistsein  gegeven.  Bij  dik  of  mistig  weder  zullen 
ongeveer  elke  8  min.  twee  patronen  schietkatoen  ontploffen,  de 
tweede  6  sec.  na  de  eerste, 

151.  Geleidemerk  voor  de  haven  van  Neufahrwasser,  Dant- 
ziger-bocM.  Het  baken  aan  het  begin  van  het  O.Iijk  haven- 
hoofd te  Neufahrwasser,  in  den  toren  van  het  fort  aan  den 
mond  der  Weichsel,  levert  een  goed  merk  op  voor  het  binnen- 
loopen  in  de  haven. 

SONT,     BELT,    SKAGERRAK,    KATTEGAT    EN    WESTKUST 
NOORWEGEN. 

Noorwegen.  152.  Lichten  aangekondigd  op  de  Z-,  W.-  en 
N.-kust.  Op  de  Z.-,  W,-  en  ÏÏ.-kust  zullen  de  volgende  lichten, 
die  niet  onder  voortdurend  toezicht  staan,  worden  ontstoken : 

1  /Op  Gjermesholm .     .     .     .i  '   ; 

2  „  Flauodd I  „       ,       l 

3  In  de       ,  de   W.bjke  Porsgrundl  Tussehen    op  ongeveer 

4  Skiens-l   ,    „    O.lijke   Pongrund]     ^'"^'^    (^^    7'  Nb. 

5  fford.  JTe  Kjörbmk \      J^        \  ®" 

7  \  n    SUen )  \ 
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op  ongeTeer:  N.b.     en       0.1. 

8  /in  AardalS' fjord 59°     8^30"     6°     4 '45" 

9  \lnMoldören,o^Husholm,Lofotm  68°  13' 30"  U°  49^30" 

10  I  Te     Liland,     op     Ungsmalö^ 

\      Ofoten-fjord 68°  28/         16°  57' 

11  iTe  Rolfsöhavn 70°  56' 30"  24°  13' 

12  lln  Gjesvaer,  W.-ingang  op  Lyngö     71°  6 '         25°  21 ' 

13  lln  G;fist?agr,  N.-ingang  op  v4/2ösnm^  71°  6'          25°  24/ 

14  .  lln    Magerösund,    W.-ingang   te 

J  I     Stikkelvaag 70°  58'         25°  26' 

15  g  iln    Magerösund,    O.  ingang   te 

S   1     Z,  Honningsvaag      ....  70°  58/  45"  25°  55^  30" 

16^    Te  Lehesby,  op  Binnen  Kalaknes  70°  36' 45"  26°  58' 45" 

17  jin  KjölU-fjord  op  Galgenes     .  70°  57 '30"  27°  18' 30" 

18  ITe  Mehavnj  aan  de  O.zijde  van 

I     de  haven .     71°     1'45"  27°  51 '  30" 

19  ITe  Stangenes,  Tana- fjord    .     .     70°  31 '45'  28°  24' 30" 

20  [Te  Havningsberg^  op   Harbaken     70°  3n5"  30°  40' 

21  Op  Skag'ódd,  bij    Vardoe.     .     .     70°  23 '45"  31°     6' 

22  Te  ^/&^r^ 70°   16^45"  31°     1'15" 

23  \0p  Lille  Ekerö 70°     4/ 45"  30°  18' 45" 

153.  Wijziging  van  de  lichten  op  Lindesnaes,  Lille  Feisten 
en  Fladholm,  ZWJcust.  Het  mtte  vaste  licht  met  schitteringen 
op  Lindesnaes  zal  in  de  maanden  Juni  en  Juli  herstellingen 
ondergaan  en  gedurende  dien  tijd  zwak  branden.  Ligging: 
57°  59 '  N.b.  en  7°  3  '  0.1.  Het  roode  en  witte  vaste  licht  met 
schitteringen  op  Lille  Feisten  zal  worden  gewijzigd,  en  een  rood 
schitterlicht  toonen  van  Z.  17°  O.  tot  Z.  2°  W.,  over  Sörskod 
en  daarbij  liggende  ondiepten.  Ligging;  58°  49' 30"  N.b.  en 
5°  30'  40'  0.1.  Het  witte  vaste  licht  op  Fladholm  zal  worden 
gewijzigd  en  toonen  een  wit  vast  licht  van  Z.,  vrij  beW.  Ris- 
bitskjcerene^  Vistnestangen  en  Böskindene,  door  O.  tot  N.  1 7*^  O., 
vrij  beW.  Jusa^  Krogen,  Hatisen  en  Havboe^  bij  helder  weder 
zichtbaar,  tot  op  10  zeemijl.  Tijdelijk  zal  dit  licht  zichtbaar 
zijn  van  9°  W.  [tot  N.  25°  W.  Ligging:  58°  55' 15"  N.b.  en 
5°  33'  40"  0.1.,   Ware  peilingen.     Var*«    15°  W. 

NOORDZEE. 

Duitschland.  154.  Tijdsein  te  Hamburg,  Het  tijdsein,  dat  nu 
wordt  gegeven  op  de  Xa^ser-kade,  is  den    1  Februari  j.1.  over- 
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gebracbt  naar  de  Sterrewacht,  Het  sein  bestaat  in  het  vallen 
van  eene  zwarte  bal  te  O  u.  O  m.  O  s.  m.  t.  Greenwich  of  O  n. 
39  m.  53.7  s.  m.  t.  Hamburg;  deze  bal  wordt  10  min.  vóór  den 
tijd  ter  halver  hoogte  en  3  min.  daarvoor  in  top  geheschen. 

Mocht  het  sein  niet  op  den  juisten  tijd  zijn  gegeven,  dan  zal 
van  O  u,  45  m.  tot  O  u.  50  m.  m.  t»  Hamburg  een  groote  zwarte 
bal  worden  getoond  aan  een  van  de  stagen  van  den  tijdbalpaal. 

Nederland.  155.  Licht  gedeeltelijk  gewijzigd  van  Watum, 
Ie  'District,  Het  witte  vaste  licht  met  schitteringen  van  Watum^ 
Eems^  is  gedeeltelijk  gewijzigd.  De  enkele ,  snel  op  elkander 
volgende  schitteringen  worden  nu  getoond  van  Z.  18°  37'  \V,  tot 
Z.  40O  57/  W.  (vroegQr  Z.  16°  22^  W.  tot  Z.  38°  42'  W,),  het  vaste 
licht  van  Z.  40°  57'  W.  tot  Z.  43°  12'  W.  (vroeger  Z.  38° 
42'  W.  tot  Z.  43°  12'  W.  De  grens  der  andere  sectoren  is 
onveranderd  gebleven. 

Engeland.  156.  Lichtboei  ter  reede  Duim.  De  aangekon- 
digde lichtboei  op  de  ü/^^ot^^-ondiepte,  ter  reede  Duins,  beO. 
N.Foreland^  is  gelegd.  De  boei  is  wit  en  zwart  vertikaal 
gestreept  en  toont  een  wit  vast  licht  met  verduisteringen.  Zie 
jaarg.  1893  No.  88. 

157.  Wrak  bij  het  Swin  Middle^lichischip.  Mond  der  Theems. 
BeW.  het  Swin  ilf/tó^e-lichtschip  is  in  10  M.  water,  het  s.s. 
^Caroline"  gezonken,  in  de  peiling:  Swin  ificiJ^e-lichtschip, 
Z.  88°  O.;  S.  W  Middle-hoei,  Z.  9°  O.  Het  wrak  waarvan 
de  drie  masten  boven  water  uitsteken,  wordt  aangeduid,  door 
een  wraklichtschip,  ongeveer  70  M.  NW.  daarvan  gelegd,  dat 
moet  worden  gepasseerd  aan  die  zijde,  waar  het  overdag  twee 
ballen  en  des  nachts  twee  witte  lichten  toont.  Hei  is  gevaarlijk 
beW.  het  Swin  JMï(^.(i/e-lichtschip  te  passeeren. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Frankrijk.  158.  Wijziging  in  de  verlichting  te  Cayeux. 
Somme-rivier  N.kust.  Van  af  5  Februari  jl.  zijn  de 
volgende  wijzigingen  gebracht  in  de  verlichting  te  Cayeux^ 
mond  der  iSomme-rivier,  Kanaal,  a.  Het  witte  vaste  getijlicht, 
beZ.  Cayew^j  wordt  getoond  van  zonsondergang  tot  zonsopkomst. 
b*  Het  groen,  rood  en  wit  schitterlicht,  beN.  Cayeux^  Is  zidilr 
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baar    rood     van     K.     51^    O.     door  O.   tot  Z.    39°  O.    Ware 
peilingen.     Zie  jaarg.  1892  No    6  iO. 

159.  Wijziging  aangekondigd  in  de  hetonning  van  het  Minquiers- 
rif.  Jersey  W.Jcust.  De  volgende  wijzigingen  znllen  worden 
gebracht  in  de  betonning  van  het  Minquiers-ni,  a.  De  lichtboei, 
toonende  een  rood  vast  licht,  op  één  zeemijl  ZW.  van  de 
Z.lijkste  klippen,  zal  worden  gewijzigd  in  eene  lichtboei  toonende 
een  tvit  vast  licht.  6.  Eene  zwarte  lichtboei,  toonende  een 
tvit  vast  licht,  zal  worden  bijgelegd  ongeveer  200  M.  ZW.  van 
de  bovengenoemde. 

160.  Verlichting  aangekondigd  van  het  kanaal  du  Four, 
Vaarwater  naar  Brest  W.ktist,  In  den  loop  van  den  zomer 
znllen  de  volgende  nieuwe  lichten  worden  ontstoken,  om  leiding 
te  geven  in  het  kanaal  du  Four^  vaarwater  naar  Brest,  a.  Bij 
den  molen  van  Trézien,  NO.  van  het  licht  van  kaap  Corsen, 
zal  worden  getoond  een  wit  vast  licht,  zichtbaar  bij  helder 
weder  tot  op  minstens  11  zeemijl,  over  een  boog  van  13°,  6°  30/ 
aan  weerszijden  van  de  richting  van  het  licht  van  Kermorvan. 
Onder  dit  licht  zal  worden  getoond,  een  tweede  tvit  vast  licht, 
zichtbaar  bij  helder  weder  tot  op  minstens  9  zeemijl,  over  een 
boog  van  30°  ,  15°  aan  weerszijden  van  de  richting  van  het 
nieuwe  hieronder  te  beschrijven  licht  van  kaap  Corsen,  Ligging: 
48°  25'  27"  N.b.  en  4°  26'  42"  W.  b.  ZO.  van  het  licht  van 
kaap  Corsen^  zal,  in  plaats  van  dit  licht,  worden  getoond,  een 
rood  vast  licht,  zichtbaar  bij  helder  weder  tot  op  minstens 
5  zeemijl,  over  een  boog  van  36°,  *18°  aan  weerszijden  van 
de  richtingslijn  uit  het  hierboven  beschreven  licht  van 
Trézien.  Ligging:  48°  24^  47"  Nb.  en  4°  47/  5"  W.1.  c.  Bij 
het  licht  van  kaap  Saint- Af athieu^  zal  worden  getoond  een 
groen,  rood  en  wit  licht,  (verklikker)  zichtbaar  bij  helder  weder 
respectievelijk  tot  op  minstens  4,5  en  7  zeemijl,  rood  yêin  Z.  45°  O. 
tot  Z.  49°  30'  O.;  wit  van  Z.  49°  30'  O.  tot  Z.  55°  O.;  groen 
van  Z.  55°  O.  tot  Z.  64°  O.  Ligging  47°  19'  52"  N.b.  en 
4°  46'  18"  W.1. 

Zeilaanmjzing.  Des  nachts  van  om  de  N.  komende  stuurt 
men  naar  binen  met  het  witte  licht  van  kaap  St.  Mathieu 
in  het  witle  sohitterlicht  van  kaap  Kermorvan,  tot  het  lage 
witte  vaste  licht  van  Trézien  in  het  roode  vaste  licht  van  kaap 
Corsen    wordt    gezien.      Met   deze  lichten  achteruit  inéén  loopt 
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men  beW.  langs  de  Grande  Vinoiière^  dóór  den  rooden  seetor 
Tan  den  verklikker  van  kaap  Saint- Mathieu^  tot  dit  lioht  wit 
wordt,  waarop  men  koers  verandert  op  dit  licht  en  den  witten 
sector  houdt  tot  het  hooge  witte  vaste  licht  van  Trézien  in  het 
witte  schitterlicht  van  kaap  Kermorvan  wordt  gezien,  met  welke 
lichten  achteruit  inéén  men  beO.  langs  de,  Basae  du  Chenal, 
het  kanaal  uitloopt.      Ware  peilingen.     Var^^  i8o  20'  W. 

161.  Verlichting  der  haven  van  Sant  Nazaire,  W.kust,  Van 
af  5  Februari  j.l.  worden  te  Saint  Nazaire^  mond  der  Loire^  de 
volgende  lichten  getoond:  a.  Op  het  N.  havenhoofd  een  groen 
vast  licht.     h.  Op  het  Z.  havenhoofd  een  rood  vast  licht. 

Spanje.  162.  Boei  gelegd  op  Eaviesa-punt.  Haven  van  San- 
tander, N.kust,  Eene  roode  boei  is,  in  40  d.M.  water,  gelegd 
op  Raviesa-^unt^  in  de  peiling:  Punta  Puerta  in  de  W.zijde 
van  het  eiland  Mouro ;  ZW.punt  van  het  eiland  Latorre  in  den 
lichttoren  van  kaap  Mayor.  Deze  punt  wordt  steeds  droger 
door  slib  uit  de  Cuhas-xWi&t, 

163.  Wijziging  in  de  betonning  van  de  baai  van  Vigo,  Yol- 
gens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Engelsche  oor- 
logschip „Royal  Sovereign",  zijn  de  beide  telegraaf  boeien  in  de 
baai  van  Vigo  opgenomen  en  is  eene  kleine  rood  en  zwarte 
kogelton  gelegd,  in  11  M.  water,  in  de  peiling:  NW.  bastion 
der  St.  Andres-hsitter^,  Z.  50^  O.  op  0,1  zeemijl. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Italië.  164.  Boei  gelegd  in  de  Koopvaardij  haven  te  Spezia. 
Het  uiteinde  van  het  nieuwe  hoofd  in  de  Koopvaardij  haven  te 
Spezia^  wordt  aangeduid  door  eene  witte  vierkante  boei  met 
openge werkten  bol  en  vaan  als  topteeken,  450  M.  uit  den  wal 
gelegd,  in  de  richting  van  het  kanaal  „Capelletti"  op  de  kade 
„S.  Cipriano".     De  schepen  moeten  buiten  deze  ton  blijven. 

Griekenland.  165.  Verlichting  der  havenwerken  van  Patras. 
W.kust  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
Fransche  oorlogsschip  ^^Jean  Bart'',  zijn  de  beide  hoofden  en 
den  zeebreker  te  Patras  geheel  gereed.  Op  het  uiteinde  van 
het  O.lijk  hoofd  wordt  een  wit  vast  licht  met  schitteringen  ge- 
toond, gevende  elke  90  sec.  één  schittering.  De  uiteinden  van 
den  zeebreker  worden  aangeduid  door  roode  vaste  havenlichten« 


Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen,     1 28 


Afrika,  N.kust.  166.  Semaphore  op  kaap  Spartel.  Vol- 
gens mededeeling  Tan  Lloyds,  London^  kannen  met  de  sema- 
phore bij  den  liohttoren  op  kaap  Spartel^  seinen  worden  gewis* 
seld  uit  het  Internationaal  seinboek  en  is  dit  station  telegrafisch 
verbonden  met  Europa.  Ligging  ongeveer:  35^  47'  10"  N.b. 
en  5^  55/  45"  W.1.     Zie  jaarg.  1892,  No.  647. 

GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Griekenland.  167.  Zichtbaarheid  van  het  licht  op  het  eiland 
Gavdo,  Grieksche  Archipel,  Volgens  mededeeling  van  den  kom- 
mandant  van  het  Duitsche  oorlogsschip  «Nixe",  is  het  witte 
draailicht  op  het  eiland  Gavdo^  zichtbaar  tot  op  40  zeemijl. 

168.  Licht  ontstoken  op  het  eiland  Santorin,  Grieksche 
Archipel,  Bij  kaap  Amuthij  op  het  NW.  gedeelte  van  het 
eiland  Santorin^  wordt  getoond  een  rood  vast  licht,  bij  helder 
weder  zichtbaar  -tot  op  8,5  zeemijl  van  rechtw.  N.  30°  W.,  door 
N.,  O  en  Z.  tot  Z.  61*^^.,  behalve  waar  het  wordt  verduis- 
terd door  de  eilanden  Kaimeni  en  Theresia  en  een  molen  Z. 
85°  W.  van  den  lichttoren  gelegen.  Lichtopstand :  vierkanten 
steenen  toren  op  wachterswoning.  Ligging:  36°  27'  32"  N.b. 
en  25°  23/  6"  0.1. 

Rusland.  169.  Mistsein  van  de  lichttorens  Didovakhata  en 
''fort  Konstdntine,  Bug-rivier,  Het  mistsein  van  den  lichttoren 
Didovakhata,  op  de  rivier  de  Bug,  wordt  niet  meer  gegeven. 
Bij  den  lichttoren  van  fort  Konstantine,  is  eene  mistklok  ge- 
plaatst, welke  elke  5  min.  gedurende  30  sec.  wordt  geluid.  De 
tusschenpoozen  zullen  korter  worden,  zoodra  men  van  den  licht- 
toren mistseiuen  van  schepen  hoort.     Zie  jaarg.  1893  No.  37. 

170.  Mistsein  gewijzigd  in  de  haven  van  MariupoL  Zee  van 
Azof.  Het  mistsein  van  den  lichttoren  op  het  W.lijke  haven- 
hoofd te  Mariupol  is  gewijzigd;  bij  dik  of  mistig  weder  wordt 
met  korte  tusschenpoozen  aldaar  één  slag  op  de  mistklok  ge- 
geven.    Zie  jaarg.  1892  No.  649. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Azoren.  171.  Beïboei  weder  gelegd  ter  reede  Ponta  Delgada, 
De  belboei  op  200  M.  O.N. O.  van  het  boven  water  uitstekende 
einde  van  den  zeebreker,  ter  reede  Ponta  Delgada,  is  weder 
gelegd.     Zie  jaarg.  1893  No.  115. 
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V.  S.  Noord-Amerika.  Oostkust.  172.  Wijziging  aange- 
kondigd van  het  licht  op  Bald  Head.  Kaap  Fear,  N.-CarO' 
Una,  Van  af  8  Maart  zou  het  licht  op  Bald-Head^  5wi7A-eiland, 
worden  gewijzigd  en  toonen  een  wit  schitterlicht,  gevende  elke 
30  sec.  één  schittering, 

173.  Geleidelichten  in  het  vaarwater  naar  Ferdinanda, 
Florida,  Van  af  14  Februari  j.1.  zouden  de  volgende 
geleidelichten  worden  getoond  in  het  vaarwater  naar 
Ferdinanda:  a.  Op  Amelia-eilajid  twee  witte  vaste  geleidelich- 
ten op  de  NO.punt,  het  lage  licht  van  een  zwarten  opstand 
bij  het  strand  ;  het  hooge  licht  van  een  witten  opstand,  Z  80° 
W.  488  M.  van  het  eerste.  Ligging  lage  licht:  30°  42'  10" 
N.b.  en  8P  26/  8"  WJ.;  hooge  licht:  30°  42'  9"  N.b.  en  81° 
26/  26"  W.1.  b.  Op  TV^gr-eiland,  twee  witte  vaste  geleidelich- 
ten op  de  NO.  zijde,  het  lage  licht  van  een  witten  opstand,  bij 
het  strand ;  het  hooge  licht  van  een  witten  opstand.  N.  88°  W. 
396  M.  van  het  eerste.  Ligging  lage  licht:  30°  42'  3.8"  N.b. 
en  81°  28'  50'  W.I.;  hooge  licht  30°  42/  39"  N.b.  en  81°  29' 
5^  W.1.  en  twee  roode  vaste  geleidelichten  op  de  ZO.  zijde,  het 
lage  licht  van  een  witten  opstand,  bij  het  strand ;  het  hooge 
licht  van  een  witten  opstand,  Z.  18°  W.  122  M.  van  het  eerste. 
Ligging  lage  licht:  30°  41'  37"  N.b.  en  81°  28'  W.l.;  hooge 
licht  30°  41'  34"  Nb.  en  81°  28^  1"  W.l. 

Zeilaanwijzing .  Breng,  wanneer  men  de  bel  boei  vóór  het 
vaarwater  naar  Ferdinanda  heeft  verkend,  de  geleidelichten  op 
Amelia-eWdLTid  inéén  en  stuur  daarop  naar  binnen;  worden  de 
N.lijke  geleidelichten  op  T/^er-eiland  bijna  inéén  gezien,  houd 
dan  wat  Z.lijker  aan  tot  deze  lichten  elkaar  bedekken.  Stuur 
met  deze  koers  verder  naar  binnen,  worden  de  Z.lijke  geleide- 
lichten op  Te^ér-eiland  bijna  inéén  gezien,  houd  dan  af  om  de 
Z.  en  anker  in  73  tot  82  d.M.  water,  vóór  die  lichten  inéén 
zijn  gekomen. 

WEST-INOIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Haiti.  174.  Mededeeling  aangaande  de  lichten  op  kaap 
Lemantin  en  in  de  haven  van  Santa  Domingo.  Volgens  mede- 
deeling van  den  kommandant  van  H.  M.  „De  Ruijter".  werden 
in  Januari  jl.  het  roode  draailicht  op  kaap  Lemantin^  Port  au 
Prince  en  het  rood  en  witte  draailicht  in  de  haven  van  Santa^ 
Domingo^  beiden  getoond  als  witte  vaste  lichten. 


^ 
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Puerto  Rico.  175.  Licht  aangekondigd  op  Figura-punt. 
Z.kust.  Op  Figura-^xmt,  ^rroyo-baai,  zal  van  af  16  Maart  a.  s. 
worden  getoond,  een  wit  vast  licht,  bij  helder  weder  zichtbaar 
tot  op  12  zeemijl  over  een  boog  van  ongeveer  180^  van  beO. 
kaap  Mala  Paacua,  door  N.,  tot  beW.  kaap  O^ras  Grande.  Licht- 
opstand:  grijze  toren,  13,^4:  M.  hoog,  boven  vierkant  gebouw. 
Ligging  ongeveer:  170  53'  3O"  N,b.  en  66°  2'  W.1.  Ziè 
jaarg.  1893  :?To.  123. 

Z.  Amerika,  O.  kust.  176.  Seinen  in  de  haven  van  Bahia, 
Brazilië.  Het  internationale  sein  B  N  W,  beteekenende  ^van 
waar  komt  gij",  wordt  in  de  haven  van  Bahia,  niet  meer  ge- 
heschen  op  het  fort  y,Gamboa^\  maar  op  een  douane- vaartuig, 
vóór  dat  fort.  Het  is  raadzaam,  bij  het  aandoen  der  haven 
van  Bahia^  dadelijk  het  sein  te  toonen,  aanduidende  de  plaats 
van  waar  men  komt.     Zie  jaarg.  1891  No.  101. 

177.  Vruchteloos  onderzoek  naar  eene  zandbank  op  150  zee- 
mijl beZ.  de  AhrolhoB-eilanden.  Brazilië.  Door  de  Braziliaansche 
kruiser  „Parnahyba"  is  een  vruchteloos  onderzoek  ingesteld  naar 
eene  zandbank  op  150  zeemijl  beZ.  de  ^6roZAos-eilanden,  door 
den  gezagvoerder  van  det  Fransche  schip  „Lion"  gerapporteerd 
op  ongeveer:  20^  21'  Z.b.  en  38«>  45' 45"  W.1.  Zie  jaarg.  1893 
No.  125. 

Afrika,  W.  ku$t.  178.  Baken  vervallen  beW.  French-punt 
en  betonning  betrouwbaar  der  Banana  Creek.  Congo-rivier.  Vol- 
gens mededeeling  van  den  kommandant  van  H.  M.  „Alkmaar", 
is  het  baken  op  de  bank  beW.  i'WncA-punt,  vervallen  én  kan 
men  staat  maken  op  de  juiste  ligging  der  tonnen  in  dat  vaar» 
water. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Afrika  Q.kust.  179.  Baken  opgericht  en  licht  ontstoken  op 
Jea-punt.  Pungiie-rivier  Op  J«a-punt  haven  van  Beira^  Pungue- 
rivier,  JN  39°  W.  op  8  zeemijl  Van  de  uiterton  is  een  houten 
toren  opgericht,  geschilderd  met  roode  en  witte  banden,  zicht- 
baar tot  op  15  zeemijl,  om  te  dienen  als  landmerk  en  als 
semaphore.  Van  dezen  toren  wordt  een  wit  vast  licht  getoond, 
bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  10  zeemijl.  Ligging  van 
Jea-punt  ongeveer:  19°  50 '  35"  Z.b.  en  34°  50'  30"   0.1. 

180.     Licht   gewijzigd   op   de  Newport-rots.     Baai  van  Suez. 


126    Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen. 


Raode  zee:  Het  witte  vaste  licht  van  het  lichtschip  op  de 
Newport'TotB,  wordt  gewijzigd.  Yan  af  1  Maart  zou  aldaar 
worden  getoond  een  wit  yast  licht  met  rerdaisteringen,  zichtbaar 
elke  25  sec.  gedurende  20  sec.  Ligging  ongeyeer :  29^  53 '  N.b. 
en  820  32/  30"  0.1. 

ArabM.  181.  Mededeeling  aangaande  de  betonning  te  Aden, 
Volgens  medèdeeling  van  den  hayenmeester  te  Aden,  zou  1 
Maart  j.1.  de  betonning  van  de  reede  van  Aden  en  het  vaar- 
water daarheen  zoodanig  gewijzigd  ziJD,  dat  men  aan  SB.  roode 
én  aan  BB.  zwarte  tonnen  vindt.  Het  wraklichtsohip,  bij  het 
wrak  van  het  s.s.  ^Anadjr^'  is  groengeschilderd,  op  de  ver- 
schansing staat  met  witte  letters'  ^ Wreek"  en  des  nachts  wor- 
den de  gebruikelijke  lichten  getoond.     Zie  jaarg.  1891  No  326. 

Britsoh-lndië.  182.  Karakter  van  het  Kutubdea-licht.  Golf 
van  Bengalen.  Het  witte  draailicht  te  Kuiubdea,  kust  van  Chit- 
tagongy  is  elke  66  sec.  gedurende  6  sec.  helder  en  gedurende 
60  sec.  verduisterd.     Zie  jaargang  1892  No.  387. 

183.     Medèdeeling  aangaande  de  betonning  van  de  haven  van 
Kyouk  Pyu,    Golf  van  Bengalen.    Volgens  medèdeeling  van  den 
havenmeester    te    Akyab,    is    de    betonning    van    de  haven  van 
Kyouk  PyUy    kust  van  Burmay  gewijzigd,  zoodat  men  nu  binnen- 
komende aan  SB.  roode  en  aan  BB.  zwarte  tonnen  vindt. 

18é.  Medèdeeling  aangaande  de  betonning  van  de  haven  van 
Cakutta.  Hoogly-rivier.  Golf  van  Bengalen.  De  zwarte  tonnen 
in  het  vaarwater  naar  de  haven  van  Calcutta  zijn  voorzien  van 
cylindrisohe,  de  roode  van  driehoekige  topteekens. 

185.  Medèdeeling  aangaande  de  betonning  van  de  Bassein- 
rivier.  Burma.  Golf  van  Bengalen.  Volgens  medèdeeling  van 
den  havenmecHter  te  Bassein  is  de  betonning  op  de  rivier  ge- 
wijzigd, zoodat  men  nu  opvarende,  aan  SB.  roode  en  aan  BB. 
zwarte  tonnen  vindt;  de  verkenningston  NO.  van  Diamond^ 
eiland  is  wit  en  zwart  horizontaal  gestreept. 

186,  Ton  gelegd  bij  Liffeysand.  Rangoon^rivier.  Golf  van 
Bengalen.  Op  de  Z.punt  van  Liffeysand  is  eene  zwarte  buik- 
ton  gelegd  in  73  d.M.  water,  in  de  peiling:  Peilschaal  bij 
CAoArt-punt,  N.  79<*  O.;  iVorM-baken,  Z.  58^  O. ;  Z)ei»o^pagode,  Z. 


Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbef^eringen.    127 

BORNEO  EN  ARCHIPEL  TUSSCHEN  SUMATRA  EN  BORNEO. 

BornflO.  187.  Lichten  ontstoken  op  de  Brooketon-heuvet  en 
op  Barram-punl.  W.  W.kust.  Volgens  mededeeliiig  van  den  Enget- 
achen  consul  t^  Lahoean,  wordt  op  de  Brooketon-heuvel,  W.zijde 
van  het  vaarwater  naar  de  Broen te-rivier,  Z.  5"  O.  op  2,6  zee- 
mijl van  de  PeioM^-rotBea,  een  wit  vast  bakenlioht  getoond. 
Ligging  ongeveer:  5°  2'  N.b,  en  115"  3'  O.I.  Hen  beweert  dat 
een  eoortgelijt  licht  wordt  getoond  op  fiarram-punt.  Ligging 
ongeveer:  4»  37'  N.b.  en  llS"  59'  0.1. 

JAVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA  EILANDEN. 

Java  Zee.  188.  .  Rif  beN.  hel  eiland  Raas,  Volgens  mede- 
deeling  van  den  gezagvoerder  van  het  Q^ouverDetnentBstooraschip 
„Reiger",  ligt  beN.  het  eiland  Raas,  beO.  Sapoedi,  eene  ondiepte 
waarop  73  d.M.  minste  water,  lang  N.O.  — Z.W.  ongeveer  800  M. 
N.  267"  O.  op  500  M.  van  de  peiling:  P'.  Sarok,  N.  138°  O.; 
W.hoek  P».  Raas,  N.  217°  O.;  Boom  op  Z.O.hoek  Sapoedi,  N. 
231"  O.;  Boe'.oeinanoek  N.  313°  O.     Ware  peilingen. 

CELE8ES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPIINEN. 

Straat  Mangkasar.  .  189.  Rif  in  straat  Mangkasat:  Volgens 
mededeeling  vso  den  kommandant  van  H.  M.  op neroings vaart aig 
^Banda",  ligt  in  de  straat  Mangkasar,  tusschen  Bomeo  en 
Celehes,  in  32  M.  water  een  rif,  waarop  I  M.  minste  water, 
lang  NO, — ZW.  ongeveer  300  U.  en  breed  100  M.  Verkleuring 
werd  eerst  dichtb^  gezien.    Ligging:  2°^41'  Z.b.  en  116°  45'  O.L 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

AziS.  O  kust.  190.  Vruchteloos  onderzoek  naar  de  Heman-' 
dez-bank.  Saïgon-rivvfr.  Volgens  mededeeling  van  den  komman- 
dant van  het  Franache  oorlogsschip  „Lutin",  is  bij  bijzonder 
gnnstige  gelegenheid,  een  vrnchtoloos  onderzoek  ingesteld  naar 
de  fferrtflnifez-bank,  beO.  den  mond  der  Sa\gon-7Wv~  '^" 
loodingen  gaven  ter  plaatse  47  tot  54  U.  water. 
„Notice  to  Mafiners  No.  4/82.  Washington  1893",  ligt  de 
des-bank  op  10°  21'  N.b.  en  108°  14'  0.1. 

Au&tralifi.  191.  Skoal  patch  bij  Inscription-punt.  Bota 
O.kust.  Eene  ondiepte,  Shoal  patch,  waarop  27  d.M. 
water,  ligt  NW.  van  Inscription-punt,  in  de  peiling:  Insi 
pnnt,    Z.   76"  O.   op   0,27   zeemijl;    Monument,   Z.  17°! 
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deze    ondiepte    vindt    men    spoedig    85    d.M.    water.      Ligging 
ongeveer:  34^0'  15-  Z.b.  en  151^14'  10"  0.1. 

192.  Gevaren  bij  de  Proudfoot'Ondiepte,  Torres-straat.  N.Jcuêt, 
Volgens  mededeeling  van  een  duiker  ligt  eene  klip,  waarop 
30  d.M.  minste  water,  bij  de  Proudfoot-ondiei^te^  in  de 
peiling :  Lichtschip,  ongeveer  N.  56^  W.  op  9  zeemijl.  Ligging 
ongeveer:  W  37'  45"  Z.b.  en  141°  34'  30"  0.1.  Volgens 
mededeeling.  van  den  .gezagvoeder  van  de  schoeQ^r'  „Sketty 
Belle",  ligt  eene  tweede  klip,  waarop  49  d.M.  öiinste  water  in 
de  peiling:  Liohtschip,  oögeveer  W.  op  8  zeemijl.  Ligging 
ongeveer:  10°  32'  45"  Z.b.  en  141°  35' 15"  0.1.  Het  liohtschip 
op  de  Pro wei/bö^-ondiepte^' 'dat  men  VÖöFnemens  was  binnen  te 
halen,  zal  nu  voorloopig  in  station  blijven.  De  grootste  voor- 
zichtigheid bij  het  bevaren  van  dit  gedeelte  blijft  aanbevolen. 

Nieuw-Guinea.     193.     VèfÈleUring  van  water  in  Ward  Hunt^ 
straat    NO. kitst.     Volgens    mededeeling    van    den    kommendant 
van  het  Engelsche  oorlogschip  ,,Lizard",  heeft  hij  aan  de  Z.zijde 
vjan   Ward  ff i^n ^-straat  op  de  volgende  plaatsen  verkleuring  van 
water    gezien:     a,  Eene    plek,    ongeveer    125  M.  groot,  in  de 
peiling:  ,  NO.lijJc    JaftèmM^^ï-eiland,   Z.  34;°  O.;   Cqne  peak  (10.80: 
voet    béW.  kaap   Vogel)^  Z.  57°  W.     Ligging  ongeveer:  99.34' 
30"  Z.b,  en  149°  54'  OJ,  .  b.  Twee  plekken,  ongeveer  200  M. 
groot,  in  de  peiling:  Saddle  hill  (1010  voet  beW.  kaap  Vogel)^. 
Z.  :4o  O.,;.  CQt?e  i?ea&,  Z.  36°  W,  Ligging  i^pg^yeer.:  9°  34'  30" 
Z.b.  en  i49°  52'  O.L    c.  Twee .  plekken,  ongeveer  200  M.  groot 
en  schijnbaar  zeer  droog,  in  de  peiling:  Saddle.  hilly  Z  .31°p.;. 
Cone   peak,    Z.  5°  W.    Ligging    ongeveer:   9^  33'  15"  Z.b.  en> 
149°  49'  O.l. 
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Reis  van  bet  Nederlandsch  Barkschip 

Annette  Jantine, . 

gevoerd  door  A.  VAN  DIJK, 

uitgaande  van  Hamburg  via  Sydney  naar  Jaluit  (Marshal eilanden) 

en  van  Jaluit  via  Yap  (Carolinen)  naar  Marseille. 


Den  ll^n  Juni  1890  's  morgens  ten  4  ure  gingen  wij  op  de 
reede  van  Cuxhaven  onderzéil  en  liepen  ten  7  ure  30  minuten 
in  zee  met  een  klein  koeltje  uit  Oost,  zoodat  wij  ons  den  14®" 
des  middags  ten  12  ure  in  peiling  bevonden  van  de  Royal 
Souvereigns  W.  ^2 -^'j  afstand  6'.  In  het  Engelsche  Kanaal 
gekomen,  hadden  wij  veel  last  van  westelijke  winden  en  mist, 
waardoor  wij  eerst  den  21®"  des  namiddags  ten  12  ure  Eddystone 
passeerden.  De  wind  Noordelijk  loopende,  zetten  wij  onzen 
koers  Z.W.t.Z.  voort,  de  Atlantische  Zee  in,  zoodat  wij  ons  den 
23«"  bevonden  op  46<^  N.b.  en  9<^  W.1.  Toen  kregen  wij 
N.0.  wind  bij  hooge  N.W.  deining  en  bij  afwisseling  mist  en 
regenachtig  weder. 

Den  3060  tot  3P  N.b.  en  20<>  40'  W.1.  genaderd,  klaarde  de 
lucht  onder  een  frisschen  N.0.  wind  op,  zoodat  wij  den  6""  Juli 
op  14^  52'  N.b.  en  27^  16"  W.1.  zeilden,  waarna  de  wind  van 
N.0.  tot  O.Z.0.  liep;  wij  bemerkten  dit  etmaal  46^  stroom  om 
de  West.  Van  6  tot  11  Juli  op  8*^  N.b.  en  24  W.1.  gekomen, 
kregen  we  ongestadig  omloopende  winden  en  daarbij  hooge 
Z.W.  deining;  vervolgens  Z.  en  Z.W.  winden  tot  op  den  18**", 
als  wanneer  we  ons  bevonden  op  0°  29'  Z.b.  bij  21°  W.1.  ter- 
wijl we  de  linie  hadden  gesneden  op  20^/2°  West.  Toen  kregen 
we  de  Z.0.  passaat  met  een  gereefde  marszeilskoel  te,  zetten  den 
koers  Z.Z.W;  en  passeerden  den  26®"  het  eiland  Trinidad,  af- 
stand -20/  in  peiling  Z.0.  Van  30  Juli  (20°  Z  b.  bij  28<^  W.1.), 
tot  1  Augustus  (31^  Z.b.  bij  23°  W.1.)  was  de  wind  gestadig 
mallende  met  lichte  koel  ten,  waarna  wij  meest  met  Zuidelijke 
winden  Oostelijk  koers  zetten  tot  den  16**"  dier  maand,  als 
wanneer  wij  ons  bevonden  op  37°  25''  Z.b.  en  toen  den  Meridi- 
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aan  van  Kaap  de  Goede  Hoop  passeerden,  hebbende  29  etmalen 
van  af  de  linie.  In  een  Oostelijken  koers  zeilende  en  meest 
met  N.W.  wind,  kwamen  we  den  27«»  op  41°  37/  Z.b.  en 
60°  34/  0.1.  en  den  1«»  September  op  42°  39'  Z.b.  bij  78°  3'  W.I., 
gedurende  welken  tussohentijd  wij  meest  met  slecht  weer, 
westelijke  winden,  bij  veel  regen  en  hagel  te  kampen  hadden. 
Tot  den  10^°  September,  als  wanneer  wij  ons  bevonden  op 
39°  56'  Z.b.  en  116  0.1.,  hadden  we  tamelijk  goed  weer  bij 
N  W.  winden,  doch  tot  den  17®"  troffen  wij  weder  meestal 
zeer  slecht  weer  met  hoog  loopende  zeeën,  zoodanig  dat,  onder 
meer,  een  zware  stortzee  ons  den  15®"  dier  maand  de  groote 
boot  alsmede  de  bakboordsverschansing  stuk  sloeg  en  de  kajuit 
vol  water  zette. 

Op  den  17®"  bevonden  wij  ons  des  middags  te  12  uur  met 
ons  bestek  op  38°  59'  Z.b.  en  142°  7'  0.1.,  terwijl  wij  ten 
twee  ure  de  kust  van  Australië  in  't  zicht  kregen  en  nog  dien- 
zelfden  dag  bij  het  donker  worden  het  vuur  van  Kaap  Otway. 
Toen  zetten  wij  den  koers  O.N.0.  de  Bassstraat  in  en  vervolgens 
door  de  Bassstraat,  omdat  dit  de  kortste  route  maakt  en  in 
dezen  tijd  van  het  jaar  de  westelijke  wind  nog  de  heerschende 
is.  Komt  men  echter  in  November  of  later  dan  is  het  ver- 
kieselij  k,  althans  voor  schepen  naar  Sydney  bestemd,  om  bezuiden 
Tasmania  langs  te  koersen.  Wij  zeilden  de  Ba.ssstraat  dooc  met 
mooi  weer  en  passeerden  den  19®"  des  nachts  het  eiland  Kent 
door  de  Zuiderpassage.  In  de  Bassstraat  trekt  steedf^  een  sterke 
stroom  om  de  Z.O.,  wat  hoogst  lastig  is,  wijl  het  vaak  voorkomt 
dat  het  zoo  heiig  is,   dat  men  geen  secure  observatie  kan  krijgen. 

Daarbij  komt  nog  een  kolossaal  slecht  vuurgezicht  en  wel 
voornamelijk  van  het  Kent  vuur.  Hoe  groot  dit  ook  is,  het  is 
slechts  zelden  goed  te  zien.  Onder  variable  winden  zeilden  wij 
langs  de  kust  van  N.Z.  Wallis  en  kregen  den  26  September  des 
morgens  te  2  uur  een  loods  van  de  haven  van  Sydney  aan  boord, 
hebbende  alzoo  96  etmalen  van  af  Start  point. 

De  loodsen  worden  ten  allen  tijde  met  een  groote  loodsstoomboot 
aan  boord  gebracht.  Sleepbooten  zijn  ook  steeds  aanwezig. 
De  haven  is  bij  goeden  wind  mooi  om  in  en  uit  te  zeilen, 
steeds  veilig  en  ook  een  van  de  grootste  der  wereld.  To  Sydney 
kunnen  alle  soorten  van  scheepsbenoodigdheden  worden  verkregen, 
gelijk  ook  alle  reparatiën  er  worden  verricht. 
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Provisiën  zijn  er  van  alles  tegen  matige  prijzen  te  verkrijgen, 
zoomede  ook  goed  drinkwater  en  dit  tot  zeer  matigen  prijs. 
Den  3^°  November  verlieten  wij  Sydney  en  zetten  onzen  koers 
over  bakboordsboeg  met  een  Z.0.  wind  onder  de  kust  langs. 
Bij  N.Z.  Wallis  waait  de  wind  van  October  tot  April  meestal 
Z.O.,  de  overige  maanden  van  het  jaar  veelal  Westelijk  of  JST.W. 

Den  8^"  November  bevonden  wij  ons  op  21^  31^  Z.b.  en 
158°  39'  0.1.  We  hadden  tot  den  10«"  veel  last  van  stilte, 
afgewisseld  met  Noordelijke  koeltjes,  doch  toen  kregen  we  een 
Oostelijken  wind  met  frissche  koelte.  Op  17  November  voeren 
wij  19°  22/  Z.b.  en  171°  0.1.,  de  wind  Oost,  gereefde  marszeils- 
koelte,  bij^hooge  N.W.  deining;  totdat  den  22«»  op  8°  56 /Z.b. 
en  175°  27'  0.1.  de  Oostewind  begon  af  te  nemen  en  geheel 
tot  stilte  overging;  daarna  weer  vrfriable  koeltjes  bij  N".0.  en 
N.W.  deining.  27  November  passeerden  we  het  eiland 
St.  Augustine,  terwijl  ons  bestek  des  middags  5°  13'  N.b.  bij 
176°  0.1.  aanwees.  Bij  dit  eiland  was  geen  stroom  van  eenige 
beteekenis  merkbaar.  Yan  af  laatstgenoemden  datum  tot 
1  December  hadden  we  stilte,  afgewisseld  met  variable  koeltjes, 
sneden  dien  dag  's  avonds  te  10  ure  de  linie  op  den  178®** 
Meridiaan  van  Greenwich  en  hielden  Oostelijk  aan  om  op  dezen 
tijd  van  het  jaar  met  den  N.0.  wind  boven  den  wind  te  zijn 
van  de  Marshalsgroep.  Van  April  tot  October  kan  men  de 
linie  Westelijker  snijden  tot  be westen  de  öilbertsgroep,  wijl  er 
dien  tijd  veelal  Westelijke  winden  waaien.  Onder  de  linie 
bevonden  we  een  stroom  om  de  Oost  met  eene  snelheid  van 
4'  per  wacht.  Den  IV^  December  passeerden . wij  omstreeks 
1  uur  op  den  middag  op  6'  afstand  het  Kokseiland.  Wij  waren 
toen  op  6°  5'  N.b.  en  171°  7'  0.1.  en  bevonden  dat  dit  eiland 
op  de  kaart  ±40'  te  Oostelijk  aangegeven  stond,  't  Was 
±10  voet  hoog,  vol  met  kokosboomen  en  aan  de  N.  en  W.  zijde 
met  uitgestrekte  reven.  We  hadden  toen  hooge  N.W.  deining 
en  ±16'  stroom  in  het  etmaal.  Den  12®"  kregen  we  bij 
liet  krieken  van  de  dageraad  Bonhameiland  in  het  gezicht  en 
te  8  ure  een  loods  aan  boord,  die  ons  op  de  reede  van  Jaluit 
bracht,  daartoe  door  de  N.0.  passage  zeilende,  ongeveer  1 '  lang  en 
^/j  kabellengte  breed,  ^zonder  ankergrond.  De  hoogte  van 
Bonhameiland  bedraagt  ±  6  voet;  't  is  dus  vrij  laag,  doch  vol 
met  boomen,  hoofdzakelijk  kokos. 
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De  reede  yan  Jaluit  is  tamelijk  goed  en  uit  zee  komende 
te  verkennen  door  een  vlaggestok  waaraan  —  is  een  schip  in 
't  zicht  —  de  Duitsche  vlag  wordt  geheschen.  Men  stuurt 
dicht  onder  het  eiland  op  de  vlaggesteng  aan  en  komt  van 
zelf  aan  de  huizen  der  Duitsche  firma,  die  in  't  zicht  zijn.  Er 
komt  dan  een  goed  vertrouwde  Duitsche  loods  uit  om  het  schip 
te  loodsen.  Jaluit  heeft  twee  passages  een  N.0.  en  een  Z.W. 
Komt  men  met  Z.W.  wind  dan  moet  men  steeds,  als  men  de 
Duitsche  loods  aan  boord  heeft,  de  Z.W.  passage  invaren;  krygt 
men  den  loods  uit  de  N.0.  passage,  dan  moet  men  eerst  rond- 
werken  tot  men  de  Z.W.  passage  genaderd  is.  Men  zeilt  de 
N.0.  passage  weer  uit.  Wij  zeilden  de  N.0.  passage  in  en  de 
Z.W.  passage  weer  uit,  dus  in  tegengestelde  richting.  De  invoer 
op  de  Marshalsgroep  bestaat  in  manufacturen ,  galanteriên , 
bier,  conserven  en  steenkool  voor  de  Duitsche  Marine ;  de  uitvoer 
uit  copra.  Te  Jaluit  zijn  weinig  scheepsbenoodigdheden  te 
verkrijgen,  evenmin  provisiën,  enkel  eenige  conserven  en  alles 
zeer  duur. 

Drinkwater  is  er  goed;  men  kan  er  echter  niet  altijd  op 
vertrouwen,  om  dat  er  geen  ander  water  is  dan  regenwater, 
wat  in  groote  bakken  vergaderd  wordt.  In  tijden  van  droogte 
laat  het  dus  licht  te  wenschen  over.  Loodsgelden  zijn  een  dollar 
per  voet  in  en  uit.  Men  ligt  voor  één  anker  op  8  vaden 
koraalgrond  een  kabellengte  van  den  wal.  Het  lossen  en  laden 
geschiedt  in  of  uit  booten  of  kleine  schoeners  en  kotters. 

Den  18  Februari  '91  vertrokken  wij  van  Jaluit  en  arriveerden 
den  3®"  Maart  te  Yap.  Yap  is  het  Westelijkste  eiland  van  de 
Carolinen. 

Het  is  een  hoog  eiland,  omgeven  door  een  koraalrif  van 
2'  breed.  De  haven,  genaamd  Tomilbaai,  is  veilig  en  zeer 
diep,  ongeveer  20  vaden,  doch  biedt  niet  veel  ruimte  aan  en 
daardoor  is  het  er  hoogst  moeielijk  onder  zeil  te  komen.  De 
ingang  is  zb  2'  lang  en  3  scheepslengten  breed,  gevormd  door 
koraal,  even  onder  water. 

In  de  passage  zelf  is  geen  ankergrond.  De  koers  is :  inkomende 
N.W.  t.  N.  1'  en  daarna  N.  ^2  ^'^  derhalve  slecht  om  met 
N.0.  wind  in  en  uit  te  gaan.  Het  eiland  is  zeer  vruchtbaar, 
maar  wat  de  beschaving  der  inboorlingen  betreft,  is  het  't 
tegenovergestelde    van    de   Marshaleilanden.      De    laatsten    zijn 
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vrg  wel  beschaafd.  De  inboorlingen  van  Tap  daarentegen  zijn 
ruw;  hunne  hoofdbezigheden  bestaan  uit  drinken  on  betelnoot 
kauwen.  Spiritus  wordt  ingeruild  tegen  copra,  ivory,  noten  en 
parelschelpen  voor  Europa  en  Beats  la  mêr  voor  Hongkong. 
De  invoer  bestaat,  behalve  uit  jenever,  reeds  genoemd,  uit  rum, 
bier,  tabak  enz.  De  winden  te  Yap  zijn  van  Januari  tot  Mei 
N.O.,  de  overige  maanden  variable  of  West.  De  regentijd  heeft 
men  er  bij  het  heerschen  der  Westewinden. 

Te  Yap  is  weinig  proviand  te  verkrijgen,  enkel  wat  conserven 
en  yams,  benevens  een  enkel  varkentje  en  eenige  kippen,  doch 
alles  zeer  duur. 

Drinkwater  kan  men  er  bekomen  uit  het  gebergte.  Het 
moet  echter  met  bamboes  worden  opgevangen  wat  een  zeer 
langwijlig  werk  is. 

Het  lossen  en  laden  geschiedt  met  booten  of  kleine  vaartuigen. 
Loodsgeld  is  een  dollar  per  voet  in  en  uit,  doch  een  bepaald 
loodswezen  bestaat  er  niet ;  men  neemt  slechts  een  bekend  man. 
Te  Yap  ligt  een  Spaansche  bezetting. 

Gedurende  onze  reis  naar  Yap  hadden  we  stevigen  N.0.  wind 
bij  mooi  weer.  Den  13®°  Maart  vertrokken  wij  weder  en 
zetten  toen  koers  W.Z.W.  op  de  Tuluseilanden.  Den  17«" 
'r  middags  te  12  uur  passeerden  wij  op  8'  afstand  het  eiland 
Sonserol;  ons  bestek  was  5°  27'  N.b.  en  132°  9^  0.1. 

Daar  kregen  wij  een  vrij  onverwacht  bezoek  van  zt  120  eilan- 
ders allen  in  kleine  kano's  en  bijna  geheel  naakt,  hebbende 
een  vreeselijk  wild  en  onbeschaafd  uiterlijk.  De  grootste  begeerte 
legden  zij  aan  den  dag  naar  tabak.  Wij  gaven  hen  daarvan 
zooveel  wij  slechts  eenigszins  konden  missen,  en  daarop  verliet 
dit  onwelkome  bezoek  ons  weder  na  ons  ongeveer  3  uren  met 
hunne  tegenwoordigheid  vereerd  te  hebben.  Op  deze  hoogte 
hadden  wij  een  stroom  van  22 '  tot  30'  per  etmaal  om  de  Z.W.  ^/^  Z. 

Den  24®»»  Maart  passeerden  we  de  linie  op  den  126®°  Meridiaan 
van  Green wich.  Den  27®°  stilte  met  regen,  koersende  door  de 
Piltpassage.  30  Maart  passeerden  wij  het  eiland  Boero  in  de 
Bandazee,  bij  meestal  stil  weder,  afgewisseld  door  variable 
koeltjes  en  zonder  stroom. 

Den  7®°  April  dreven  we  in  totale  stilte  bij  Kissereiland.  Van 
den  8®°  tot  den  9®°  koersten  we  langs  de  Oostpunt  van  Timor  en 
passeerden    des    morgens  te  2  ure  Kaap  Jackie,  kruisende  over 
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de  beste  boegen  onder  Z.W.  wind  en  mooi  weer  tot  den  18'°,. 
toen  wij  bestek  maakten  op  H"  21'  Z.b.  en  117*37'  0.1,, 
waarna  wij  de  Z.0-  passaat  bereikten  bij  frÏBBche  koelte  en 
mooi  weer. 

Don    26'^"    kregen    we    0|)    19"  Z.b.  en  90"  0.1.  O.Z.0.  wind 

ige    koelte    en   zeer    hooge  zee  van  het  N.O.,  Z.0. 

'ot    30    April  hadden  we  bij  zeer  hooge  zee,  storm 

Ifing  daarna  het  kompas  rond  tot  den  2'"  Mei,  toen  we 
en  T3"  0.1.,  weder  Z.0.  wind  kregen  bij  mooi  weer 

zee.  10  Mei  hadden  we  op  24"  Z.b.  en  62"  0.1. 
bij    ongestadig    weer    en    hooge    zee  van  het  Z.W. 

de  wind  weder  het  kompas  rond,  het  weer  hoogst 
fan  storm  tot  stilte,  bij   veel  regen. 

op  25"  Z.b.  en  49"  0.1.  was  de  wind  Z.O.,  ver- 
im  N.0.    winden  met  ongestadige  koelten  en  hooge 

Z.W.     19'"    (30"  Z.b.    bij    36»  O.i.)    stil  weer  bij 

zee  en  erg  weerlichteu  rond  de  geheele  horizon. 
,b.  bji  28"  0.1.)  wind  N-W.  tot  Z.W.  storm,  met 
e  buien,  waaruit  httgel  met  stukken  ijs  ter  grootte 
Ische.' duimen  in  diameter;  haüden  een  stroom  van 
laal  om  de  Z.W.  Van  27  tot  31  Mei  kregen  we 
erwijl  de  stroam  om  de  Z.W.  aanhield  van  40'  tot 
naai.     Van    31    Mei    tot  6  Juni  zeilden  we  van  af 

en. 19"  O.l.  tot  34"  Z.b.  en  15"  ü.l.  onder  N.M.W. 
vind,  meestal  bij  slecht  weer  en  regen.  Van  6  op 
ï"  Z.b.  bij  9"  0.1.)  liep  de  wind  van  Z.  tot  O., 
nooi  weer  en  kalme  zee  hadden.     Van  11   tot  16™ 

1"  0,1.)  was  de  wind  mallende  van  N.  tot  Z.Z.W. 
eatadig  met  hoog  loopende  zee  van  het  Z.W.  Den 
"  Z.b.    en    O"  27'    W.l.  gekomen,  bereikten    wij  de 

weder,  wind  Z.Z.0.  met  kleine  koelte. 
asseerden   we  des  namiddags  ten  4  ure  op  1 '  afstand 
en    den    27°"    het  eiland  Assention  op  een  afstand 
Z.0.  passaat  steeds  zeer  flauw,  terwijl  wij   15'  per 
en.     Den    2  Juli  's  avonds  te  8  uur  sneden  we  de 

23  meridiaan  van  Qreenwich,  de  wind  Z.0  ,  boven- 
te,  tot  den  4*°  dier  maand  toen  wij  op  6"  34'  N.b. 
len  wind  hadden  van  Z.Z.W.  tot  W.Z.W.  bij  kleine 
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koelte  en  mooi  weer.  7  Juli  (10^  38'  N.b.  bij  23°  26  W.1.) 
kregen  we  de  N.0.  passaat  onder  kleine  koelte  tot  den  \\^^ 
(15°  N.b.  bij  27°  W.1.)  .waarop  wij  bovenbrarazeilskoelto  hadden 
met  mooi  weer  Den  18^°  (28°  N.b.  en  36°  W.1.)  verliet  ons 
de  passaat  bij  een  Z.0.  wind  en  hooge  deining  van  het  Z.W. 
Den  21^^°  (32°  N.b.  en  34°^  W.1.)  was  de  wind  variable,  tot  wij 
op  den  27^'^  (37°  31 '  N.b.  en  27°  22'  W.1.)  een  Z.0.  wind  kregen 
met  mooi  weer,  zoodat  we  den  28®°  des  avonds  ten  6  ure  op  de 
reede  van  Punta  del  Gada  op  St.  Michiel  ten  anker  gingen, 
ten  einde  drinkwater  en  proviand  in  te  nemen.  Punta  del  GFada 
heeft  een  slechte  reede  en  haven  en  alle  artikelen  zijn  er  zeer 
duur.  Loodsen  komen  niet  naar  zee  en  men  moet  zelfs  tot 
aan  of  op  de  ankerplaats  zeilen,  waar  de  loods  met  zijn  boot 
in  de  verte  ook  is  en  roept  wanneer  men  het  anker  moet  laten 
vallen.  Niemand  mag  aan  boord  komen,  zelfs  geen  loods,  vóór 
en  aleer  er  een  dokter  is  geweest  tot  visiteeren.  Den  29®" 
vertrokken  we  met  Z.0.  wind  en  mooi  weer.  Tot  7  Augustus 
(38°  16  N.b.  en  16°  W.1.)  hadden  we  steeds  met  Z.0.  wind  te 
kampen;  den  13®°  (36°  N.b.  en  7°  W.1.)  beliep  ons  vliegende 
storm  onder  gele  lucht  en  zeer  heiïge  atmosfeer;  den  17®° 
passeerden  we  Gibraltar  bij  Westewind,  frissche  koelte  en  mooi 
weer,  totdat  we  den  24®°  Augustus  goed  en  wel  te  Marseille 
arriveerden,  na  op  dit  laatste  gedeelte  onzer  reis  variable  winden 
gehad  te  hebben. 

A.  VAN  Dijk. 
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Onze  lezers  zullen  zich  herinneren,  dat  in  den  laatsten  tijd 
in  het  buitenland  zeer  de  aandacht  werd  gevestigd  op  de  licht- 
sterkte en  de  kleur  der  zijlichten  van  zeeschepen.  In  Duitschland 
werd  aanbevolen  een  standaard  soort  van  gekleurd  glas  te 
bepalen,  waarmede  men  de  boordlantaarns  zou  kunnen  verge- 
lijken  (zie  de  Zee,  jaarg.  1892,  bladz.  161)  en  werkelijk  werd 
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door  de  Duitsche  Seewarte  een  standaard  van  groen  glas  aan- 
genomen, waarmede  de  boordlantaarns  minstens  moeten  overeen- 
komen. In  Engeland  heeft  de  Board  of  Trade  naar  elk  district 
gezonden  twee  stukken  groen  en  twee  stukken  rood  glas,  van 
elke  soort  een  licht  en  een  donker  getint.  Glazen,  waarvan 
de  kleur  met  een  dezer  modellen  overeenstemt  of  daar  tusschen 
in  ligt,  worden  voor  boordlantaarns  geschikt  geacht.  (Zie  de 
Zee,  jaarg.  1893,  bladz.  4). 

Bij  het  vaststellen  van  deze  modellen  had  men  vooral  het 
oog  op  lantaarns  met  de  meest  gebruikelijke  verlichting  door 
olie  of  petroleum.  Bij  het  gebruik  van  electrisch  gloeilicht 
(booglicht  wordt  niet  toegelaten  omdat  het  te  verblindend  werkt) 
worden  de  eischen  eenigzins  anders,  omdat  dit  licht  eene  andere 
samenstelling  en  kleur  heeft  en  dikwijls  sterker  is  dan  olielicht. 
Hieromtrent  ontleenen  we  aan  de  Schipping  Gazette  het  volgende : 

De  Secretaris  van  Lloyd's  heeft  van  Sir  Digby  Murray  van 
de  Board  of  Trade  afschrift  ontvangen  van  een  memorandum, 
dat  hij  heeft  uitgevaardigd  betreffende  electrische  boordlantaarns 
van  schepen.  Daar  hem  was  medegedeeld  en  tot  zekere  hoogte 
bevestigd,  dat  electrisch  licht  eenigzins  de  kleur  van  groene 
lantaarns  neutraliseert,  heeft  hij  de  zaak  door  proefneming  grondig 
onderzocht.  Drie  lantaarns  werden  onderzocht:  V,  een  electrische 
boordlantaarn,  vervaardigd  door  Chance  Brothers  te  Birming- 
ham,  die  een  groen  glas  heeft  van  andere  kleur  en  donkerder 
tint  dan  het  donkerste  van  de  beide  standaardglazen  van  de 
Board  of  Trade;  2*».  een  electrisch  boordlicht  met  een  groen 
glas,  overeenkomende  met  het  donkerste  der  beide  standaard- 
glazen; S^,  een  standaard  olielantaarn  volgens  Board  of  Trade 
met  groen  glas,  overeenkomende  met  het  lichtste  der  beide 
modellen. 

Het  onderzoek  gaf  de  volgende  uitkomsten:  Met  electrisch 
licht  zijn  geen  van  de  beide  standaardglazen  donker  genoeg, 
men  moet  dus  voor  elk  geval  afzonderlijk  de  kleur  bepalen  door 
het  te  gebruiken  glas  bij  eene  lichtsterkte,  zooals  men  van  plan 
is  te  gebruiken,  proefondervindelijk  te  vergelijken  met  eeu  olie- 
lantaarn van  de  voorgeschreven  afmetingen,  die  voorzien  is 
van  een  groen  glas,  overeenkomende  met  het  lichtste  model, 
of  wel  zich  bedienen  van  glas  van  dezelfde  kleur  als  boven- 
genoemde lantaarn  van  Chance  Brothers. 


J 


Stoomloodadienst. 


Vergeleken  met  de  olielantaarn  met  het  liohtste  model  glas, 
waB  een  electrische  lantaarn  met  het  donkerste  motlel  glas  te 
bleek  en  acheen  zij,  als  dit  licht  eene  sterkte  van  32  tot  50 
kaarsen  bereikte,  nagenoeg  wit.  Met  bet  epeciaal  kiervoor  ver- 
vaardigde donkerder  glas  daarentegen,  bleef  de  kleur  even  goed 
groen  met  een  licht  van  200  als  met  een  van  16  kaarsen. 

Verder  schreef  8ir  Digby  Murray  dat  nu  ook  de  roode  lan- 
taarns in  dit  opzicht  onderzocht  zijn.  Hierbij  is  gebleken,  dat 
de  roede  kleur  door  electriach  licht  vel  wat  wordt  verbleekt, 
maar  dat  glassoorten,  die  met  het  donkerste  model  overeenkomen 
en  zelfs,  die  het  midden  houden  tussohen  de  beide  modellen, 
een  zeer  voldoende  kleur  geven. 


Stoomloodsdienst. 


In  het  verslag  van  den  Nederlandsohen  Consul-generaal  te 
Hamburg  (Verzameling  van  Consulaire  Verslagen  enz.  jaarg. 
1892  No.  239)  lezen  we  het  volgende: 

„Loodsstations-dienst  Elbc-monding.  Ten  vervolge  op  de  m<^de- 
deeling  van  het  vorige  jaarverslag,  bladz.  79,  kan  worden 
bericht  dat  de  Senaat  bij  de  „Büi^erschaft"  eene  som  van 
200,000  mark  heeft  aangevraagd  voor  den  bouw  van  een  stoom- 
schip voor  den  loodsdienst  in  de  Elbe- mond  ing." 

„De  stoomboot,  die  dienen  moet  tot  bet  overzetten  der 
loodsen,  zal  eene  lengte  bekomen  van  36,4  M.,  eene  grootste 
breedte^  van  7  M.  en  eene  diepte  van  4,5  U.,^met_eene  vaart- 
snelheid  van  10  mijl." 

„Men    wil    het    schip    zoo    inrichten    dat    het    20  loodsen  aan 
boord    kan    hebben,    daar    het    mogel^k^wordt    geacht    dat    het 
loodss  toom  schip    op    zekere    tijden    van    het  jaar  den  schepen  te 
gemoet  gezonden  moet  worden.     Het  stoomschip 
zijde    van  de    te    bedienen    schepen    gaan,   maar, 
van  dejilgaljoot  uit  geschiedt,  uitsluitend  met  de  I 
Het  loodsstoomschip  zal  daarom  voor  gemakkelijk 
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met  de  boot  bijzonder  moeten  worden  ingericht ;  met  name 
mag  het  geen  berghouten  bekomen,  maar  moet  het  buiten 
boord  zoo  glad  mogelijk  zijn,  daar  uitstekende  randen  licht 
gevaarlijk  kunnen  zijn  yoor  de  langszijde  komende  boot.  Om 
aan  het  vaartuig  de  grootst  mogelijke  veiligheid  te  verzekeren, 
wordt  het  door  zes  waterdichte  schotten  in  zeven  afdeelingen 
verdeeld.  Het  schip  moet  wegens  den  dag-  en  nachtdienst  voor 
eene  betrekkelijk  groote  bemanning  worden  ingericht  en  behalve 
gezagvoerder  en  stuurman,  4  matrozen,  2  machinisten  en  min- 
stens 3  stokers  voeren.  In  het  vorige  jaar  zouden  bij  Dungeness 
in  het  Kanaal  twee  loodss  toom  schepen  in  dienst  zijn  gesteld, 
die  ongoveer  dezelfde  grootteverhoudingen  hebben  als  het 
ontworpen  schip.  Ook  de  inrichting  zal,  zooveel  doenlijk,  op 
denzelfden  voet  plaats  hebben.  Over  de  door  de  „Bürgerschaft" 
bedoelde  nieuwe  regeling  van  het  loodsgeld  tot  ontlasting  der 
loodsgaljoot  zijn  nadere  voorstellen  voorbehouden." 

Dat  ook  hier  te  ]ande  de  zaak  nog  in  overweging  is,  blijkt 
uit  een  berichtje,  voorkomende  in  de  Nieuwe  Rotterd.  Courant 
van  5  Maart  j.1.,  2de  blad  A,  en  dat  luidt  aU  volgt: 

„Door  den  Minister  van  Marine  wordt  een  onderzoek  ingesteld 
in  hoever  het  uitvoerbaar  is  om  de  loodsschoeners  te  vervangen 
door  stoomschepen." 

Vermoedelijk    hebben    we    hier   te    doen   of  met  een  drukfout 
of     met     een     niet    zeer   gelukkig    gekozen    uitdrukking.      Dat 
stoom  vaartuigen    bij    den    loodsdienst    dikwijls    betere    diensten 
kunnen    bewijzen    dan    zeilvaartuigen    zal    slechts  door  weinigen 
worden  tegengesproken.     Dat  daarentegen  de  kosten  van  stoom - 
vaartuigen    hooger   zijn    kan   ook    als   vrij    zeker   worden  aange- 
nomen.    Met    het  oog  op  deze  beide  zaken  kan  de  meerdere  of 
mindere  wenschel ijkheid  der  verandering  een  punt  van/ onderzoek 
uitmaken  en  de  noodzakelijkheid  er  van  door  sommigen  worden 
betwijfeld.      Vermoedelijk   zal    het  nog  steeds  geheim  gehouden 
verslag  der    in    deze  zaak  benoemde  Commissie  hieromtrent  ge- 
gevens   of    inlichtingen    bevatten,    waardoor    het    gemakkelijker 
wordt  zich  een  oordeel  te  vormen.     Omtrent  de  uitvoerbaarheid 
echter,  zal  naar  het  ons  voorkomt  tegenwoordig  wel  bij  niemand 
eenigen  twijfel  bestaan. 
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Nieuw  model  ter  bepaling  van  den  weerstand 
van  schepen  bij  voortbeweging  in  water. 


Mr.  Frank  Caws  van  de  North  East  Coast  Institution  of 
Engineers  and  Shipbuilders  heeft  na  langdurige  proefnemingen 
en  onderzoekingen  een  eenvoudig  model  ontworpen  van  een  toe- 
stel, waarmede  hij  in  staat  is  proefondervindelijk  voor  scheeps- 
modellen  de  snelheid  te  bepalen  bij  gegeven  I.  P.  K.  Verschil- 
lenden scheepsbouwmeesters  hebben  als  hun  meening  te  kennen 
gegeven  dat  zijn  systeem  hun  zeer  gevoelig  toeschijnt  en  geheel 
juist. 

Mr.  Caw  gaat  uit  van  het  beginsel  om  de  snelheid  en  de 
kracht  ter  voortbeweging  van  een  model  (van  zoodanige  afme- 
tingen dat  de  proefnemingen  in  een  kamer  van  gewone  grootte 
kunnen  genomen  worden)  te  bepalen  door  een  slinger,  waarvan 
alle  mathematische  gegevens  nauwkeurig  bekend  zijn.  De  schaal- 
verdeeling  van  het  instrument  is  gebaseerd  op  de  verhouding 
van  snelheid  en  voor  de  beweging  benoodigde  kracht  van  een 
model  op  zekere  schaal  tot  die  van  het  schip  in  volle  afmetingen , 
zoodat  de  waarnemer  direct  snelheid  in  mijlen  en  E.  P.  K.  kan 
aflezen  voor  het  laatstgenoemde.     De  ondervinding  leert  dat  de 

E    P    K 

verhouding  '      '  varieert  voor  verschillende  schepen  en  ver- 

1.  P.  xL. 

schillende  snelheden;  doch  het  bedrag  van  die  verandering, 
ofschoon  belangrijk  voor  verschillende  saelheden,  is  voor  ver- 
schillende schepen  gewoonlijk  zoo  klein,  dat,  wanneer  E.  P.  K. 
bekend  is,  I.  P.  E.  zeer  nauwkeurig  kan  geschat  worden.  Een 
van    de   moeilijkheden   van   den   uitvinder   is  geweest    voldoende 

E    P     K 
inlichtingen  betrefiPende  de  verhouding     '     *       '  te  krijgen,  om 

I.  P.  £. 

hem    in    staat   te    stellen    uit   de  door  hem  gevonden   E.  P.  K. 
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krommen  vertrouwbare  I.  P.  K.  lijnen  af  te  leiden.  Door  lang- 
zamerhand modellen  te  verzamelen  van  schepen  waarvan  die 
gegevens  bekend  zijn,  is  hij  eindelijk  in  het  bezit  geraakt  van 
voldoende  gegevens  om  dat  bezwaar  te  overkomen. 

De  inrichting  van  den  toestel  is  als  volgt: 

Een  sterke  houten  bak,  gevoerd  met  lood,  kan  ongeveer  7  ton 
water  belatten  .De  diepte  van  het  water  in  den  bak  is  ongeveer 
gelijk  aan  of  grooter  dan  de  lengten  der  te  gebruiken  modellen, 
zoodat  hij  de  grootste  te  verkrijgen  snelheden  geen  invloed 
wordt  ondervonden  van  onvoldoende  diepte.  Evenzoo  is  de 
wijdte  van  den  bak  voldoende  om  te  voorkomen  dat  een  reflex- 
golf  van  de  zijwanden  van  den  bak  zou  inwerken  op  de  oor- 
spronkelijke golf  van  het  model  zelf. 

De  bak  is  opgesteld  aan  het  eene  uiteinde  van  een  luchtige 
en  wel  verlichte  vergaderzaal,  waarin  90  personen  met  gemak 
kunnen  plaats  nemen.  Voor  het  gemak  van  hen  die  ver  af 
zitten  en  niet  over  de  bak  kunnen  zien  welke  golven  het  model 
vormt,  is  een  lange  spiegel  langs  de  achterzijde  van  de  bak  ge- 
plaatst, een  weinig  voorover  hellende,  waarin  men  al  de  be- 
wegingen van  het  model  kan  volgen. 

Wanneer  de  hoofdteekenaar  van  den  scheepsbouwmeester  een 
model  toezendt,  voegt  hij  er  een  opgave  bij  van  de  waterver- 
plaatsing in  tonnen  van  het  werkelijke  schip,  geldende  voor 
de  lastlijn,  aangegeven  op  het  model.  Dikwijls  worden  twee  of 
meer  water  verplaatsingen  voor  hetzelfde  model  opgegeven  en  de 
respectieve  lastlijnen  afgemerkt.  In  die  gevallen  worden  door 
het  onderzoek  snelheid- ver  mogen  krommen  verkregen  voor  iedere 
waterverplaatsing. 

Voor  dat  het  model  in  het  water  komt,  wordt  het  gewogen, 
door  een  zeer  gevoelige  veer,  daartoe  afzonderlijk  gemaakt  door 
de  H.H.  Salter.  Zoodra  dan  het  model  voor  de  juiste  water- 
verplaatsing geballast  is,  overeenkomende  volgens  de  schaal  met 
de  opgegeven  verplaatsing  van  het  werkelijke  schip,  wordt  het 
in  den  bak  geplaatst.  Mr.  Caws  verklaart  dat,  op  één  be- 
langrijke uitzondering  na,  hij  steeds  gevonden  heeft  dat,  wan- 
neer rekening  wordt  gehouden  met  het  kleine  verschil  in  dichtheid 
van  zout  en  zoet  water  en  met  de  capilariteitsgolf,  het  zeer 
merkwaardig  is,  met  welke  nauwkeurigheid  de,  tot  op  het  juiste 
gewicht  voor  de  water  verplaatsing  geladen  modellen,  inzinken 
^e  door   den  teekenaar  aangegeven  waterlijn. 
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Een  stalen  T-vormige  staaf,  gebogen  in  den  vorm  van  een 
cirkelboog,  strekt  zich  op  eenigen  afstand  boven  de  lengteas  van 
den  bak  nit  en  is  stevig  bevestigd  in  de  muren  van  de  zaal  en 
boven  de  uiteinden  van  den  bak.  Deze  staaf  heeft  aan  de  boyen- 
zijde  een  lange  koperen  schaal,  verdeeld  in  graden  en  minuten  en 
is  aan  beide  zijden  van  den  vertex  voorzien  van  een  nonius,  waar- 
door boogsecunden  kunnen  worden  afgelezen.  Aan  elk  der  beide 
noniussen  is  een  dunne  stalen  naald  opgehangen  aan  twee  draden, 
zoodat  zij  horizontaal,  dwars  op  de  lengteas  van  den  bak  hangt 
en  juist  onder  den  stalen  boog.  Deze  twee  naalden  dienon,  de 
eene  om  den  juisten  hoek  aan  te  geven  waarbij  de  slinger  zijn 
beweging  begint,  de  andere  om  den  juisten  eindhoek  aan  te  geven, 
waarbij  de  slinger  zijn  eerste  slingering  volbracht  heeft. 

De  slinger,  welke  ongeveer  19  voet  lang  is,  bestaat  uit  twee 
fijne  bronzen  draden,  met  hun  boven  ophangpunten,  ongeveer 
4  voet  uiteen,  bevestigd  dwars  op  de  richting  van  beweging,  ter- 
wijl hun  ondereinden  den  eigenlijken  slinger  dragen,  welke  aldus 
verhinderd  wordt  van  zijn  baan  af  te  wijken.  Het  slingerlichaam 
(bestaande  uit  dunne  looden  schijven  over  een  koperen  pen  ge- 
sohoven)  wordt  steeds  gelijk  in  gewicht  gemaakt  aan  de  water- 
verplaatsing van  het  model;  de  cijfers  op  de  index-plaat  zijn 
diens  volgens  geplaatst.  De  slinger  is  voorzien  van  koperen  ar- 
men of  tappen,  welke  de  voortgaande  beweging  aan  het  model 
geven,  doordien  zij  in  vertikale  geleibanon  bewegen  van  twee 
dollen,  die  stevig  op  de  verschansings  van  het  model  zijn  be- 
vestigd. De  tappen  zijn  voorzien  van  wrijvingsróUen  die  in  de 
geleibanen  bewegen.  Hierdoor  kan  de  slinger  zijn  boog  beschrijven 
en  bovendien  aan  het  model  alleen  horizontale  beweging  mede- 
deelen.  De  frictie-rollen  brengen  de  wrijving  veroorzaakt  door  de 
langzame  en  kleine  verticale  beweging  van  de  tappen  in  de  gelei- 
banen tot  een  minimum.  Het  is  duidelijk  dat,  ten  gevolge  van 
de  groote  lengte  van  1 9  voet  van  den  slinger  en  de  dientengevolge 
kleine  hoeken  door  dezen  beschreven,  de  verticale  verplaatsing 
van  een  gedeelte  van  een  inch  de  van  de  tappen  in  de  geleibanen 
voldoende  is  voor  een  horizontale  beweging  van  verscheidene  voeten. 

Bij  het  nemen  van  een  proef  wordt  het  eene  einde  van  een  fijne 
bevestigingsdraad  vastgemaakt  aan  een  slingerlichaam  en  het 
andere  einde  naar  een  koperen  Hertje  gebracht,  hetw^elk  men  op 
een  willekeurige  plaats  van  den  stalen  boog  kan  vastschroeven.  Met 
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het  Hertje  wordt  de  bevestigingFidraad  ingedraaid  totdat  de  twee 
draden  yan  den  slinger  de  naald  raken  die  den  beginhoek  aan- 
geeft. Indien  er  geen  weerstand  was  zou  de  slinger  tot  nagenoeg 
gelijken  hoek  aan  de  andere  zijde  doorslingeren.  Nu  echter  het 
model  mede  in  beweging  wordt  gebracht,  veroorzaakt  de  weer- 
stand van  het  water  op  het  model  dat  de  slinger  aan  de  andere 
zijde  van  de  verticaal  niet  een  hoek  doorloopt  gelijk  aan  den 
beginhoek.  Het  verschil  in  horizontalen  afstand  tusschen  de 
punten,  die  de  slinger  zonder  en  met  model  bereikt,  is  dus  de 
.maat  voor  den  weerstand  ondervonden  door  het  model  bij  de  snel- 
heid waarmede  het  de  verticaal  passeert.  Deze  snelheid  is 
nauwkeurig  bekend  uit  de  eigenschappen  van  de  slingerbeweging 
in  verband  met  weerstand. 

G-ebrek  aan  ruimte  verhindert  ons  op  het  oogenblik  den 
wetenschappelijken  grond  aan  te  geven  waarop  Mr.  Caws  zijn 
verschillende  cgfers  heeft  uitgewerkt  en  die  op  de  koperen 
indexplaat  zijn  gegraveerd.  Hij  is  in  staat  als  resultaat  van 
zijn  proefnemingen  af  te  lezen  mijlensnelheid  en  E.  P.  E.  van 
het  schip  in  volle  afmetingen  direct  van  de  indexplaat. 

Wij  vernemen  dat  Mr.  Caws  verder  lezingen  met  proefnemin- 
gen zal  geven  voor  hen,  die  niet  in  de  gelegenheid  waren  de 
vorige  bij  te  wonen. 

(The  Shipping   World.) 
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Redding-Maatschappij  over  1892. 


De  verrichtingen  onzer  Maatschappij,  waaromtrent  wg  gewoon 
zijn  jaarlijks  eenige  mededeelingen  aau  belangstellenden  het 
licht  te  doen  zien,  bepalen  zich  over  1892  tot  het  navolgende: 
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Reddingen.  De  reddingen  verdeelen  zich  over  de  yerschil- 
lende  stations  als  volgt:  24  Juni  te  Egmond  aan  Zee  6  man 
van  de  ^Menno",  10  Augustus  te  Terschelling  (Oostereind)^ 
1  man  van  de  „Johanna",  11  October  te  Ameland  (Nes)  6  man 
van  de  ^Kjersteminde*'.  Te  samen  13  man.  Totaal  sedert  de 
oprichting  3525  man. 

Egmond  aan  Zee.  Den  24^*^®°  Juni  des  morgens  ongeveer  te 
half  vier  uur,  strandde  te  Egmond  aan  Zee  bij  paal  39,  bij 
N.W.  wind,  storm  weder  en  hevige  branding,  het  Nederlandsch 
Schoonerschip  ,Menno"  van  Schiedam,  kapitein  J.  K.  Burghout, 
van  Drammen  met  eene  lading  hout,  bestemd  naar  Schiedam, 
bemand  met  zes  koppen. 

Zoodra  het  Plaatselijk  Bestuur  te  Egmond  aan  Zee  van  deze 
stranding  bericht  ontving,  liet  het  onverwijld  de  reddingboot  in 
gereedheid  brengen  en  naar  de  plaats  der  stranding '  vervoeren. 
Tengevolge  der  afwezigheid  van  den  bootsman  en  eenige  vaste 
roeiers  moest  de  bemannning  der  boot  gedeeltelijk  door  vrijwil- 
ligers aangevuld  worden  en,  daar  er  slechts  drie  span  paarden 
tot  vervoer  der  boot  te  verkrijgen  waren,  bleek  dit  wegens  het 
stuifzand  bijna  onmogelijk,  zoodat  de  voerlieden  genoodzaakt 
waren  het  leven  hunner  paarden  er  aan  te  wagen.  „Met  behulp 
evenwel  van  vele  strand  bewoners  mocht  het  met  vereenigde 
krachten  gelukken  de  plaats  der  stranding  te  bereiken.'* 

De  boot  werd  onmiddelijk  in  zee  gebracht  en  de  bemanning 
smaakte  de  voldoening,  niettegenstaande  de  hevige  branding, 
het  gestrande  schip  reeds  dadelijk  te  bereiken,  alle  opvarenden 
in  de  boot  over  te  nemen  en  des  morgens  te  vijf  uur  behouden 
aan   wal  te  brengen. 

Terschelling.  Den  10^®°  Augustus  des  middags  ongeveer  te 
twaalf  uur  strandde  bij  paal  16  te  Terschelling  bij  harden 
N.W.  wind  het  Koord-D uitsche  kaanschip  „Johanna",  schipper 
J.  Terveen,  van  Leer,  in  ballast,  bestemd  naar  Harlingen,  be- 
mand met  drie  koppen. 

Door  ons  Plaatselijk  Bestuur  te  Terschelling  werd  onmiddelijk 
na  ontvangst  van  bericht  dezer  stranding  naar  het  station 
Mid.sland  getelegrafeerd,  om  den  wagen  behoorende  bij  de  red- 
dingboot van  het  station  in  gereedheid  te  brengen.  Tevens 
werden  manschappen  en  paarden  derwaarts  gezonden,  om  dezen 
ten    spoedigste    te    kunnen    vervoeren,  aangezien  de  wagen  van 
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het  station  Oostereind  bij  de  kort  te  voren  gehouden  oefening 
met  de  reddingboot  een  weinig  defect  geraakt  was  en  nog  niet 
tot  vervoer  der  boot  kon  gebruikt  worden. 

Inmiddels  begaf  de  bootsman  van  het  station  Oostereind  zich 
te  paard  naar  het  gestrande  vaartuig  en  bracht  den  schipper 
behouden  aan  wal. 

Laatstgenoemde  had  aan  de  beide  achtergebleven  schipbreu- 
kelingen last  gegeven  voorloopig  nog  aan  boord  van  het  gestrande 
vaartuig  te  blijven,  doch  ook  zij  kwamen  kort  daarna,  met  eigen 
middelen,  behouden  aan  wal. 

Ameland,  Den  Uden  October  des  namiddags  te  vier  uur, 
strandde  voor  de  Westerstrandweg  te  Nes  op  A.meland  bij 
stormachtig  weder  uit  het  Noorden  en  hooge  zee,  het  Deensche 
schoonerschip  ,,Ejersteminde"  van  Kjersteminde,  kapitein  Peter 
Olsen,  van*  Koningsbergen  met  eene  lading  tarwe,  bestemd  naar 
Portsmouth,  bemand  met  zes  koppen. 

Ons  Plaatselijk  Bestuur  te  Ameland  ontving  des  namiddags 
te  vier  uur  bericht  dat  ten  Noorden  van  Nes  een  schip  was 
gestrand. 

Terstond  werd  de  reddingboot  van  Nes  in  gereedheid  gebracht 
en  naar  de  plaats  der  stranding  vervoerd,  waar  zij  spoedig 
aankwam  en  in  zee  gebracht  werd. 

Bij  den  eersten  tocht  mislukte  de  redding  daar  de  felle  stroom 
de  boot  te  oostelijk  afdreef. 

Toen  de  boot  ten  tweede  male  in  zee  ging,  mocht  het  der 
bemanning  gelukken  met  veel  inspanning  het  gestrande  vaartuig 
te  bereiken,  alle  opvarenden  in  de  boot  over  te  nemen  en  des 
namiddags  te  half  zes  uur  behouden  aan  wal  te  brengen. 

Het  gestrande  schip  is  geheel  wrak  geworden  en  de  lading 
verloren  gegaan. 

Pogingen,  Pogingen  tot  redding  werden  in  het  werk  gesteld : 
1  Januari  te  Callantsoog,  28  Januari  te  Egmond  aan  Zee,  12  Maart 
te  Ameland  (Nes),  11  Mei  te  Loosduinen,  11  October  Ameland 
(HoUum),  16  October  te  West  Terschelling,    i) 

Booten   en   Bootshuizen,     Te   IJmuiden  werd  de  nieuwe  zelf- 


1)  By  een  dezer  pogingen  was  het  schip  reeds  gebroken  en  had  de  equipage» 
op  drie  man  na,  zich  op  de  lading  hout  gered,  toen  de  reddingndddelen  ter 
plaatse  kwamen;  in  de  andere  geyallen  bleek  hnlp  onnoodig. 


Reddimg-Maatschappij  over  1892.  145 


richtende  reddiugboot  geplaatst,  waarvan  wij  in  onze  beide 
Torige  yerslagen  melding  maakten. 

Deze  boot,  bij  de  firma  Woolfe  and  Son  te  Londen  onder 
toezicht  van  den  Inspecteur  der  «Royal  National  Life-Boat  In- 
stitution"  gebouwd,  volgens  model  der  nieuwste  booten  bij  deze 
instelling  in  gebruik,  heeft  eene  lengte  van  34  en  eene  breedte 
van  7^2  Engel sche  voeten  en  is  voorzien  van  dropkeel  en  tanks 
of  bakken  voor  waterballast. 

Onder  toezicht  van  genoeüiden  Inspecteur  heeft  te  Londen 
een  proeftocht  met  de  boot  plaats  gehad  en  later  in  tegen- 
woordigheid van  ons  Bestuur  ook  een  buiten  IJmuiden.  Bij 
beide  proefnemingen  voldeed  de  boot  zeer  goed. 

Vuurpijlen,  Te  Ballum  (Ameland)  werd  een  gebouw  opge- 
trokken tot  berging  van  den  vuurpijltoestel. 

De  in  den  loop  des  jaars  op  verschillende  stations  gehouden 
oefeningen  leverden  het  bewijs  dat  de  pijlen  met  dubbele  ont- 
branding bij  voortduring  voldoen,  dank  zij  de  goede  zorgen  door 
H.H.  Officieren  der  Pyrotechnische  Inrichting  te  Delft  bij  de 
vervaardiging  daaraan  besteed. 

Ook   de   Engelsche   vuurpjjlen  bewezen  hunne  deugdelijkheid. 

Giften  en  Legaten.  Bij  vernieuwing  meenen  wij  er  de  aan- 
dacht op  te  moeten  vestigen  dat,  al  wijst  ook  in  het  afgcloopen 
jaar  de  staat  onzer  financiën  op  geen  nadeelig  saldo,  het  tijd- 
stip der  te  korten  niet  ver  meer  verwijderd  kan  zijn  als  gevolg 
der  j aarlij ksche  vermindering  onzer  vaste  bijdragen  en  do  daar 
tegenoverstaande  hoogere  eischen,  in  vergelijking  bij  vroeger  aan 
het  reddingwezen  gesteld,  die  eene  voortdurende  uitbreiding  en 
verbetering  van  materieel  noodzakelijk  maken. 

Met  dankbaarheid  vermelden  wij  de  volgende  giften  en 
legaten  in  1892  ontvangen: 

Jan.,  van  de  Commissie  uit  de  Reederijen  te  Scheveningen  door 
den  Heer  A.  Hoogenraad  f  80.—  ;  Febr.,  Maatschappij  tot 
Bedding  van  Drenkelingen  f  2000. —  5  Mrt.,  legaat  van  den 
Heer  G-.  Cruijs  C.zn.  te  Amsterdam  f  1000. — ;  Mei,  van  de 
Dames  Van  der  Kooi  te  Velp  f  10.---;  Juni,  legaat  van  de 
Baronesse  van  Pallandt,  geb.  Fraser,  te  's  Gravenhage  f  500. — , 
Oosterscheri  Handel  en  Reederijen  door  Mr.  Th.  Heemskerk 
f  2000.—  ;  Juli,  legaat  van  den  Heer  Van  den  Berg  van  Sa- 
paroea   te  Velp   f  500.  —  ;    Sept.,    legaat    van   den  Heer  H.  de 
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Neufville  te  Amsterdam  f  200. — ,  kapitein  W.  Schuth  van  de 
schoener  ^Adriatic"  ^j^  pCt.  der  verdiende  gage  f  7. — ;  van 
Jonkvrouwe  A.  M.  C.  L.  v.  A.  te  Utrecht  door  den  Heer 
D.  Drost  te  Amsterdam  f  100.—  ;  Nov.,  van  den  Heer  H.  te 
Bussum  f  200. — ;  Dec,  van  Mr.  Hondius  te  Arasterdam,  legaat 
van  den  Heer  P.  L.  Posthumus  f  1000. — ,  van  kapitein 
W.  Sypkens  en  equipage  van  den  schoener  „Fruiterer",  door 
door  den  Heer  J.  Scherphui^,  gemeente-secretaris  van  Oude  Pekela 
P'  ƒ3.—,  College   de  Groninger  Eendracht,  door  den  Heer  B.  H. 

van  der  Meer  te  Groningen  f  10. — ,  het  Zeemanscollege 
Voorzorg  te  Nieuw  Pekela,  secretaris  den  Heer  K.  E.  Dik  ƒ25. — . 
Te  zamen  ƒ  7635.—. 


Varia. 

Wrakken  in  den  Oceaan.  Ongeveer  te  gelijk  met  de  Pilot 
Chart  voor  Maart  werd  door  het  Hydrographie  Office  te  Was- 
hington een  kaart  uitgegeven,  waarop  zoo  volledig  mogelijk 
al  de  wrakken  zijn  aangegeven  die  in  de  laatste  vijf  jaren  op 
den  Atlantischen  Oceaan  voorkwamen.  Van  de  wrakken,  die 
meer  dan  eens  gemeld  werden,  zijn  de  wegen  aangeteekend,  die 
ze  hebben  afgelegd  sedert  ze  verlaten  werden.  Hieronder  be- 
hooren  de  volgende: 

Naam. 

Weyer  G.  Sargent 
W.  L.  White 
David   W.  Hunt 
Ethel  M.  Davis 
Fannie  E.  Wolston 
Telemach 
Vincenzo  Perotta 
en  nog  vele  andere. 

Acht  en  dertig  gevallen  worden  in  de  kaart  vermeld  van 
andere  schepen,  die  met  deze  wrakken  in  aanvaring  kwamen. 
Hieronder  behoort  de  Spaansche  kannonneerboot  Paz,  die  den 
8  Juni  1889  nabij  Tariffa  door  zulk  een  ongeval  zoi)k. 

Ongetwijfeld  geeft  deze  kaart  een  krachtigen  steun  aan  den 
wensch,  op  de  Conferentie  te  Washington  uitgesproken,  dat  van 
regeeringswege   schepen   mochten  worden  uitgerust  en  naar  zee 
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gezonden   om   dergelijke   wrakken   op  te  sporen  en  onschadelijk 
te  maken. 

Uitwerking  van  den  bliksem  op  een  stalen  schip.  Het  stalen 
stoomschip  „Capella",  groot  2036  ton,  heeft  twee  ijzeren  masten 
met  houten  stengen^  de  toppen  der  stengen  steken  ongeveer 
1  M.  boven  het  tuig  van  ijzerdraadtouw  uit  on  hebben  geen 
bliksemafleiders. 

Op  28°  15'  N.br.  en  70°  50'  W.l.  werd  het  schip  door  den 
bliksem  getroffen*  nabij  het  fokkewant  aan  stuurboord.  De 
rechtstreeksche  schade  bleef  beperkt  tot  het  versplinteren  van 
den  voorsteng  en  het  beschadigen  van  eenig  loopend  tuig  aan 
de  fokkemast. 

De  afw^king  der  kompassen  werd  echter  belangrijk  gewijzigd. 
Het  kompas  op  de  bovenbrug,  dat  .voor  het  treffen  den  koers 
N.  72^  W,  aangaf,  wees  na  den  slag  N.  45°  W.  en  bleef  ge- 
durende eenigen  tijd  zoo  wijzen.  Het  stuurkompas  dat  W.Z.W. 
aangegeven  had,  gaf  nu  O.Z.0.  Dit  bleef  zoo,  nadat  men  een 
andere  roos  had  ingelegd.  Hieruit  bleek  dus ,  dat  de  verandering 
niet  in  de  roos  gezocht  moest  worden  maar  in  den  magnetischen 
toestand  van  het  scheepsijzer.  Ook  het  kompas  in  het  dekhuis 
was  zeer  veranderd. 

Nadat  de  kompassen  wat  tot  rust  waren  gekomen,  bleek  dat 
bij  den  koers  N.  72°  W.  de  afwijking  van  het  brugkompas  van 
— 9°  tot  —19°  gestegen  was. 

In  den  namiddag  werd  eene  rondpeiling  genomen,  waaruit 
bleek,  dat  al  de  kompassen  zeer  veranderd  waren.  Later  kreeg 
het  stuurkompas  wel  een  gedeelte  van  de  vroegere  richtkracht 
terug  maar  het  bleef  toch  slecht. 

Het  4-mast  schip  John  Ena,  dat  reeds  als  vermist 
werd  beschouwd,  is,  blijkens  een  bericht  in  het  Nautical 
Magazine,  te  San  Francisco  aangekomen  na  een  reis  van  167 
dagen.  Het  was  den  18  Augustus  uit  Barry  vertrokken  en 
kreeg  den  21  September  om  de  Zuid  een  storm,  waarin  een 
paar  zeilen  verloren  gingen  en  het  schip  belangrijke  slagzij 
over  B.B.  kreeg  en  zeer  veel  water  overnam.  De  gezagvoerder, 
ziende  hoe  slecht  het  schip  zich  bij  deze  gelegenheid  hield, 
besloot  niet   verder  te   beproeven    rond  Kaap  Hoorn  te  komen, 
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maar   af  te  houden    en   de    reis    Oostwaarts    te  vervolgen.     Hij 
bereikte  dus  zijn  doel  langs  een  zeer  belangrijken  omweg. 


Boekbeoordeeling. 


Magnetische  Beobacbtungen  auf  der 
Kurdsee  aDgeatellt  in  deu  Jahren  1884 
bis  1886,  1890  und  1891,  von  A.  ScHück. 

Het  is  een  bekende  zaak  dat  de  bepaling  van  de  zoogenaamde 
elementen  van  het  aardmagnetisme  (de  magnetische  declinatie, 
de  inclinatie ,  de  horizontaal  intensiteit  en  de  totaal  intensiteit) 
in  hoofdzaak  slechts  regelmatig  plaats  vindt  op  het  land.  Ge- 
deeltelijk geschieden  de  daarvoor  benoodigde  waarnemingen  on- 
afgebroken, dikwijls  met  behulp  van  regis treer-instrumenten, 
in  vaste  observatoria  (zooals  bij  ons  te  lande  o.  a.  aan  het 
Koninklijk  Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut  te  Utrecht) 
terwijl  verder  afzonderlijke  waarnemingen,  zich  uitstrekkende 
over  min  of  meer  uitgestrekte  gebieden  van  tijd  tot  tijd  plaats 
vinden  —  zoogenaamde  magnetische  opnamen.  Door  vergelijking 
en  verbinding  van  al  deze  waarnemingen,  zoo  noodig  met  her- 
leiding tot  hetzelfde  tijdstip ,  is  het  mogelijk  een  overzicht  te 
verkrijgen  over  dei^  magnetischen  toestand  der  aarde,  de  regel- 
matige veranderingen  en  de  storingen  die  daarin  plaats  vinden ; 
tevens  laten  zich  hieruit  de  veranderingen  in  de  elementen  voor 
de  naaste  toekomst  met  vrij  groote  zekerheid  afleiden. 

Het  spreekt  echter  van  zelf  dat  het  voor  een  juiste  kennis 
yan  den  magnetischen  toestand  der  aarde  onmisbaar  is  dat  ook 
op  zee  wordt  waargenomen.  Toch  geschiedt  dit  betrekkelijk 
weinig.  De  laatste  belangrijke  waarnemingen,  op  zee  genomen, 
zijn  die  van  het  EngeVsche  oorlogschip  „Challenger"  en  die . 
van  het  Duitsche  oorlogschip  „Gazelle"  en  reeds  16  jaren  oud; 
bovendien  werden  slechts  enkele  deelen  van  dé  aarde  onderzocht. 
Dit  ontbreken  van  waarnemingen  ter  zee  laat  zich  gedeelj;elijk 
verklaren,  wanneer  men  nagaat,  dat  wetenschappelijke  onder- 
zoekingsreizen    uit   den    aard    der    zaak    duur    zijn;    bovendien 
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echter  ziju  de  waarnemingen  op  zee,  zelfs  onder  gunstige  om- 
standigheden, zooveel  moeilijker  dan  die  te  land,  dat  men  zoo- 
wel aan  de  instrumenten  als  aan  de  waarnemers  andere 
eischen  dient  te  stellen ,  terwijl  dan  toch  nog  de  resultaten  niet 
zoo  nauwkeurig  zijn.  Eindelijk  is  het  grootste  gedeelte  der 
tegenwoordige  schepen ,  als  zijnde  geheel  of  ten  deele  samen- 
gesteld van  ijzer  of  staal,  weinig  geschikt  voor  magnetische 
waarnemingen. 

De  samensteller  van  het  bovengenoemde  werk  zegt  in  de 
inleiding  dat  hij  reeds  op  de  zeevaartschool  te  Dantzig  in  1855 
doordrongen  werd  van  de  wenschelijkheid  van  waarnemingen  op 
zee.  Als  stuurman  en  gezagvoerder  werden  door  hem  herhaaldelijk 
verschillen  in  de  opgegeven  en  de  waargenomen  magnetische 
declinatie  gevonden,  welke  niet  geheel  aan  kompasfouten  toe 
te  schrijven  waien.  In  1870  besloot  hij  als  gezagvoerder  op 
eigen  kosten  zich  de  instrumenten  aan  te  schaffen  voor  inclinatie- 
en  intensiteitsbepalingen  aan  boord.  De  toen  uitgebroken  oorlog 
was  oorzaak  dat  zijn  schip  verkocht  werd,  terwijl  om  allerlei 
redenen  het  geheele  voornemen  gedurende  jaren  moest  worden 
opgegeven.  In  1883  stond  de  Burgemeester  Dr.  Kellinghusen- 
Btichting  geld  voor  de  aanschaffing  van  een  instrument  toe. 
Na  waarnemingen,  te  land  in  1884  aan  de  beide  Elbe-oevers, 
werden  in  1885  en  1886  reizen  met  houten  zeilschepen  van  Rouaan 
en  Londen  naar  Hamburg  gedaan;  de  verkregen  resultaten 
werden  gepubliceerd  in  „Abhandlungen  aus  dem  Gebiet  der 
Na tur wissenschaften."  Eerst  in  1890  bood  zich  de  gelegenheid 
aan  op  nieuw  waar  te  nemen. 

Toen  stelden  verschillende  belangstellenden  op  nieuw  gelden 
beschikbaar  voor  instrumenten  en  reiskosten.  Zoowel  in  1890 
als  1891  werd  waargenomen  op  de  Noordzee  en  op  verschillende 
uabij  gelegen  plaatsen,  o.  a.  ook  Amsterdam,  die  de  heer 
Schück  bezocht.  Dikwijls  was  het  moeilijk  om  geschikte  houten 
schepen  te  vinden,  of  wel.  bleek  later  dat  vele  bedekte  ijzeren 
deelen  het  schip  ongeschikt  maakten;  dagen  gingen  hiermede 
verloren  en  dan  moest  de  waarnemer  op  nieuw  trachten  scheeps- 
gelegenheid  te  vindon.  Toch  vond  hij  gelegenheid  om  verschei- 
dene reizen  over  de  Noordzee  te  maken  en  prijst  over  het 
algemeen  do  voorkomendheid  en  de  hulp  van  gezagvoerders  en 
allen  aan  boord ;  in  het  bijzonder  o.  a.  die  van  kapitein  Brouwer 
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en  zijne  dochter  van  de  Nederlandsche  driemast-sclioener  „Bato", 
gedurende  een  reis  van  Christiania  naar  Amsterdam  in  1891. 
Geen    der    schepen    was    voor   passagiers   ingericht.     Zoowel    in 

1890  als  1891  bemoeilijkten  stormachtig  weer  en  hooge  zee, 
zelfs  gedurende  de  zomermaanden,   de  waarnemingen.  In  ncgaar 

1891  te  Londen  aangekomen  werd  de  schrijver  door  een ' ziekte 
aangetast,  wier  gevolgen  het  publiceeeren  van  de  uitkomsten 
der  waarnemingen  hebben  vertraagd. 

De  voor  de  waarnemingen  gebruikte  instrumenten  waren  tot 
en  met  1890:  Azimuth-kompas ,  met  inrichting  tot  aanbrengen 
van  afwijkingsmagneten  en  een  Fox-inclinatorium. 

In  1891  werd  bij  observatiën  aan  den  wal  ook  gebruik  ge- 
maakt van  een  boiïssole-theodoliet  met  hoogtecirkel  en  magneto- 
meter. 

Een  belangrijke  vraag  was  natuurlijk  hoe  deze  instrumenten 
het  beste  op  te  stellen  aan  boord.  De  schrijver  deelt  daarover 
zijn  ondervindingen  mede.  Zoowel  het  azimuth-kompas  (tevens 
tangenten  boussole)  als  het  Fox-inclinatorium  konden  na  1890 
met  Cardanus-iurichting  gehangen  worden  in  een  beugel,  welke 
op  het  op  dek  te  plaatsen  voetstuk  bevestigd  werd.  Het  tegen- 
wicht aan  het  Fox-instrument  aangebracht  valt  binnen  dien 
beugel.  De  waarnemingen  vóór  dien  tijd  genomen  met  een 
andere  ophangingswijze,  waarbij,  even  als  bijv.  op  de  „Challenger", 
getracht  werd  de  uitwerking  van  de  beweging  van  het  schip 
tegen  te  gaan  door  een  stang  van  ongeveer  62  c.M.  met  een 
gewicht  van  ongeveer  7  K.Ö.  onder  aan  het  instrument  te  be- 
vestigen, hadden  bewezen,  dat  op  deze  wijze  de  slingeringen 
van  de  magneetnaald  zeer  belangrijk  waren.  De  schrijver  komt 
dus  tot  het  besluit  dat  de  grootste  rustigheid  verkregen  wordt : 
lo.  door  het  totale  gewicht  van  het  in  evenwicht  te  houden 
instrument  zoo  klein  mogelijk  te  maken  en  2<>,  door  den  afstand 
van  het  zwaartepunt  tot  de  tappenas  zoo  klein  mogelijk  te  doen 
zijn.  (Het  komt  nog  voor  dat  kompasmakers  juist  in  omgekeerde 
richting  werken  n.1.  de  ketels  onnoodig  verzwaren  door  een  te 
laag  aangebracht  onderwicht). 

Omtrent  de  gebruikte  kompasrozen  en  kompasrozen  in  het 
algemeen  treedt  de  schrijver  in  een  uitvoerige  beschouwing. 

De  eisch  dat  een  kompasroos  zich  tot  op  ^/lo  graad  nauw- 
keurig   moet    instellen   komt   ons  voor  het  gewone  gebruik  aan 
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boord  overdreven  voor.  Ook  zullen  weinig  der  gebruikelijke 
kompasrozen  voldoen  aan  de  voorwaarden  dat  het  gewicht  in 
grammen  niet  grooter  moet  zijn  dan  de  middellijn  in  centi- 
meters gedeeld  door  3  bedraagt.  Schrijver  raad  aan  om  bij 
belangrijke  veranderingen  in  breedte  en  dien  ten  gevolge  in 
horizontale  intensiteit,  andere  rozen  te  gebruiken  dan  die,  welke 
voor  onze  breedten  een  voordeelige  slingerperiode  bezitten,  zoo- 
danig dat  men  te  gemoet  komt  aan  de  verandering  in  de  hori- 
zontale   intensiteit   en    de    «lingertijd    blijft   binnen  de  grenzen, 

noodig    voor  de  rustigheid  van  de  roos.     (  *^  =  ü^töF  / 

Ook  de  wijze  van  peilen  van  de  zon  wordt  besproken.  De 
schaduw  peiling  acht  schrijver  de  onnauwkeurigste.  Directe 
peiling  de  nauwkeurigste  zoolang  de  zon  niet  hooger  dan  20° 
staat.  Gewoonlijk  werd  een  zelfde  peiling  op  verschillende 
wijzen  verricht  om  fouten  in  sommige  deelen  te  elimineeren. 
Zóó  werd  in  1891  steeds  het  kompas  180°  graden  omgedraaid 
en  op  nieuw  gepeild. 

Voor  de  bepaling  van  de  declinatie  aan  wal  werd  zoowel 
gebruik  gemaakt  van  magneetnaalden  in  kompas  of  boussole 
als  van  den  magnetometer,  waarbij  de  naald  opgehangen  wordt 
aan  een  cocondraad.  De  laatste  wijze  acht  de  schrijver  de 
nauwkeurigste.  Zoowel  hier  als  bij  de  beschrijving  der  overige 
waarnemingen  ter  bepaling  van  inclinatie  en  intensiteit,  wordt 
een  duidelijk  overzicht  gegeven  van  den  gang  der  waarnemingen, 
de  oorzaken  van  de  fouten  en  den  graad  van  nauwkeurigKeid 
waarbinnen  de  waarnemingen  vallen.  Den  schrijver  hierin  te 
volgen  kan  niet  in  onze  bedoeling  liggen.  Wij  willen  er  echter 
op  wijzen,  dat  voor  hen  die  voor  het  eerst  dergelijke  waarne- 
mingen moeten  verrichten,  deze  beschrijving  zeker  van  veel  nut 
kan  zijn.  Het  valt  niet  te  ontkennen  dat  in  de  leerboeken, 
waarin  de  instrumenten  voor  magnetische  waarnemingen  be- 
schreven worden,  duidelijke  aanwijzingen,  hoe  die  op  de  meest 
doelmatige  wijze  te  gebruiken,  en  welke  moeilijkheden  zich 
daarbij  kunnen  voordoen,  schaarsch  zijn.  Aan  dit  gebrek  komt 
het  werk  van  den  heer  Schück  te  gemoet.  Wellicht  is  dit 
het  gevolg  hiervan  dat  hij  zelf  zijn  weg  heeft  moeten  zoeken  en 
dikwijls  eerst  na  herhaalde  vergeefsche  pogingen  tot  een  uit- 
komst  kwam  die  bevredigend  was.     Wanneer   wij  ons  hier  een 
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als  door  gebruikmaking  van  den  boussole-theodoliet  en  den 
magnetometer.  Aangezien  bij  de  beide  laatste  inrichtingen  de 
hoofdmagneet,  die  de  afwijking  teweeg  brengt,  loodrecht  op  de 
afgeweken  naald  komt ,  heeft  men  hierbij  dus  een  sinus-boussole. 

In  het  eerste  geval  dus  H  =  — en  in  het  andere  H  =  — r — ; — 

e^  tg  ^  e^  sin  ^ 

waarin  M  =  magneetkracht  hoofdmagneet,  e  =  afstand  tus- 
schen  de  middelpunten  van  hoofd-  en  hulpmagneet.  Even- 
als bij  de  andere  observatiën  worden  de  berekeningen  minder 
eenvoudig  omdat  temperatuur,  uitzettingscoefficienten,  verlies 
aan  magnetisme  door  temperatuurstoename  en  het  verlies  aan 
eigen  magneetkracht  ten  gevolge  van  andere  oorzaken  in  rekening 
gebracht  moeten  worden. 

Op  zee  gelukte  het  slechts  eenmaal  de  horizontale  intensiteit 
te  bepalen  uit  den  slingertijd  van  een  magneetnaald  op  pen. 
Bij  alle  andere  gelegenheden  was  de  beweging  van  het  schip 
van  te  veel  invloed  op  de  naald. 

Hoewel  de  observatie  bij  de  andere  methode,  door  waarneming 
van  de  afwijking,  dikwijls  ook  moeielijk  was,  ten  gevolge  van 
slecht  sturen,  gelukte  deze  toch  in  1891  zes  malen. 

Yoor  de  bepalingen  van  de  totaal-intensiteit  werd  het  incli- 
natorium  van  Fox  gebruikt  en  wel  1?  door  afwijking  van  de 
inclinatie-naald  door  middel  van  een  gewicht  en  29  door  middel 
van  horizontale  afwijkingsmagneten  echter  niet,  zooals  o.  a. 
opgegeven  wordt  in  ,,Handbuch  der  nautischen  Instrumenten", 
zoodanig  dat  de  voetpunten  der  magneten  in  de  verlengde 
lengteas  van  de  inclinatie-naald  vallen ,  doch  zoodanig  dat  de 
arm ,  waarin  de  afwijkingsmagneten  ingeschroefd  worden ,  lood- 
recht staat  op  de  richting  van  de  inclinatie-naald.  De  opgaven 
van  de  formules,  door  Lamont  voor  de  berekeningen  gegeven, 
en  de  wijzigingen  waarmede  schrijver  ze  toegepast  heeft,  vallen 
buiten  het  bestek  van  deze  bespreking. 

Aan  het  werk  zijn  toegevoegd  drie  kaartjes  voor  de  magnetische 
declinatie,  de  inclinatie  en  de  horizontale  intensiteit  voor 
1890,5,  waarop  die  elementen  in  cijfers  gegeven  worden.  De 
kaartjes  omvatten  het  gebied  tusschen  48°  —  61°  N.  en  11°  W.  — 
11°  O.  Zoowel  de  door  den  Heer  Schück  te  land  en  op  zee 
gedane  waarnemingen  als  die  van  andere  waarnemers  en  van 
observatoria    zijn    er    in  opgenomen.     Een    opvallende    onregel- 
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matigheid  in  de  elementen  komt  voor  tnsschen  de  Znidknst  van 
Noorwegen  en  Jutland. 

Aan  het  slot  van  zijn  arbeid  geeft  de  schrijver  eenige  „Be- 
„ schouwingen  over  mogelijke  verbeteringen  in  de  bepaling  van 
„de  elementen  van  het  aardmagnetisme  op  reizen".  Verbeteringen 
in  instrumenten  en  voorschriften  bij  het  gebruik  worden  hier 
besproken.  Verder  zegt  de  schrijver:  ^Voor  waarnemingen  van 
„de  elementen  van  het  aardmagnetisme  op  zee  wordt  van  dag 
9 tot  dag  de  gelegenheid,  om  reizen  te  ondernemen  zooals  ik  het 
,,deed,  minder;  het  wordt  onvermijdelijk  schepen  voor  dit  bijzon- 
„dere  doel  te  doen  bouwen  of  verbouwen,  want  tot  op  den 
„grootst  mogelijken  afstand  van  de  instrumenten  mag  geen  ijzer 
„voor  bouten,  knieën  of  andere  versterkingen,  puttings,  pompen, 
„masten,  voor  het  tuig  en  voor  voorwerpen  van  de  uitrusting 
„gebruikt  worden.  Vaartuigen  beneden  de  1500  ton  raad  ik 
„bepaald  af.  Zoodra  een  schip  alleen  voor  het  doen  van  waar- 
„nemingen  bestemd  is,  kan  men  het  inclinatorium  en  het  voor 
„de  bepaling  van  de  horizontale  intensiteit  dienende  kompas 
„opstellen  in  het  tusschendek  onder  het  grootluik,  hetwelk 
„vergroot  en  voor  schijnlicht  wordt  ingericht.  Waarnemingen 
„voor  de  bepaling  van  de  miswijzing  moeten  aan  dek  genomen 
„worden.  Het  kan  raadzaam  zijn  de  beugel,  waarin  het  kom- 
„pas  hangt,  op  te  stellen  in  een  kompashuis,  zoodat  het  kompas 
„tegen  luchtbeweging  beschut,  doch  in  den  pot  van  den  beugel 
„draaibaar  is,  ten  einJe  na  de  eerste  instelling  het  peiltoestel 
„niet  meer  aan  te  raken  doch  den  beugel  te  draaien." 

Ongetwijfeld  zullen  de  tijd  en  de  zorg  aan  deze  waarnemingen 
besteed  aan  de  kennis  van  den  magnetischen  toestand  der  aarde 
ten  goede  komen.  Den  Heer  Schück  komt  lof  toe  voor  zijn 
ijverig  streven  om  die  kennis  te  vermeerderen.  Mogen  anderen 
dit  voorbeeld  volgen.  De  practische  zeevaart  zal  er  zeker  ook 
goede  vruchten  van  plukken  —  vooral  wanneer  dan  eens  mag- 
netisch minder  goed  bekende  zeeën  worden  onderzocht. 
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Mijnheer  de  Bedacteur, 

Het  is  een  aangenaam  verRchijnsel,  dat  op  het  gebied  yan 
Electriciteit  werken  in  de  Hollandsche  taal  het  licht  zien,  welke 
door  de  oningewijden  gemakkelijk  begrepen  kannen  worden  en 
die  aanbevelenswaardig  zijn  voor  diegenen,  welke  reeds  eenige 
kennis  er  van  bezitten,  om  zich  daarin  verder  te  oefenen. 

Wederom  verscheen  „De  Electriciteit  van  den  dag  toegepast 
op  licht,  kracht  en  beweging",  naar  het  Engelsch  vrij  bewerkt 
door  den  Heer  H.  de  Kruyff,  Ingenieur  te  Amsterdam. 

Niet  alleen  dat  de  inhoud,  waarmede  ik  kennis  nam,  boeiend 
is.  doch  ook  de  bijgevoegde  aanteekeningen  van  den  schrijver 
geven  daarby  nog  eene  goede  toelichting. 

De  aan  het  eind  geplaatste  Grlo3sarium  van  elektro-technische 
uitdrukkingen  is  van  veel  nut. 

Met  vertrouwen  durf  ik  ook  dit  werk  aan  belangstellenden 
op  het  gebied  van  electriciteit  aanbevelen. 

Moge  alzoo  de  schrijver  veel  succes  van  zijn  arbeid  hebben. 

J.  C.  Graue, 
gep.  Officier 'machinist  P'*  klasse. 

Haarlem,  26  Februari  1893. 


Vreemde  talen  en  aanvuUings-examens. 


In  de  20"**^®  Algemeene  Vergadering  der  Vereeniging  tot  be- 
vordering van  het  Zeevaartkundig  onderwijs  werd  door  den 
Heer  Watérborg  gewezen  op  het  bestaande  bezwaar,  dat  de 
Examen-commissie  zich  niet  gerechtigd  achtte  om  candidaten, 
die  slechts  een  aanvuUings-examen  voor  stoom-  of  zeilvaart 
afleggen,  dan  tevens  in  de  gelegenheid  te  stellen  blijken  van 
bekwaamheid  in  vreemde  talen  te  geven.  (Zie  „de  Zee*', 
jaarg.  1892,  bladz.  433.)  De  vergadering  besloot  aan  genoemde 
Commissie  een  schrijven  te  richten  om  zoo  mogelijk  dit  bezwaar 
te  zien  opheffen. 
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In  haar  Verslag  over  1892  yestigde  de  Rijks-CommiBsie  tot 
examineering  van  stuurlieden  op  deze  zaak  de  aandacht  van 
Z.Ex.  den  Minister.  (Zie  „de  Zee"  jaarg.  1893,  bladz    102). 

Blijkbaar  had  dit  een  gunsti.:^  gevolg.  Onlangs  toch  ontving 
het  Bestuur  van  genoemde  Yereeniging  het  volgende  schrijven 
van  de  Examen-Commissie: 

,,Wij  hebben  het  genoegen  U  te  berichten  dat,  blijkens 
schrijven  van  31  Januari  1893,  Z.Ex.  ons  gemachtigd  heeft 
candidaten,  die  zich  aanmelden  voor  een  aanvullings-examen 
bedoeld  in  art.  10,  al.  7  van  ons  reglement,  gelegenheid 
of  op  nieuw  gelegenheid  te  geven,  bewijzen  te  leveren  van 
hunne  kennis  der  Fransche,  Hoogduitsche  en  Engelsche  taal". 
Hiermede  is  dus  het  bezwaar,  dat  door  den  Heer  W.  ter 
sprake  werd  gebracht,  opgeheven. 


Examens. 


De  Rijkscommissie  tot  het  examineeren  van  machinisten  aan 
boord  van  Koopvaardijschepen  heeft  in  hare  zitting  te  Rotterdam, 
gehouden  den  28  Februari,   l,  2,  7  en  8  Maart  uitgereikt: 

Het  diploma  B  aan  de  Heeren  J.  Vérseput,  H.  van  Helden, 
A.  H.  Scholl,  H.  J.  Voorloop,  M.  C.  van  der  Waarden  en 
M.  W.  Haalebos ;  het  diploma  A  aan  de  Heeren  G.  0.  Glasins, 
P.  H.  Leicher,  J.  W.  Kerkhof,  C.  van  der  Mark,  L.  J.  van 
der  Most,  P.  van  den  Bosch  en  W.  J.  Feykes. 


De  Rijkscommissie  tot  examineering  van  stuurlieden  ter  Koop- 
vaardij hield  14,  15,  16,  20,  21,  22  en  23  Maart  zitting  te 
Rotterdam. 

Aangemeld  hadden  zich  26  candidaten  en  wel :  voor  een  examen 
volgens  Programma  B  één  candidaat  voor  den  rang  van  derden 
stuurman  Groote  Stoom  vaart.  Volgens  Programma  A  voor  de 
Groote  Stoomvaart :  eersten  stuurman  twee,  tweeden  stuurman  één ; 
aanvullings-examen    eersten    stuurman     één,    derden    stuurman 
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veertien.  Yoor  de  Groote  Zeilvaart,  eersten  stuurman  yier, 
tweeden  stuurman  vier,  derden  stuurman  dertien.  De  yolgende 
iDiploroa's  werden  uitgereikt; 

Groote  Stoomvaart  Ay  eerste  stuurman  aan  P.  Ponsen  en 
S.  y.  Roggeveen;  tweede  stuurman  aan  J.  Jutte  en  aanvullings- 
diploma  eerste  stuurman  Groote  Stoomvaart  aan  J.  Mandema, 
derde  stuurman  aan  H.  F.  Kret.  Groote  Zeilvaart  A^  eerste 
stuurman  aan  J.  J.  Héuveln  (aan  wien  tevens  aanvullings- 
diploma derde  stuurman  Groote  Stoomvaart  werd  uitgereikt); 
M.  Borg,  R.  Groendijk  en  B.  Meyer^  tweede  stuurman  aan 
S.  van  Heukelem,  J.  Koning,  J.  de  Vries  en  P.  W.  A,  Ohr; 
derde  stuurman  aan  A.  N.  van  Leijen,  J.  Teensma,  E.  ten 
Have,  G.  Elimp,  J.  Kuiper,  L.  Faber,  M.  van  Koesveld, 
F.  Udema  (allen  met  aanvullings- diploma  Groote  Stoomvaart) 
en  voorts  nog  aan  H.  Carst,  H.  Kerkvoogd  en  I.  C.  Molenaar. 
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10.  lydsein  in  ferschillende  havensteden.  In  de  volgende 
havens  van  Denemarken  zal  op  het  telegraaf  kantoor,  eén  tijdsein 
worden  gegeven  te  1  u.  O  min.  O  sec.  m.  t.  Kopenhagen: 
Kallundborg,  Seeland  W.kust;  Korsör,  Seeland  W.kust;  NykjÖhing^ 
Falster  W.kust;  Bönne,  Bornholm  W.kust;  Rudhjöbing,  Lange- 
land  W.kust;  Nyhorg^  Fünen  O.kust;  Svenborg^  Fünen  Z.kust; 
Fredericia,  Vejle^  Horsens,  AarhuSj  Èanders  en  Aalborg,  allen 
Jutland  O.kust. 

Het  sein  zal  bestaan  uit  een  duidelijken  slag  eenige  minuten 
na  een  waarschuwingssein ;  het  kantoor  zal,  voor  Gezagvoerders, 
die  wenschen  hunne  tijdmeters  te  vergelijken,  tijdig  worden 
opengesteld. 

11.  lededeeling  aangaande  Frederikshavn.  Kattegat.  Volgens 
mededeeling  van  den  Nederlandschen  Consul  te  Frederikshavn^ 
zijn  de  havenwerken  aldaar  reeds  zoo  ver  gevorderd,  dat  schepen 
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met  een  diepgang  van  60  d.M.'  kunnen  binnenvallen;  het  voor- 
nenien  bestaat  de  voorhaven  en  de  nieuwe  binnenharen  te 
brengen  op  eene  diepte  yan  69  d.M.  De  havenrechtea  zijn  zeer 
laag  gesteld,  schepen  in  averij  zijn  daarvan  vrijgesteld,  en 
stoomschepen,  die  alleen  binnenloopen  om  kolen  te  laden,  be- 
talen slechts  een  klein  recht  per  ton  ingenomene  kolen.  Een 
bergingsstoomschip  der  Svitzer-Maatschappij  te  Kopenhagen  is 
vast  gestationeerd  in  Frederikshavn, 

12.  Bepalingr  aangaande  het  aan  boord  nemen  en  afgefen  ^an 
loodsen  op  de  Elbe.  In  den  laatsten  tijd  is  herhaaldelijk  averij  toege- 
bracht aan  licht-  en  loodsschepen,  door  het  langzij  schieten  bij 
het  aan  boord  nemen  of  afzetten  van  den  loods.  Deze  handelwijze 
is  niet  alleen  strafbaar  volgens  de  wet  (§  366  No.  10  van  het 
Strafwetboek),  maar  bovendien  zijn  de  gezagvoerders  der  sche- 
pen aansprakelijk  voor  alle  schade,  die  tengevolge  daarvan 
wordt  toegebracht. 

13.  Bepalingen  foor  de  Taart  in  den  Snlina-mond.  Bonan. 
Bulgarye.  Zwarte  lee.  Volgens  mededeeling  van  den  Franschen 
gedelegeerden  in  de  Donau-com missie,  mogen  schepen,  grooter 
dan  800  registertonnen,  niet  meer  dan  8  mijl  loopen  in  den 
Sulina-mond^  en  moeten  zij  voorzien  zijn  van  een  verbreed  roer. 

14.  Seinstations  in  de  golf  Tan  St.  Lawrence.  De  volgende 
verbeteringen  zijn  aangebracht  in  de  seinstations  in  de  golf 
van  8t.  Lawrence: 

De  lichttoren  op  kaap  Race,  Netc-Foundland,  ZO.kust,  is  tele- 
grafisch verbonden  met  St.  Johns,  In  de  maanden  April  en 
Mei,  zullen  de  schepen  hier,  door  seinen,  volledige  inlichtingen 
kunnen  krijgen  omtrent  den  toestand  van  het  ijs  in  de  St.  Latv- 
rence-Tiwier  en  golf. 

De  lichttorens  op  Birch-^xmt,  Miscou-eiland,  en  op  Goose  Lake, 
Chaleur-h&ski,  golf  van  St.  Lawrence,  zijn  telefonisch  verbonden 
met  het  telegraafnet  van  Nieuw- Br unswijk, 

15.  tydsein  opgehouden  te  Boston,  lassachnsetts.  Hot  tijd- 
sein, dat  dagelij ksch,  behalve  des  Zondags,  te  5  u.  O  min. 
O  sec.  m.  t.  Greenwich^  gegeven  werd  van  het  postkantoor  te 
Boston,  is  opgehouden, 

16.  lededeeling  aangaande  de  haven  Tan  Pointe  a  Pitre. 
finadalonpe.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
Fransche  oorlogschip  „Magon",  is  de  Jarry-molen,  vervallen  en 
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gemaskeerd  door  booraen  en  geeft  dus  geen  leiding  meer  bij  het 
binnenkomen.  De  Rose-hsLuk  is  weggebaggerd  tot  een  diepte 
van  65  d.M.,  de  Bricks-beink  tot  op  40  d.M.,  de  CouillonS'hajik 
tot  op  35  d.M.  De  ton  op  de  Bricks-b&Jils.  is  vervangen  door 
een  baken.  Men  is  begonnen  met  het  wegbaggeren  van  de 
ondiepten  beW.  iJa^-eiland.  De  meerton  is  rood,  die  op  de 
O.punt  van  het  Coc Aows-eiland  wit,  alle  anderen  zwart.  Volgens 
de  loodsen  ligt  bij  de  ton  No.  1 ,  op  het  merk  bij  het  binnenkomen 
der  haven,  eene  plek  van  90  d.M.,  op  deze  hoogte  zal  men  iets 
beW.  het  merk  moeten  sturen. 

17.  lededeeling    aangaande    Waterhoase-baai.      CIrand-Bassa. 

Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  H.  M.  stoomschip 
^Alkmaar,''  sturen  de  meeste  schepen  naar  de  ankerplaats  in 
de  Waterhouse-hsiSiiy  beO.  langs  de  zwarte  ton,  op  de  blinde 
klip  in  de  peiling:  Huis  van  den  Agent  te  Grand-Bassa^ 
N.  47°  O.  op  1,9  zeemijl.  Wil  men,  van  om  de  W.  komende 
beN.  langs  dit  gevaar  loopen,  zoo  zal  men  van  af  het  Niohe-riï^ 
waarop    steeds    branding  staat,  in  13  M.  water  moeten  houden. 

18.  •  lededeeling   aangaande    stroom  op  de  W.knst  van  Afrika^ 

Volgens  mededeeling  als  voren,  werd  op  de  oversteek  van  Mon- 
rovia^ naar  de  Con^o-rivier,  geen  merkbaren  tegenstroom  onder- 
vonden en  eferst  op. ongeveer  150  zeemijl  NNW.  van  deze  rivier 
den  invloed  daarvan  bespeurd. 

De  aangeradene  route,  beN.  St,  Thomas  om,  is  vermoedelijk 
aangegeven  voor  zeilschepen. 

19.  lededeeling  aangaande*  de  ;kast  tusschen  ftabenda  en  de 
Congo-rivier.  Volgens  mededeeling  als  voren,  moet  men,  langs 
de  kust  tusschen  Kahenda  en  de  Cowe/o-rivier,  vooral  bij  Red- 
punt,  buiten  noodzaak,  niet  in  minder  dan  in  22  M.  water 
komen;  deze  lijn  houdende  vindt  men  toch  nog  plekken  van 
1.6  M.  diepte,  waarop  de  rollers  soms  dreigen  te  breken.  Men 
zij  aandachtig  aan  het  werken  der  Mona  Mazea-h^jik,  Padrou" 
punt  niet  beZ.  het  Z.  22°  O.  peilende  is  men  vrij  van  alle  gevaar. 

20.  lededeeling  aangaande  Ascencion.  Volgens  mededeeling 
als  voren,  is  de  beste  ankerplaats  ter  reede  Ascencion,  in  18  M. 
water,  in  de  peiling:  Fort  Thornton^  Z.  11°  W.,  tusschen  de 
meertonnen.  Ziet  men  de  tonnen  niet,  dan  brengt  men  bij  het 
oploopen  *der    reede    de  semaphore  op  Cross  Hill  vrij  beO.  het 
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fort  Thornhout  en  loopt  dan  langs  het  O.lijkste  drijfbaken  naar 
de  ankerplaats. 

Yertuien  is  onnoodig,  men  ligt  hier  voor  eene  lange  bocht 
yeilig  Toor  de  rollers  en  behoeft  de  Turen  niet  aan  te  houden. 

Het  meest  opvallende  gedeelte  van  fort  Thornton  is  een 
groot  geel  vierkant  gebouw  met  vlaggestok. 

21.  lededeeling  aangaande  stroom  in  de  golf  lan  Bengalen. 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Oostenrijk- 
sche  oorlogssphip  ^Fasana",  werd  in  December  jl.,  gedurende 
den  overtocht  van  het  Tiengrac|.ds-kanaal,  Nikobaren,  naar  Ceylon, 
niettegenstaande  den  flink  doorstaanden  NO.  moesson,  geen 
noemenswaardigen  stroom  ondervonden;  onder  de  O.kust  van 
Ceylon  bedroeg  deze,  in  een  etmaal,  slechts  11  zeemijl  om  de  Z. 

22.  lededeeling  aangaande  de  Binneniee.  Volgens  mede- 
deeling van  den  kommandant  van  het  oorlogsschip  ^Fasana'', 
kan  men  in  de  Binnenzee^  tusschen  Nipon  en  de  N.kust  van 
Sikok^  tusschen  de  zandbanken  Shika  no  se  en  Murozu  no  se 
doorloopen  in  het  merk:  de  voet  van  End-hewvel  op  Nipon  in 
Matsu  WO  gahanay  de  N.punt  van  Atoadji  sima  De  muren  van 
het  beschreven  fort  op  deze  N.punt  zijn  begroeid  en  daardoor 
moeilijk  te  onderscheiden.  De  kenbare  boom  op  Karuto  yama^ 
W.kust  van  Awadja  sima  is  niet  meer  te  vinden..  Een  witte 
paal  staat  op  den  top  van  Fukuhe  sima,  Harima,  Nada,  op 
ongeveer  34^25'  N.b.  en  134^  7'  0.1.  Pyramiden,  vermoedelijk 
van    de   opname,  staan  in  het  St.   Fmcen^kanaal  op  het  eiland 

Ödutsi  (Cowé'-eiland),  op  ongeveer^  34^  25"  N.b.  en  133°  55'  0.1. 
en  in  de  Bingo  Nada  op  de  eilanden  Oki  sima^  op  ongeveer 
34°  11'  N.b.  en  133°  19'  0.1.,  en  Toyo  sima,  op  ongeveer  34° 
14'  N.b.  eij  133°  15'  0.1.  Het  baken  op  den  top  van  Takaikami 
werd  niet  gezien. 

23.  lededeeling  aangaande  straat  Simoneselii.  Volgens  mede- 
deeling  als  voren,  is  de  Japansche  kaart  van  straat  Simoneseki, 
tusschen  Kiusiu  en  Nipon^  W.lijken  toegang  der  Binnenzee^  van 
later  datum  en  juister  dan  de  „Eng.  Adm.  krt."  No.  532.  Het 
baken  van  de  Kanabuse"  {FishermanyroU  ligt  volgens  deze  op 
330  58/  25"  N.b.  en  130o  59'  0.1.  en  vindt  men  daar  beZ.  twee 
ondiepten,  waarop  46  d.M.  minste  water,  op  33^  58'  12"  N.b. 
en  130°  58'  57,5"  0.1.  en  op  33°  58/  19"  N.b.  en  130°  68  ^ 
57,5"  0.1.     Schepen)    die    het    midden-vaarwater    neiAen,    gaan 


Hydrographische  en  andere  mededeelingen.  161 

tusschen  deze  beide  ondiepten  door.  De  zwart  en  rood  vertikaal 
gestreepte  boei  op  de  Mozi-ha.nk  werd  vermist,  de  roode  boei 
met  bol  op  de  N.punt  van  het  rif,  N.W.  van  Ai  no  sima  was 
verdreven  en  lag  bij  het  Z.lijk  daarvan  gelegen  Hiro  se-riL 

Bij  Mozi  zakij  in  het  nauwste  gedeelte  der  straat  werd  7  mijl 
stroom  gelogd.  Op  den  top  van  Hino  yama  is  een  batterij  aan- 
gelegd. 

24.  lededeeling  omtrent  de  ha?en  van  Oo  sima^  beO.  Siwa 
llisaki.  Nipon  Z.knst.  Volgens  mededeeling  als  voren,  kan  men 
naar  de  haven  vau  Oö  sima  bestemd  en  van  om  de  O.  komende 
tusschen  Double-rots  en  de  ^am/-klip  doorloopen,  in  het 
merk:  de  heuvel  van  850  voet  (op  sommige  exemplaren  van  de 
„Eng.  Adm.  krt."  No.  356,  1005  voet)  op  Nipon  in  het  kenbare 
eiland  Katsu. 

De  kust  van  af  Koza,  aan  den  mond  der  Koza  gawa.  tot  aan 
Tawara  om  de  O.  is  een  glad  plateau. 

In  de  plaats  Ktmmoto  is  een  stormseinstation  opgericht. 

Bij  W.-  en  Z.lijke  winden  ankeren  de  schepen  te  Oö  sima  in 
de  baai,  waarin  op  de  «Eng.  Adm.  krt."  No.  356,  staat  aange- 
geven „Fresh  water."  Aan  den  voet  van  den  220  voet  hoogen 
heuvel  beZ.  Kusimoto^  staat  ter  plaatse,  waar  op  de  kaart  eone 
klip  is  aangegeven,  een  wit  kabelhuisje. 

De  lichttoren  van  Siwo  Misaki  staat  op  de  Z.W.-punt  van  het 
schiereiland,  niet  op  de  60  M.  hooge  Rocky  knoll,  waar  beN. 
een  dorp  ligt. 

25.  Mededeeling  aangaande  de  haren  van  Yokohama.  Nipon 
Z.kust.  Volgens  mededeeling  als  voren,  moet  men  in  de  haven 
van  Yokohama,  golf  van  Yedo^  vertuien  met  de  ankers  om  de 
O.  en  W.  en  toonen  alle  ten  anker  liggende  schepen  een  hek- 
licht.  De  vaartuigen  van  de  havenwerken,  daaronder  gerekend 
de  twee  lichtschepen,  toonen  eene  rood  wit  roode  vlag.  Storm- 
seinen  en  tijdsein  worden  niet  gegeven. 

26.  Mededeeling  aangaande  de  inro  Siwo  (Japan  stroom). 
Yolgens  mededeeling  als  voren,  komt  op  de  Z.kust  van  Nipon 
de  Kuro  Siwo  (Japan  stroom)  niet  beN.  de  lijn  van  Siwo  Misaki^ 
de  Z.punt  van  Nipon,  naar  Eock-eïisind,  beO.  de  Sugura-goU  en 
vindt  men  tusschen  deze  lijn  en  den  wal  een  stroom  om  de  W. 
Bij  harde  Z.lijke  winden  echter  verdwijnt  deze  en  zet  de  Kuro 
Siwo  meer  om  de  N.O.,  sterk  den  wal  in,  waarmede  men  reke- 
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ning  moet  houden.  Schepen,  die  yan  Yokohama  naar  Kohe 
bestemd  zijn  zullen  wel  doen,  na  i^ocA^-eiland  gepasseerd  te  zyn, 
niet  direct  koers  te  zetten  op  Siwo  Misdki,  maar  op  bekwamen 
afstand  den  wal  te  houden,  omdat  zij  daardoor  buiten  de 
Kuro  Siwo  blijven.  De  ^Fasana"  observeerde  op  dit  traject  in 
Augustus,  ongeveer  10  zeemijl  uit  den  wal  blijvende,  met  O.lijken 
wind  een  W.lijken  stroom  van  1,6  zeemijl;  toen  bij  het  ronden  van 
Siwo  Misaki  de  wind  ging  liggen  werd  een  stroom  van  2,5 
zeemijl  om  de  OZO.  gemeten,  welke  toenam  tot  5,3  zeemijl 
toen  straat  Kü,  tusschen  de  O.kust  van  Sikok  en  Nipon,  open-* 
kwam  en  de  wind  NW.  werd.  Men  was  verplicht  terug  te 
keeren  en  te  ankeren  ter  reede  van  Oösima,  beO.  Siwo  Misaki, 
Den  volgenden  dag  werd  met  Z. lij  ken  wind  een  stroom  van 
2,4  zeemijl  om  de  O.  waargenomen,  welke  eerst  in  kracht  afnam 
voorbij  Hino  Misaki,  in  straat  Kü, 

Uit  deze  waarnemingen  zou  men  de  gevolgtrekking  maken 
dat  de  Kuro  Siwo  langs  de  Z.kust  van  Sikok,  dwars  (»ver  straat 
Kü  en  met  vermeerderde  snelheid  langs  Siwo  Misaki  om  de 
O.  trekt. 

27.  lededeeling  aangaande  de  haven  van  Corral.  Yaldivia- 
rivier.  Chili.  Volgens  mededeeling  van  den  komraandant  van  het 
Chileensche  oorlogsschip  ,,Pilcomayo'^,  staat  van  de  4  bakens 
op  den  W.kant  der  Hermanas-ba.nk. ,  Valdivia-riyier ,  alleen 
nog  het  derde,  in  de  peiling:  Kop  van  het  hoofd,  N.  84°  W.; 
Pena  del  Conde,  N.  15°  W.  Het  voornemen  bestaat  op  deze 
bank  weder  eene  zwarte  ton  te  leggen.  Op  den  heuvel  Cal- 
vario  (LaMre^-punt),  beN.  de  haven,  staat  een  wjt  baak  met 
vierkant  scherm,  dat,  inéén  gehouden  met  het  meest  uitstekende 
bastion  van  het  oude  fort,  langs  de  kust  in  55  d.M.  water 
voert.  Het  roode  vaste  licht  staat  niet  bij  het  havenkantoor,  maar 
wordt  getoond,  8,5  M.  boven  water,  op  de  kop  van  het  hoofd, 
en  is  bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl.  Ware 
peilingen.  Var*®  17°  45'  O. 

28.  lededeeling  aangaande  de  haven  van  Hacquarie^  Tasmanie 
W.knst.  Op  hét  hooge  land  aan  de  W.zijde  van  den  havenmond 
te  Macquarie^  Tasmanie  W.kust,  worden  aan  een  vlaggestok  de 
volgende  seinen  geheschen:  Één  bol  in  top  beteekent:  eb.  Twee 
bollen  in  top  beteekent :  vloed.  Eene  vierkante  vlag  aan  den 
O.nok  der  ra  beteekent:  verander  koers  om  de  O.  Eene  vier- 
kante vlag  aan  den  W.nok  der  ra  beteekent:  verander  koers  om 
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de  W.  Met  goed  weder  komt  de  loods  baiten  de  baar  aan  boord, 
roet  slecht  weder  kan  hij  dit  niet  en  stuurt  men  naar  binnen 
met  Bushy 'eil&nd  in  J^n^ranc^-eiland.  Komt  men  buiten  het 
vaarwater,  zoo  worden  het  3de  of  4de  sein  aan  den  vlaggestok 
geheschen  en  niet  neergehaald  vóór  men  voldoende  koers  heeft 
veranderd.  Zoo  mogelijk  zal  de  loods,  uit  eene  sloep  door 
seinen,  de  te  sturen  koers  aangeven.  Zeilschepen  moeten  niet 
trachten  met  de  eb  binnen  te  komen,  tenzij  met  bezeilden  wind 
en  des  nachts,  moet  men,  plaatselijk  niet  bekend  zijnde,  het 
zoo  lang  mogelijk  op  zee  houden. 

2d.  Stormseinen  op  de  kust  van  flueensland.  •.-  en  N.  0.  kust. 
Op  de  volgende  plaatsen  van  de  kust  van  Queensland^  O.  en 
N.O.kust,  zullon  stormseinen  worden  gedaan: 

op  ongeveer 

1  Kaap  Moreton   ...     .  27°    2'  Z.b.  en  153029/        0.1. 

2  /Saw^-kaap   ....  24^42'  „     „    153°  17,  ^ 

3  Bastard  head    .     .     .  24°    1^30"       „     „    151^47/  „ 

4  Kaap  Capricorn      .     .  23*^29' 30'      „     „    151^15^  » 

5  F^a^  ^op-eiland  .     .     .   21°    9' 30"       „     „    149M6/ 30"   „ 

6  Kaap  Bowling  Green.  19^20'  „     „    147°  26'  „ 

7  Kaap  Cleveland  .     .     .19^11/  „     „    147°    1'  „ 

8  Port  Douglas     .     .     .  16^28' 30"      „     „    145°  27' 30"   „ 

9  Gooktown 15^28'  „     „    145°  15' 30"  „ 

10  TAwrst^ay-eiland     .     .10°.  35'  „     „-1420  13/  ^ 

11  Kimherlay  {Rarumba).  17^27'  „     „    140^  56'  „ 
De  seinen,  geheschen  aan  eene  ra,  halverwege  don  nok,  hebben 

de  volgende  beteekenis: 

Een  kegel:  harde   wind   verwacht   uit 

N.N.W.    of  N.  door  NO. 

naar  O.  of  O.Z.0.  loopende. 
Een  bol  onder  een  kegel:  harde   wind   verwacht  uit 

N.N.0  of  N.  door  N.W.naar 

W.  of  W.Z.W.  loopende. 
Een  omgekeerde  kegel :  harde    wind   verwacht  uit 

Z.Z.W.  of  Z.  door  Z.0.  naar 

O.  of  O.N.0.  loopende. 
Een  bol  onder  een  qmgekeerden  kegel:  harde    wind   verwacht  uit 

W.N.-W.  of  W.  door  Z.W. 

naar  Z.  of  Z. Z.0.  loopende. 
=====  12# 
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Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 

Indische  Kaarten, 

waarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsch-Indische  Kaarten, 

Sumatra  Oostkust.    Asahan  rivier  tot  Tandjoeng  Balei.    Nieuwe 

kaart. 
Monden  der  Mahakan  of  Koetei-rivier.    Vernieuwde  kaart. 
Java  Zee  en  aangr.  yaarw.    Blad  II.         | 
Java.    Blad  II.  I    Verbetering 

Reede  Pekalongon  tot  eiland  Mandalika.    /  zie 

Reede  Semarang.  l      No.  221. 

Java  en  oml.  eilanden  en  vaarw.  SeyfiP.      ) 
Moluksche  Archipel.    Blad  II.     Verb.  zie  No.  222. 


Opgave  der  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaarten, 

{met    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte). 


Oostzee  en  Bothnische  Golf. 

156.     Sweden,  W.,  Maseskar  to  H^llö  including  approaches  to 
Kungshamn.     Algemeene  verbetering.     Maart, 
2302.     Golf  of  Bothnia.   Sheet  VII,  Tomé  point  round  the  head 
of  the  Gulf  to  Tauvö.   Van  Bergö  naar  Seskarö  en  om  de 
Zuid,  eveneens  beZ,  N,Espen,    Januari. 

Kanaal,.  Atlantische  kust  van  Frankrijk,  Spanje  en  Portugal. 

32.     England  S.,  Falmouth  harbour.    Nieuwe  kaart.  Februari, 
77.     Spain  N.,  plans  bay  of  Gyon,  Barquero  and  San  Ciprian. 
Ingang  van  de  Barqtiero  baai.     Februari. 
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1616.  Sardinia,  northern  position.    BonefaciO'Straat,    Februari. 

Grieksche  Archipel  en  Zwarte  Zee. 

2836a.  Mediterranean,  archipelago.    S.  Sheet.    Zea  en  Thertnia' 

eilanden.    Februari, 
2399.     Black    sea,    Gulf  of  Pyrgos    or    Burghaz.    Baaien    van 

Burghaz  en  Chingani.    Februari. 

Noord  Atlantische  Oceaan  en  Golf  van  Mexico. 

1734.     Newfoundland,  E,  St.  Julien  island  to  Hooping  harbour, 
including  Canada  bay.     Nieuwe  kaart     Februari. 

Indische  Oceaan. 

1577.     Africa,   E.,    sketch   of  the   Lower    Zambesi    and    Shirë 
rivers.    Algemeens  verbetering.    Januari. 
827.     India  W.,  sheet  2.    Vingurla  to  Cape  Comerin.     Groote 
verbetering.    Maart. 

2737.  India    W.,    Viziadurg    to    Cochin.     Loodingen  buiten  de 
100  r?    lijn.    Maart. 

2738,  India  W.,  Cochin  to  Cape  Comorin.    Plan  van  Minikoi. 
Februari. 

1711.     Bay  of  Bengal.    Marsapur  river  to  Bimlipatam.    Nieuwe 
kaart.     Maart. 

Borneo  en  Archipel  tusschen  Sumatra  en  Borneo. 

1681.     British   N.    Borneo,    E.coast,   northern  shore  of  Sibuko- 
bay.    Nieuwe  kaart.    Februari. 

Celebes,  Molu)*ken  en  Philippijnen. 

2194.  Sketch   of  plans   of  anchorages  in  the  northern  part  of 
Celebes.     Nieuwe  kaart.     Maart. 

2195.  Sketch    of   anchorages    in  the   eastem   part  of  Celebes. 
Nieuwe  kaart.     Januari. 

2196.  Sketch    plans    of  anchorages   in    the    southem    part    of 
Celebes      Nieuwe  Kaart.     Februari. 

975.     Philippines,  Luzon  island,  port  Eavite.    Canacaobaai  en 
Kavite.     Februari. 

Chineesche  Zee,  Japan,  Pacific  en  Australië. 

2459.     NW.    Pacific  Ocean,  inclnding  Yellow  — ,  Japan  —  and 
Okhotsk  seas,  the  Euril  island s  and  Eamchatka.  Ghyinsk- 
baai.    Februari, 
922,     British  Columbia,  Burrard  inlet.     Nieuwe  kaart.  Maart. 
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1378.     Sandi»ich    islands.     Honolnlu    harbonr.     Ingang   van  de 

haven      Maart. 
1570.     New  Hebrides  islands,  Malo  island  to  Efaie  island.  Aóba^ 

Arag^  Paama  en  Loperi-eilanden,    Maart, 
2373.     Australia,    Sheet  I,    Torres    strait,    Western    channels. 

AdolphuS'kan,  en  Newcast'e-baai.     Maart, 
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De  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en^  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven^  misunjzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang^ 
hebbenden  kunnen  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut  te  Amsterdam,  gevestigd 
in  hi't  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handels- 
kade^^ en  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut  te  Rotterdam,  gevestigd  in  het  «Poort- 
gebouw" te  Fijenoord,  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
de  zeekaarten  en  zeemansgidsen, 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND,  IERLAND. 

Engeland.  194.  Wijziging  van  de  betonning  en  verlichting  der 
Ribble-rivier.  De  volgende  wijzigingen  zijn  aangebracht  in  de 
betonning  en  verlichting  der  Ribhle-riyier:  1.  De  zwarte  belboei 
(Nelson-hoei)  bij  den  riviermond,  toonende  een  tvit  vast  licht 
met  verduisteringen,  zichtbaar  elke  6  sec.  gedurende  4  sec,  is 
verlegd  op:  53°  42'  30"  Nb.  en  3^  12/  W.1.  2.  De  rivier 
opvarende  vindt  men  aan  S.B.  roede,  aan  B.B.  zwarte  tonnen 
en  bakens.  3.  Het  witte  vaste  getijlicht  te  Lytham  is  gebluscht. 
Zie  jaarg.  1891  No.  178. 

Ierland.  195.  Wijziging  van  het  licht  en  mistsein  aangekon- 
digd op  St.  JohnS'punt.  O.kust.  Het  roode  vaste  licht  met  ver- 
duisteringen op  St.  JohnS'pnnt,  Dundrum-h^LBA^  zal  worden  ge- 
wijzigd   en    van    af   1    Juli    a.s.   daar  worden  getoond  een  rood 
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schitterlicht,  toonende  elke  min.  drie  snelopvolgende  schitteringen 
Tevens  zal  daar  worden  ontstoken  een  verklikker,  toonende  een 
tvit  vast  licht  van  J^.  84°  O.  door  O.  tot  Z.  76°  O.,  en  een 
rood  vast  licht  van  Z.  76°  O.  naar  het  land  beN.  de  punt. 
Yan  af  den  zelfden  datum  zal  ter  plaatse  een  mistsein  worden 
gegeven.  Met  dik  of  mistig  weder  zal  eene  sirene  elke  min. 
twee  stoeten  doen  hooren  als  volgt:  stoot  2^2  sec,  stil  5  sec, 
stoot  2^2  sec.,  stil  50  sec. 

196.  Geleidelichten  weder  ontstoken  bij  fort  Carlisle  en  tusschen 
Ram  en  Weaver-punt.  Haven  van  Cork.  Z.kust  In  de  haven 
van    Cork   worden    weder   de    volgende    geleidelichten    getoond. 

a,  Aan  de  O.zijde,  bij  fort  Carlisle^  twee  witte  vaste  lichten, 
zichtbaar  van  uit  zee,  het  N.lijke  in  de  peiling:  Ylaggestok  van 
het  fort  Carlisle  N.  6°  O.  op  ongeveer  275  M.;  het  Z.lijke  in  de 
peiling:  N.licht,  N.  18°  O.  op  ongeveer  160  M.  Het  merk  dezer 
lichten  inéén  geeft  leiding  bij  het  binnenkomen  der  haven 
tusschen  Harbour-rotB  en  ChicagO'kVi^  en  vrij  van  Turhot-heink, 

b,  Aan  de  W.zijde  tusschen  Ram-  en  Weaver-^xmt  twee  rood$ 
vaste  lichten,  zichtbaar  alleen  binnen waarts,  het  N.lijke  in  de 
peiling:  Vlaggestok  van  het  fort  Camden,  K".  11°  O.  op  onge- 
veer 600  M.;  het  Z.lijke  in  de  peiling:  N.licht  N.  37°  O.  op 
ongeveer  155  M.  Het  merk  dezer  lichten  inéén  geeft  leiding 
van  af  Dogsnose-hank  dwars,  tot  de  zwarte  ton  No.  15.  Zie 
jaargang  1892,  No.  141. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Frankrijk.  197.  Zichtbaarheid  van  het  licht  van  Saint 
Nicolas,  Gironde.  W,kust,  Van  af  1  Maart  a.s.  zal  het  groene 
vaste    licht   van  Saint  Nicolas  zichtbaar  zijn  tot  op  24  zeemijl. 

Spanje.  198.  Karakter  van  het  licht  op  Kaap  Trafalgar, 
Volgens  mededeeling  van  de  Gezagvoerders  van  meerdere  schepen 
toont  het  witte  draailicht  van  kaap  Trafalgar  een  wit  vast 
licht  binnen  8  tot  12  zeemijl;  op  grooter  afstand  zijn  de  ver- 
duisteringen, die  elke  30  sec.  moeten  voorkomen,  onregelmatig. 
Een  en  ander  is  aangeteekend  op  de  Eng.  Adm.  krt.,  waarvan 
sommige  exemplaren  abusievelijk  vermelden  dat  ter  plaatse  een 
vast  licht  met  schitteringen  wordt  getoond. 
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Spanje.  199.  Karakter  van  het  licht  van  punt  Sahinal. 
Zichtbaarheid  van  het  licht  op  Escombrera.  Volgens  mededeeling 
van  den  kommandant  van  het  Franscbe  oorlogsschip  ^Dróme", 
toont  het  witte  vaste  licht  met  schitteringen  op  punt  Sdbinal 
vast  licht  gedurende  één  min.,  daarna  ééne  schittering  gedurende 
10  sec.  Het  witte  vaste  licht  op  Escombrera  was  zichtbaar  tot 
op  20  zeemijl. 

Italië.  200.  Licht  te  Manfredonia.  Adriatische  zee.  Het 
roode  schitterlicht  op  het  uiteinde  van  het  oude  havenhoofd  te 
Manfredonia^  toont  elke  5  sec.  één  schittering.  Ligging  onge- 
veer: 40"  37^  30"  N.b.  en  15"  55'  35"  O.L 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Afrika.  W.kust.  201.  Licht  ontstoken  te  Bata^  beN.  de 
Gaboon-rivier,  Te  Bata  wordt  8  M.  boven  water  getoond  een 
wit  vast  licht,  bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  8  zeemijl,  over 
een  boog  van  270^.  Dit  licht  heeft  ,het  meeste  vermogen  in  de 
ware  peiling  Z.  25^  O.,  in  de  richting  naar  de  ankerplaats. 
Ligging  ongeveer:  1"  51'  N.b.  en  9°  44'  40"  0.1.  De  schoor- 
steen en  de  raderkasten  van  het  wrak  van  de  „Albatros"  zijn 
zichtbaar  binnen  400  M.  van  de  ankerplaats. 

202.  Wrak  op  de  Almadi-bank,  Senegal,  Volgens  mede- 
deeling  van  den  kommandant  van  het  Fransche  oorlogsschip 
„Branden",  is  het  wrak  van  het  S.S.  „Port  Douglas"  op  de 
^Zmac^^'-bank,  bij  kaap  Ve^^de^  uit  elkander  geslagen.  Zie  jaar- 
gang 1892,  No.  541. 

V.S.  Noord'Amerika.  Z.kust.  203.  Lichten  ontstoken  in 
Charlotte-haven,  Florida  Z.  W.kust,  In  CharlotteAifkyQn  worden 
de  volgende  lichten  getoond:  1.  Op  Mangrove-i^xmt ^  waar  de 
Myacca-rWiQT  en  Peace-kreek  bijeenkomen ,  een  wit  vast  licht. 
Lichtopstand :  vierkant  zwart  geraamte  in  46  d.M.  water,  1,7  zee- 
mijl Z.  34°  O.  van  Mangrove'pnnt,  2  In  Peace-kreek,  aan  den 
Z.lijken  oever,  een  rood  vast  licht.  Lichtopstand:  vierkant  rood 
geraamte  in  40  d.M.  water. 

WEST-INDIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Haitl.  204.  Ton  gelegd  ter  reede  Port-au-Prince,  Volgens 
mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Fransche  oorlogs- 
schip   „Aréthuse",    is   een  roode   ton  gelegd  ter  reede  Port^au- 
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Prince,  in  de  rechtw.-peiling:  Lichttoren  op  het  For^-eilandje 
Z.  51°  O.  op  ongeveer  0,9  zeemijl.  Ligging  ongeveer:  18°  33' 
56"  N.b.  en  72°  22'  W.1. 

205.  Mededeeling  aangaande  de  verlichting  van  de  haven  van 
Santa  Domingo.  Yolgens  mededeeling  van  den  kommandant  van 
het  Amerikaansche '  oorlogsschip  ^^Atlanta'^  wordt  het  rood  en 
untte  draailicht  op  het  fort  San  Joséj  haven  van  Santa  Domingo^ 
getoond  als  wit  vast  licht,  daar  de  draai  toestel  defect  is;  het 
licht  wordt  geregeld  ontstoken,  maar  wordt  flauw  na  midder- 
nacht. Het  yoornemen  bestaat  op  de  nieuw  gebouwde  brouwerij, 
buiten  de  W.lijke  muur  der  stad,  te  toonen  een  rood  vast  licht, 
bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  10  zeemijl. 

Puerto  Rico.  206.  Boei  gelegd  in  den  havenmond  van  San 
Juan,  N.kust.  Yolgens  mededeeling  van  den  kommandant  van 
het  Fransche  oorlogsschip  „Aréthuse*',  is  inden  havenmond  van 
San  Juan  aan  de  W.zijde  eene  zwarte  boei  gelegd,  in  de  rechtw. 
peiling:  Lichttoren  op  J/orro-punt,  N.  78°  O.;  Heuvel  op 
Caèra^-eiland  N.  50°  W. 

207.  Karakter  van  het  licht  op  Tuna-punt.  Puerto  Rico, 
Yolgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Amerikaan- 
sche  oorlogsschip  ,)Atlanta'\  zijn  de  twee  schitteringen,  welke 
elke  2  min.  worden  getoond  door  het  untte  schitterlicht  op  Tuna' 
punt  verdeeld  als  volgt:  zichtbaar  7,5  sec,  verduisterd  15  sec, 
zichtbaar  7,5  sec,  verduisterd  90  sec.    Zie  jaarg.  1893,  No.  123. 

Columbia.  208.  Mededeeling  aangaande  den  lichttoren  op 
BellilO'punt.  Savanilla.  Yolgens  mededeeling  van  den  komman- 
dant van  het  Fransche  oorlogsschip  „Hussard**,  staat  de  licht- 
toren op  BelillO'pvLïit  ongeveer  900  M.  van  de  punt,  die  ligt  in 
de  peiling:  Lichttoren  van  Cupino  N.  52°  W.  De  ijzeren  op- 
stand steekt  boven  de  wachterswoning  uit.  Het  hoofd  te  Puerta 
Columbia^  aan  de  Z.zijd«  der  haven  was  in  Januari  j.1.  gereed 
over  eene  lengte  van  1200  M.,  het  uiteinde  wordt  aangeduid 
door  een  wit  vast  licht.     Ware  peilingen. 

Zuid-Amerika.  O.kust.  209.  Licht  gewijzigd  van  Chapéo 
Virado.  Para-rivier.  Brazilu.  De  aangekondigde  wijziging  van 
het  licht  van  Chapéo  Virado^  O.lijken  oever  van  de  Para-rivier, 
heeft  plaats  gehad.  Aldaar  wordt  nu  getoond  een  rood  vast 
licht,  bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  12  zeemijl.  Lichtopstand : 
IJzeren    geschoorde    lantaarnpaal    met    trap    en    omgang,   alles. 
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wit.     Het    tijdelijke   untte   vaste    licht   is   gebluscht.    Zie  jaarg. 
1892,  No.  123. 

210.  yerheterde  ligging  van  het  lichtschip  der  Braganza- 
ondiepte.  Para-rivier,  Brazilië.  Volgens  mededeeling  van  den 
kommandant  van  het  Ëngelsche  oorlogsschip  ,,Beagle",  is  het 
station  van  het  lichtschip  der  J^ra^an^a-ondiepte  nu  in  het 
2>6n^ro-kandal,  in  de  peiling:  N.0.  gedeelte  Curaza-T^unt,  Z.  30»  O.; 
Guat^as-eiland,  Z.  10°  W.  op  13^4  zeemijl.  Ligging  ongeveer; 
0°  23'  Z.b.  en  47°  55'  30"   W.1. 

211.  Nederzetting  te  Puerto  Toro,  Eiland  Navarin,  Vuur  land. 
Door  de  Ohileensche  regeering  is  eene  nederzetting  gesticht  in 
de  Oglander-hsL&i^  beN.  kaap  BeeSy  eiland  Navarin^  O.kust.  De 
baai,  aan  den  ingang  0,5  zeemijl  breed,  is  beschut  voor  alle 
winden  en  voor  deining.  Ligging  ongeveer:  55**  5'  Z.b.  en 
660  58'  W.1. 

212.  Tan  weder  gelegd  op  de  Martha-bank.  Straat  Magellaan. 
De  roode  ton  met  bol  op  de  N.O.punt  der  ilf ar /Aa-ondiepte, 
is  weder  gelegd.    Zie  jaargang   1892  No.   611. 

Afrika  W.kust.  213.  Mededeelingen  aangaande  ankerplaatsen 
te  Kabenda  {Cabinda),  te  Boma  en  te  Ambrizette,  Volgens 
mededeeling  van  den  kommandant  van  H.  M.  „Alkmaar",  is 
het  ter  reede  Kabenda  {Cabinda\  niet  raadzaam  te  ankeren 
binnen  de  roode  boei,  omdat  de  grond  aldaar  zeer  ongelijk  is; 
dichtbij  beN.  de  boei  is  goede  hougrond.  Te  Boma,  is  het  aan 
te  bevelen  dicht  onder  den  wal  te  gaan  liggen  voor  één  anker, 
met  een  stop  of  werp  achteruit.  Men  ligt  dan  buiten  den 
zwaren  stroom,  die  het  schip  sterk  doet  gieren  zoodat  twee 
ankers  spoedig  onklaar  zouden  geraken.  Ter  roede  Ambrizette, 
werd  de  roode  boei,  die  de  grens  der  ankerplaats  ter  reede 
aangeeft,  vermist. 

214.  Licht  aangekondigd  op  Dassen^eiland,  Ta  f  el-ba  ai.  Van 
af  15  April  a.s.  zal  op  Dassen-eiland  worden  getoond  een  wit 
schitterlicht,  gevende  elke  30  sec.  twee  schitteringen  als  volgt: 
schittering  3  sec,  verduisterd  4  sec,  schittering  3  sec,  ver- 
duisterd 20  sec,  bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  18  zeemijl. 
Lichtopstand:  ronden  ijzeren  lichttoren,  24,4  M.  hoog,  met 
wachterswoning  55  M.  daar  beO.  Ligging  ongeveer:  33°  26^  Z.b. 
en  18°  5'  20"  0.1.     Zie  jaargang  1893,  No.  128. 
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INDISCHE  OCEAAN. 

Afrika  O. kust.  215.  Loodingen  ten  N,W.  van  de  Abu  AiU 
eilanden,  Roode  zee.  Volgens  mededeeling  van  deD  kommandant 
van  het  Fransche  s.s.  „Yarra",  vallen  de  door  hem  verrichte 
loodingen  N.W.  van  de  Abu  ^«7-eilanden ,  als  volgt:  Op  14° 
23'  N:b.  en  42°  32/  15"  0.1.  69  M.  water,  op  14^20'  N.b.  en 
42°  33/  45"  01.  33  M.  water,  op  14«>  16'  30"  N.b.  en  42°  38/ 
0.1.  64  M.  water. 

216.  Betonning  opgenomen  in  het  vaarwater  naar  de  JV.0.- 
haven  Oboch.  Golf  van  Aden,  De  betonning  van  het  vaar- 
water naar  de  N.O.haven  van  Obock  is  opgenomen,  omdat  de 
Z.lijke  haven  ruimer  en  veiliger  is.  In  het  vaarwater  naar 
deze  laatste  is  de  roode  ton  ongeveer  140  M.  om  de  Z.  20°  O. 
verlegd,  op  de  Z.W.-punt  van  de  Surcouf-haxik,    Ware  peilingen, 

Britsch  Indië.  217.  Licht  te  Madras.  Coromandel-kmt. 
Golf  van  B'engalen.  Van  af  1  Juli  a.s.  zal  te  Madras^  van  den 
hoogsten  toren  van  de  „Law  Court"  gebouwen,  worden  getoond 
een  wit  schitterlicht,  bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  20  zeemijl, 
van  N.  11°  O.  door  N.  en  W.  tot  Z.  IV  W.,  gevende  elke 
30  sec.  2  schitteringen,  als  volgt:  schittering  2  sec,  duister 
3  sec,  schittering  2  sec,  duister  23  sec.  Zie  jaargang  1893 
No.  132. 

218.  Mededeeling  aangaande  de  lichten  op  Normans-punt, 
Chittagong-kust,  en  op  False-punt^  Orissa^kust.  Golf  van  Ben- 
galen, Volgens  mededeeling  van  den  havenmeester  te  Chittagong^ 
hangen  soms  in  den  N.O.moesson  mistbanken  op  de  Chittagong- 
en  Or*55a-kust,  waardoor  men  de  witte  lichten  op  Normans-  en 
False-^Mnt  meent  rood  te  zien. 

219.  Licht  gew^zigd  op  Hope-eiland,  Coringa  (Cocanada)- 
baai.  Golf  van  Bengalen,  De  aangekondigde  wijziging. in  het 
licht  op  Hope-eilsLiidj  Z.kust  der  Coringa  (Cocanada)'ha.aiy  heeft 
plaats  gehad.  Het  rood  en  witte  vaste  licht,  toont  nu  qok  een 
rooden  sector,  van  N.  5°  O.  door  N.  tot  N.  35°  W.,  over  de 
SacrementO'Ondiei^te:     Zie  jaargang  1892  No.  616. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Malakka.  220.  Mededeeling  aangaande  de  haven  van  Singa- 
pore, In  de  haven  van  Singapore^  waren  de  beide  witte  boeien, 
N.^.  en  N.  van  de  Tembaga-roUQu^  niet  aanwezig.  De  roode 
boei    op    de    N.W.   punt  dier  ondiepte  was  vervangen  door  een 
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rood  drijfbaken  met  bol.     Het  loodsgebouw  op  het  eiland  Selegi^ 
Blakan  Mati,  werd  niet  gezien. 

JAVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA  EILANDEN. 

Java.  221.  Wrak  ter  reede  Semarang.  N.kust.  Ter  reede 
Semarangj  is  in  9l  d.M.  water,  het  verbrande  barkschip  „Che- 
shire"  gezonken,  in  tle  peiling:  Lichttoren,  Z.  17°  O.  Hét  wrak 
wordt  aangeduid  door  eene  roode  boei 

CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPIJNEN. 

Molukken.  222.  Ondiepte  beN,  Doela^  Kei-eilanden,  Volgens 
mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het  Gou  vernemen tsstoom- 
schip  ,, Zeemeeuw",  ligt  beX.  Doela^  iCét-eilanden,  eene  ondiepte, 
waarop  verkleuring  werd  gezien  en  16  M.  water  werd  gevonden. 
Vermoedelijk  zijn  er  nog  plekken  van  minder  diepte.  Ligging 
ongeveer:  5<>28'  45"  Z.b.  en  132°  47'  45"  0.1. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

Azie  0.ku8t.  223.  Mistsein  en  licht  op  Gap-rots.  Vaarwater 
naar  Honkong.  China,  Bij  den  lichttoren  op  Gap-rot»,  het 
Z.W.lijkste  der  ^aipo w^-eilanden,  wordt  een  mistsein  gegeven. 
Bij  dik  of  mistig  weder,  zal  elke  10  min.  een  patroon  ontploffen, 
alsof  er  een  kanonschot  werd  gelost;.  Volgens  mededeeling  van 
den  kommandant  van  het  Fransche  s.s.  „Yarra'\  toont  het 
witte  schitterlicht  van  Gap-rots,  schitteringen  van  30  sec.  duur. 

Zuid-Amerika  W.kust.  224.  Licht  ontstoken  op  Curaumilla- 
punt,  beZ.  Valparaiso,  Chili,  Van  af  15  April  a.s.  zal  op 
Curaumilla']^unt,  worden  getoond  een  wit  vast  licht  met  schitte- 
ringen, gevende  elke  min.  één  schittering,  bij  helder  weder 
zichtbaar  tot  op  24  zeemijl.  Lichtopstand :  achtkante  toren,  wit, 
10  M.  hoog.  Ligging:  33^6^  14"  Z.b.  en  71°  44'  22"  W.1. 
Zie  jaargang  1892  No.  195. 

225.  Ondiepte  gevonden  heW,  de  kust  van  Chili,  Volgens 
mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het  Chileensche  schip 
„Guinevere"  ligt  op  35°  16/  Z.b.  en  96°  34'  W.1.  eene  ondiepte, 
ongeveer  0.7  zeemijl  lang.    Dit  bericht  eischt  nadere  bevestiging. 
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Het  Traotaat  van  den  Haag  legt  ons  land  de  verplichting 
op  door  middel  van  oorlogsschepen  politietoezicht  te  doen  uit- 
oefenen op  de  Koordzee.  In  de  Memorie  van  Toelichting  der 
Marinebegrooting  voor  het  dienstjaar  1893  lezen  wij  dien- 
overeenkomstig :  de  bescherming  van  en  het  politietoezicht  op  de 
visscherij  in  de  Noordzee  is  opgedragen  aan  een  stoomschooner 
en  een  zeilschooner,  waarbij  eerlang  gevoegd  zal  worden  een 
stoomvaartuig  opzettelijk  voor  het  doel  aangebouwd.  Deze 
macht,  die  zoonoodig  nog  versterkt  kan  worden  met  een  schroef- 
stoomschip  4e  klasse,  mag  als  voldoende  beschouwd  worden. 

In  het  jaar  1892  waren  voor  het  toezicht  in  dienst: 
H.M.  stoomschooner  „Dolfijn",  van  1  Januari — 1  December; 
H.M.  zeilschooner    „Argus",    van  1  Maart — 19  November; 
H.M.  schroefstoomschip  4e  kl.  „Bonaire",  van  16  Maart — 31  Dec. ; 
H.M.  schroefstoomschip  „Zeehond"  van  1  Dec. — 31  Dec. 

Deze  scheepsmacht  is  terecht  allezins  voldoende  genoemd  en 
de  vele  klachten^  die  men  zoowel  van  de  zijde  der  Marine  als  van 
de  visschers  hoort  over  de  schaarsche  ontmoetingen  ter  zee  met 
elkander  moeten  dan  ook  meer  worden  toegeschreven  aan  de 
wijze,  waarop  het  toezicht  wordt  uitgeoefend,  dan  wel  aan  het 
aantal  der  schepen,  die  beschikbaar  zijn. 

Het  zij  verre  van  ons,  hiermede  te  doelen  op  de  activiteit 
der  Commandanten  dezer  oorlogsbodems,  hun  raporten  geven 
daartoe  vaak  te  veel  bewijs,  hoezeer  het  hun  in  dezen  ernst 
is  en  daarin  voorkomende  uitdrukkingen  toonen,  dat  ook  door 
hen  een  meer  vruchtbaar  toezicht  gewenscht  wordt.  Juist 
omdat  wij  meenen,  dat  die  zoo  zeer  gewenschte  ontmoetingen 
alleenlijk    afhangen  van  de  bekendheid  der  Commandanten  met 
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de  juiste  terreinen,  waar  de  visscherij  op  de  verttchillende  tijd- 
stippen wordt  uitgeoefend  en  die  bekendheid  betrekkelijk  zoo 
gemakkelijk  te  verkrijgen  is,  brengen  wij  deze  aangelegenheid 
hier  ter  sprake. 

Vopraf  willen  wij  met  een  enkel  woord  de  practische  waarde 
voor  de  visscherij  van  het  politietoezicht  nagaan.  Daartoe  beschou- 
wen wij  de  haringvaart,  de  beugvaart  en  de  kust  visscherij  zoo- 
als  die  door  de  Hollandsche  visschers   worden  uitgeoefend. 

Mei;  de  laatste  beginnende  weten  wij  niet  veel  meer  aan  te 
voeren,  dan  dat  het  gewenscht  is,  dat  onze  visschers  in  de 
territoriale  wateren,  dat  is  feitelijk  in  hun  eigen  land,  geen  ge- 
vaar loopen  om  de  visch  hun  voor  de  neus  te  zien  weg  gevan- 
gen door  vreemden.  Het  daarbij  gebruikelijke  vischwant  is 
niet  van  dien  aard,  dat  er  kans  op  groote  schade  bestaat  en 
noch  de  klachten  dezer  visschers,  noch  de  bevinding  der  oorlogs- 
schepen geven  naar  ons  inzien  aanleiding,  voor  het  politietoezicht 
•  in  de  territoriale  wateren  tot  Juli  toe  twee  der  drie  beschikbare 
bodems  onafgebroken  aan  ie  wijzen.  Bovendien  houden  de  op- 
zichters der  kustlichten  langs  de  geheele  kust  door  telegra- 
phische  berichten  elkaar  en  de  inspecteurs  van  het  loodswezen 
op  de  hoogte  van  de  nadering  van  vreemde  visschers  bij  ons 
territoriaal  gebied. 

In  hoeverre  het  kolen  verbruik  en  de  kolenberging  der  „Dolfijn" 
tot  dit  verblijf  in  de  nabijheid  van  Nieu wediep  medewerkt  is 
ons  niet  bekend,  doch  voor  de  „Argus"  kan  er  zulk  een  bezwaar 
tegen  een  langer  verblijf  in  open  zee  niet  bestaan.  Yoor  het 
jaar  1893  is  echter  weder  bepaald,  dat  de  „Dolfijn''  tot  Juli 
zal  kruisen  van  de  Eemsmonden  tot  aan  het .  Eierlandsche  gat 
en  de  „Argus"  van  daar  tot  den  Hoek  van  Holland,  welk  groot 
gevaar  nu  in  deze  maanden  van  de  vreemde  trawlers  voor  de 
schuiten  onzer  kustdorpen  te  vreezen  is,  zien  wij  niet  in  en  dus 
blijft  alleen  het  wegjagen  van  die  vreemden  uit  ons  kustgebied 
over,  waartoe  toch  geen  onafgebroken  aanwezigheid  der  Marine 
noodig  is. 

Doch  belangrijk  is  de  schade  herhaaldelijk  door  de  haring- 
schepen  en  beugvaarders  geleden.  De  loggers  en  bommen,  die 
in  't  laatst  van  Mei  vaak  reeds  de  teelt  aanvangen,  trekken 
tot  October  het  Westelijk  gedeelte  der  Noordzee  langs,  om  dan 
in    de    nabijheid    onzer    kust    te    komen    en    daar  te  vertoeven 
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gedurende  de  maand  November  zelfs  tot  in.  December,  wanneer 
een  flinke  storm  de  laatste  volhouders  over  hol  over  bol  doet 
terug  keeren. 

Zoolang  nu  de  visscherij  nog  op  hoogere  breedte  plaats  heeft, 
hoort  men  van  geen  klachten,  doch  nadert  onze  vloot  het  ter- 
rein waar  de  Engelsche  trawlers  eveneens  hun  bedrijf  uitoefenen 
dan  vangen  de  onheilen  aan.  Yan  feitelijken  diefstal  hoort 
men  maar  zelden,  al  komt  dit  ook  voor,  doch  de  overlast  den 
onzen  aangedaan  ligt  in  den  aard  van  het  vischtuig  der  haring- 
schepen  en  dat  vah  de  trawlers. 

Het  vischwant  van  de  eersten  bestaat  uit  een  aantal  netten, 
zeventig  en  meer  in  getal,  die  rechtop  zweven  in  het  water 
10  Meter  beneden  de  oppervlakte  der  zee,  hangende  of  liever 
verbonden  aan  kabels'  (reepen)  die  door  tonnetjes  (breels)  wor- 
den gedragen.  De  diepte  van  zulk  een  net  is  10  M.  en  de 
geheele  lengte  van  de  vleet  somtijds  bijna  een  Eng.  mijl.  Het 
is  duidelijk  dat  een  schip  dat  zijn  vleet  uit  heeft  staan,  „daar- 
voor ligt"  zooals  men  zegt,  weerloos  ligt.  De  waarde  van 
zulk  een  geheel  nieuwe  vleet  is  f  4000. 

De  trawlschepen  vangen  de  visschen  door  het  over  den  grond 
slepen  van  een  net,  dat  aan  een  boom  is  vastgemaakt  waaraan 
nog  twee  groote  ijzeren  beugels  bevestigd  zijn.  Komt  nu  zulk 
een  visscher  in  de  nabijheid  van  een  uitstaande  haringvleet  en 
gaat  hij  met  zijn  vischtuig  daar  doorheen,  dan  kan  men  nagaan 
wat  er  geschieden  zal.  —  Vernieling  op  groote  schaal  heeft 
dan  plaats.  —  Yoornamelijk  zijn  het  de  stoom  trawlers,  die  bij 
honderden  van  de  Engelsche  havens  uitzwermende  den  onzen 
veel  overlast  aan  doen.  Men  mag  aannemen  dat  een  enkele 
maal  een  verzuim  van  onze  visschers  door  het  niet  voeren  van 
lichten  aanleiding  tot  overzeiling  der  vleet  is  geweest,  doch 
ongetwijfeld  is  de  kwaadwilligheid  of  achteloosheid  waarmede 
deze  stoomirawlers  hun  koers  blijven  vervolgen  bij  het  naderen 
eener  vleet,  meer  dan  ergerlijk. 

Het  komt  ons  nu  voor,  dat  in  de  maanden  October,  November 
en  December  de  geheele  beschikbare  macht  moest  kruisen  in 
het  Zuidelijk  gedeelte  der  Noordzee  tnsschen  de  Engelsche  en 
Nederlandsche  kust.  Alsdan  zal  de  aanwezigheid  van  de  drie 
oorlogsschepen  verdeeld  over  een  niet  zeer  omvangrijk  terrein 
een  groote  mate  van  omzichtigheid  opwekken  bij  de  trawlers. 
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De  bengraart  heefi  niet  minder  Tan  de  baldadigheid  der 
EngeUche  stoomtrawlen  te  Igden  dan  de  haringraart.  Eyenwel 
is  de  schade  daarbg  te  beloopen  Teel  minder.  Hc^  Tischtnig 
der  beogen  bestaat  nit  een  aantal  Tan  somtgds  120—140 
beuglgnen,  die  te  zamen  dan  een  lengte  Tormen  Tan  11  tot 
12000  IL  £en  k^^lTormlge  ton  Tan  stok  en  Tlag  of  lantaarn 
Toorzien  is  aan  het  uiteinde  en  op  tusschengelegen  punten 
met  de  benglgnen  Terbonden  door  een  reep.  De  beuglgnen 
waaraan  de  doizenden  hoeken  rerbonden  zijn  liggen  op  den 
bodem  der  zee.  Gaat  nu  een  trawler  OTer  znlk  een  béng,  dan 
is  deze  Teelal  afgesneden  en  kan  in  den  donker  of  in  de 
schemering  het  joon  niet  goTonden  worden;  of,  staat  bg  een 
kleinere  beug  Tan  Teertig  of  zestig  lijnen  geen  joon  op  de 
beug  of  geen  lantaarn  op  het  joon,  hetgeen  Teel  Toorkomt,  dan 
is  het  Tischtnig  met  de  Tangst  Terloren. 

Bij  een  enkel  beugreisje  dezen  winter  op  de  Doggersbank 
waren  wg  getuige  hoe  herhaaldelgk  de  stoomtrawlers  den  beug 
Tan  een  HoUandsch  Taartuig  afsneden.  Moedwillig  stoomden 
zij  OTer  het  in  zee  staande  Tischwant  en  wel  in  de  onmiddellijke 
nabijheid  Tan  het  schip,  doch  niet  te  Terkennen  in  de  schemering 
of  nachtelijke  duisternis.  En  wat  zou  hen  hebben  kunnen 
weerhouden  om  Tan  koers  te  Tcranderen? 

Bepaald  niets! 

Machteloos  ziet  de  bemanning  de  Ternieling  Tan  zgn  Tisch- 
tnig aan,  waarin  die  Tan  de  Middelharnissche,  Pernissohe  en 
Zwartewaalsche  schepen  zelf  de  schade  dragen.  Ongestraft  ziet 
hij  het  stoomschip  in  het  duister  Terdwijnen.  Was  het  een 
zeilende  trawler,  al  was  het  een  Tan  die  weergaloos  Tlngge 
Engelsche  kotters,  hij  kon  trachten  den  schuldige  te  bereiken 
en  zelf  rechtdoende  zouden  die  Tergrijpen  spoedig  eindigen, 
want  de  geaardheid  onzer  Tisschers  is  bekend  in  de  Engelsche 
haTcns.  Doch  tegenoTer  stoom  is  hij  machteloos.  Wij  herhalen, 
dat  op  een  enkele  reis  Tcrscheidene  malen  door  ons  het  noodeloos 
afsnijden  der  beug  door  stoomtrawlers  geconstateerd  werd  zoowel 
Tan  het  schip,  waarop  wij  ons  bevonden,  als  Tan  de  ons  om- 
ringende meeliggers. 

Herhaaldelijk  Ternamen  wij  toen*  de  klacht :  men  ziet  maar 
geen  oorlogsschip  en  opvallend  was  het  Toor  ons  bij  een  toe- 
vallige    pntmoeting  met  enkele  zeeofficieren  die  op  de  Noordzee 
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kruisten  wederkeerig  te  hooren  getuigen:  wij  zien  maar  geen 
TisscherB!  Trouwens  de  rapporten  in  de  Staatscourant  beves- 
tigen dit  volkomen. 

Hoe  is  in  dit  laatste  nu  verbetering  te  brengen  voor  de 
winter-  of  beugvaart. 

Ongeveer  zeventig  schepen  zijn  van  November  tot  Juni  ter 
beugvaart.  Tot  Februari  is  hun  terrein  de  Doggersbank ;  daarna 
visBchen  zij  tot  aan  de  Noordsche  kust  of  bij  Jutland.  ^) 

Voorzeker  is  dit  een  uitgestrektheid  die  onmogelijk  afdoend 
te  bewaken  is,  doch  ook  hieraan  kon  worden  tegemoet  gekomen, 
daar  toch  de  plaatsen  waar  de  schepen  heentrekken  zich  regelt 
naar  de  resultaten  der  visscherij 

In  den  aanvang  van  het  politietoezicht  is  door  het  College 
van  Zee  visscherij  aan  de  Regeering  opgegeven  waar  de  visscherijen 
in  den  loop  van  een  geheel  jaar  plaats  hebben  en  naar  wij  meenen 
is  dit  bovendien  op  een  kaart  door  vakken  van  verschillende 
arceering  aangeduid.  Doch  zooals  de  Adviseur  voor  de  visscherij 
terecht  opmerkt  in  het  laatste  verslag  van  het  College  voor 
Zee  visscherij,  als  repliek  op  een  beantwoording  van  de  bemer- 
king van  een  der  Commandanten  toegevoegd  aan  zijn  officeel 
rapport,  men  kan  slechts  de  lengte  en  breedte  ongeveer  aan- 
geven, '  waar  de  schepen  zich  gewoonlijk  ophouden.  Daarmede 
wordt  bedoeld,  dat  bijv.  dezen  afgeloopen  zomer  de  schelvisch- 
vangst  zeer  overvloedig  was  zoodat  alle  beugers  zich  ophielden 
aan  den  Zuidkant  van  de  Doggersbank,  dat  geen  enkele  bijna, 
behalve  de  weinige  Ylaardingsche  en  Maassluissche  beugers  ter 
kabeljauw  om  den  Noord  trokken.  Begon  anders  de  schelvisch- 
vaart  in  Januari  reeds  te  verloopen,  nu  (half  Februari)  is  zij 
nog  niet  geëindigd,  't  Witte  water  levert  de  laatste  jaren 
geen  schelvisch,  ergo:  geen  beugers  aldaar.  Hoe  zal  de  rogge- 
en  vleetvaart  verloopen;  hoe  de  botreizenP  Dit  alles  is  nooit 
vooruit  te  bepalen.  En  toch  dienen  onze  oorlogsschepen  hun 
kruisstation  te  kennen !  • 

Voeling  dus  met  de  visschersvloot  is  zaak.  Men  rekene 
echter    niet    teveel,  op  de  inlichtingen  der  te  praaien  visschers. 


1)  In  de  18e  eeuw  waa  dit  aantal  van  Maassluis  alleen  vaak  76  en  trokken 
uit  geheel  Holland  bovendien  150  schepen  naar  IJsland  en  straat  Payjs  ter 
kabeljauwvangst. 
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Om  meerdere  redenen  is  aan  hun  berichten  niet  zooveel  waarde 
te  hechten. 

IJmuiden  echter  is  de  plaats,  waar  in  de  laatste  jaren  den 
geheel  en  winfcer  door  nagenoeg  alle  beugers  havenen.  Daar  zijn 
personen,  die  geheel  op  de  hoogte  zijn  van  de  bewegingen 
der  schepen  en  het  verloop  der  visscherij  en  die  zich  in  het 
belang  der  groote  visscherij  gaarne  in  verbinding  zullen  stellen 
met  de  Regeering  om  het  Departement  van  Marine  op  de  hoogte 
te  houden,  zoodat  op  het  laatste  oogenblik  de  Commandanten 
nog  per  telegram  kunnen  worden  onderricht.  Dan  zullen  onpar- 
tijdige en  zuivere  afdoende  berichten  verkregen  worden,  die  van 
de  visschers  zelve  niet  te  bekomen  zijn.  Wij  twijfelen  niet  of 
het  succes  zal  stellig  blijken. 

Yan  de  zijde  der  Marine  wordt  meermalen  getwijfeld  aan 
het  nuttig  effect  van  het  toezicht.  Door  de  visschers  zelve 
wordt  aan  de  nabijheid  van  een  oorlogsschip  groote  waarde 
gehecht.  De  kans  van  achtervolgd  te  worden  of  door  scherpe 
kijkers  herkend  heeft  naar  hun  meening  een  steeds  waarneem- 
bare kalmeering  op  de  gedragingen  der  trawlers. 

Evenals  bij  alle  politie  zal  ook  wel  hier  de  preventieve 
werking  van  het  toezicht  het  grootste  nut  hebben.  Door  haar 
tegenwoordigheid  worden  vele  overtredingen  voorkomen  en  de 
gedachte,  dat  elk  oogetiblik  het  oorlogsschip  aan  de  kim  yer- 
schijnen  kan  en  tot  vervolging  kan  overgaan  zal  dë  kwaadwil- 
ligen weerhouden  van  strafbare  handelingen. 

Samenvattende  het  hier  behandelde,  stellen  wij  voorop,  dat 
het  toezicht  op  de  Noordzee  door  de  geïnteresseerden  in  de 
visscherij  van  groot  belang  wordt  geacht;  dat  een  krachtig  toe- 
zicht over  een  beperkt  terrein  meer  waarde  heeft  dan  het  onbe- 
grensd rondstoomen  of  zeilen  der  oorlogsschepen  en  dat  door 
berichten  van  bevoegde  aan  de  visscherij  verbonden  personen 
juistere  gegevens  zijn  te  bekomen  voor  de  kruisers. 

Ten  slotte  wenschen  wij  nog  op  de.  rechtmatige  klacht  der 
Marine  te  wijzen,  dat  de  visschers  nagenoeg  nimmer  hun  natie- 
vlag  hijschen  bij  de  nadering  van  een  oorlogsschip.  Voorzeker 
ware  dit  zeer  gewenscht  en  vergemakkelijkte  dit  het  toezicht. 
Was  dit  toch  de  vaste  gewoonte  dan  kon  in  vele  gevallen  tijd 
bespaard  worden,  die  nu  verloren  gaat  met  het  verkennen  van 
nabij  of  de  schepen  die.  in  't  zicht  komen  al  of  niet  Hollanders 
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zijn.  Doch  wij  moeten  bekennen,  dat  wij  óns  niet  vleien,  flat 
daar  ooit  verandering  in  zal  te  brengen  zijn.  Mogelijk  ware  er 
eenige  verbetering  in  te  verkrijgen  door  een  aanschrijving  van 
het  Ministerie  aan  alle  schippers  persoonlijk  gericht. 

Voorzeker  draagt  er  een  omstandigheid  veel  toe  b|j,  dat  het 
hijschen  der  vlag  niet  geschiedt,  namelijk,  de  onafgebroken 
drukke  bezigheden  gedurende  de  visscherij.  Op  de  wintervaart 
toch  bijv.  gaat  geen  oogenblik  voorbij,  dat  niet  gevisch  wordt.  ^) 
Voor  slapen  en  eten  is  bijna  geen  tijd  en  alle  hens  hebben 
druk  werk.  Een  gedeelte  der  bemanning  vischt,  terwijl  de  rest 
henedendeks  het  aas  aanslaat  en  de  schipper  zelf  aan  het  roer 
staat.  Op  deze  wijze  wordt  feitelijk  dag  en  nacht  door  gewerkt 
en  wordt  er  niet  gevischt  dan  is  er  meestal  slechts  een  jongentje 
aan  dek  om  uit  te  kijken  of  aan  het  roer  te  staan. 

Ret  uitoefenen  van  politie  is  schijnbaar  steeds  een  ondankbare 
zaak;  zelfs  onaangenaam  vaak.  Mogen  zij,  aan  wie  door  de 
Regeering  is  opgedragen,  te  waken  voor  het  veilig  uitoefenen 
van  het  bedrijf  waaraan  ons  land  zijn  opkomst  en  bloei  te 
danken  heeft  en  dat  nu  nog  aan  duizenden  ter  zee  en  te  land 
een  bestaan  verschaft,  de  overtuiging  hebben,  dat  door  de 
visschers  en  da  reeders  om  het  zeerst  waarde  wordt  gehecht 
aan  een  geregeld  toezicht. 


De  nieuwe  bepalingen  van  den  „Board  of  Trade'' 

betreffende  boordseinlantaarns. 


Zonder  twijfel  bestaat  er  eenige  tegenstrijdigheid  in  de 
Internationale  bepalingen  op  het  voeren  van  lichten  aan  boord 
van  *  schepen,  wat  betreft  de  boordseinlantaarns.  Waar  toch 
art.  3a.  voorschrijft  dat  de  groene  en  roode  lantaarns  moeten 
geplaatst  zijn  in  bakken  waarvan  de  binnenzijde  9  d.M.  vóór 
de  lantaarn  uitsteekt,  zoodanig  dat  de  lichten  schijnen  van  recht 


1)     't  Geldt  hier  zooals  Yondel  zegt: 

Of  't  klaar  of  grauw  weer  is,  of  't  hagelt,  sneeuwt  of  mist, 
Daar  wordt  niet  naar  gezien  en  nimmer  tgd  yergrist. 
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vooruit  tot  10  streken  S.B.  of  B.B.  waardoor  dus  voor  het  schip 
een  donkere  strook  moet  ontstaan  ter  breedte  van  den  afstand 
der  lantaarns,,  eischt  art.  15  dat  de  lantaarns  zoo  moeten  ge- 
plaatst zyn  dat  ze  recht  vooruit  heiden  zichtbaar  zijn. 

De   eenige  weg  om  aan  deze  beide  eischen  te  voldoen,  zoude 
zijn    de    lichten    te    plaatsen    vóór  de  fokkemast  in  de  midden-  . 
scheeps    met    een    enkel  bord  van  de  voorgeschreven  lengte  als 
scheiding.     Dit    in  de  praktijk  toepassende  zoude  men  evenwel, 
vooral  op  zeilschepen,  op  vele  bezwaren  stuiten. 

De  Board  of  Trade  heeft  getracht  deze  tegenstrijdigheid  op 
te  lossen  door  een  Gouvern.  besluit  dato  30  Januari  1893  uit 
te  lokken  waarin  wordt  bepaald  dat  voortaan  de  zijdelichten  zoo- 
danig moeten  ingericht  zijn,  dat  eene  lijn  gaande  van  buiten- 
kant pit  over  voorkant  van  het  binnenscherm  een  hoek  van  49 
maakt  met  een  lijn  evenwijdig  aan  de  kiel.  Deze  bepaling  heeft, 
vooral  in  Engeland,  reeds  tal  van  pennen  in  bevireging  gebracht. 

Niet  alleen  voor  Engeland,  doch  ook  voor  de  andere  zee- 
varende naties,  is  het  echter  van  groot  belang  het  voor  en 
tegen  van  deze  verandering  te  onderzoeken  want,  al  verklaarde 
ook  de  Voorzitter  van  den  Board  of  Trade  herhaaldelijk  dat 
deze  verordening  geen  verandering  brengt  in  de  Internationale 
bepalingen  maar  alleen  tot  opheldering  strekt  (iets  wat  o.  i. 
zeker  voor  bestrijding  vatbaar  is)  constateerde  hij  tevens  dat  deze 
bepaling  ook  bindende  is  voor  vreemde  schepen  die  onder 
Britsche  jurisdictie  komen. 

De  Nederlandsche  Kamer  van  Koophandel  te  Londen  begreep 
eveneens  dit  Internationaal  belang,  toen  zij  in  een  schrijven  aan 
de  Kamers  van  Koophandel  in  Nederland  en  eenige  reederijen, 
gedateerd  Maart  1893,  op  een  en  ander  opmerkzaam  maakte. 

Alvorens  de  wenschelijkheid  na  te  gaan  om  ook  ten  onzent 
de  boven  besproken  bepaling  over  te  nemen  is  het  van  belang 
na  te  gaan  óf  —  en  zoo  ja  —  welke  voordeeleu  deze  verande- 
ring der  bepaling  zoude  hebben. 

Hierbij  dient  te  worden  aangeteekend  dat  de  Internationale 
Maritieme  Conferentie  te  Washington  reeds  de  noodzakelijkheid 
besprak  van  eene  kruising  der  lichten  op  eenigen  afstand  vóór 
het  schip.  Na  langdurige  discussie  werd  besloten  de  oude  be- 
palingen niet  te  veranderen,  doch  aangezien  gebleken  was,  dat 
de  stand  der  binnenschermen  dikwijls  zeer  foutief  was  op  schepen, 
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werd  eene  resolutie  aaDgenomen,  voorschrijvende  dat  de  uiterste 
stralen  over  niet  grooteren  hoek  dan  '/j  streek  over  den  boe^ 
moghten  worden  gezien.  Waafschijnltjk  berustte  deze  resolutie 
toch  nog  in  zooverre  op  een  misverstand,  dat  men  het  snijpunt 
dor  uiterste  striilen  gewenscht  had  op  10  maal  den  afstand  der 
lantaarns  vó(5r  de  lijn  tusschen  beide  lantaarns,  wat  zoude  maken 
dat  deZe  stralen  op  dien  afstand  elkander  sneden  onder  een 
boek  van  '/,  streek,  waarbij  dan  de  hoeken  welke  die  uiterste 
stralen  ir.et  de  kielrichling  maken  niet  ook  '/i  streek  doch  slechts 
'/^  streek  zouden  zijn.  Om  dus  te  voldoen  aan  den  eisoh  van 
een  afstand  =  10  maal  de  afstand  der  lantaarns  had  men  de 
bovenbedoelde  hoek  niet  op  '/j  «treek  doch  slechts  op  ±  2'/*° 
moeten  stellen,  een  verschil  dat  aan  de  aandacht  der  Conferentie 
ontsnapt  schijnt  te  zijn. 

Ongetwijfeld  heeft  het  theoretisch  gesproken  iets  tegen, 
de  plaatsing  der  lantaarn  bakken  zoodanig  te  kiezen  dat  eene 
donkere  strook  vóór  bel:  schip  blijft  bestaan,  omdat  twee  recht 
tegen  elkander  inloopend  e  schepen  zich  zoo  zouden  knnnen 
naderen  zonder  elkanders  lichten  te  zien,  maar  daar  wel  geen 
enkel  schip  theoretisch  zuivere  en  bepaalde  koerslijn  zal  kunnen 
volgen  wordt  in  de  praktijk  de  breedte  dier  donkere  strook  tot 
een  minimum  teruggebracht  door  de  fouten  in  het  sturen. 

De  nieuwe  bepalingen  zullen  echter  door  de  eene  klip  der 
donkere  strook  te  ontloopen  een  ander  gevaar  in  het  leven 
roepen.  Door  den  hoek  van  i°  aan  te  nemen  zal  het  toch 
bunnen  voorkomen  dat  schepen  die  elkander  in  tegengestelden 
koers  ontmoeten ,  doch  elkander  iets  op  S.B.  boeg  hebben,  nog 
beide  lichten  van  den  tegenligger  zien  en  dus,  in  de  moening 
verkeerende  dat  men  bet  schip  recht  voorin  ziet,  gaan  bak- 
boorden om  het  op  B.b.'s  boeg  te  brengen,  dus  de  verlengde 
koerslijn  van  den  tegenligger  snijden,  wat  vooral  bij  slecht  zicht, 
waarbij  de  lichten  eerst  op  korten  afstand  zichtbaar  worden, 
gevaarlijk  is. 

In  een  nauw  vaarwater  als  hij  Dungeneas,  waar  men  elkander 
veelal  in  tegengestelden  koers  passeert,  zal  het  geval  zich  kunnen 
voordoen    dat    men    schijnbaar    tal    van    schepen   op  zit' 
bomen     doordat    men    daarvan    beide    lichten    gel  ijktij 
terwijl  men  bij  evenwijdigen  stand  der  lantaarns,  dus  g 
sing    der   stralen    over   den    boeg,   slechts   één  licht  zo 
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Hierdoor  zal  men  dikwijls  onnoodig  voor  zalk  een  schpl)aar 
gevaarlijk  schip  gaan  manoeuvreeren,  waardoor  de  kans  ontstaat 
van  voor  den  boeg  te  komen  van  een  derde  schip.  ^ 

Dat  dit  bezwaar  niet  alleen  theoretisch  bestaat  kan  uit  een 
voorbeeld  blijken.  Neem  een  schip  waarop  de  boordseinlantaamB 
40  voet  uit  elkander  staan  en  waar  ze  geplaatst  zijn  Tolgens 
de  nieuwe  (4^)  bepalingen,  dan  zullen  op  een  afstand  van  2 
mijl  beide  lichten  gelijktijdig  (den  koers  van  bedoeld  schip  recht- 
hoekig kruisende)  over  een  afstand  van  ^/^  mijl  zichtbaar  zijn. 
Op  ±  300  M.  buiten  de  verlengde  kiellijn  van  het  schip  zich 
bevindende  op  een  af^itand  van  2  mijl,  zal  het  dan  toch  nog  den 
schijn  hebben  alsof  het  licht  recht  op  ons  aanstuurt. 

Om  dit  bezwaar  dus  zoo  gering  mogelijk  te  maken,  zoude  het 
wenschelijk  zijn  den  hoek  zoo  klein  te  maken  als  de  praktijk 
dit  zoude  veroorloven,  en  ongetwijfeld  zoude  die  dan  kleiner 
kunnen  vallen  dan  4<*,  want  neemt  men  b.  v.  aan  een  hoek  van 
2^,  dan  nog  zal  het  snijpunt  der  beide  lijnen  bij  een  schip  van 
±  485  voet  lengte  en  48  voet  breedte  690  voet  vóór  de  lantaarns 
vallen  dus  slechts  ongeveer  1   scheepslengte  vóór  het  schip. 

Nog  meer  overweging  verdiende  het  misschien  de  bepaling 
zoodanig  te  wijzigen,  dat  werd  vastgesteld  hoever  het  snijpunt 
der  lijnen  over  buitenkant  pit  en  voorkant  binnenscherm  voor  het 
schip  moet  vallen,  uitgedrukt  in  scheepslengten  b.  v.  voor  ieder 
scliip  op  1  k  1^2  scheepslengte,  daarbij  den  maximumhoek  op 
3<*  stellende  om  de  navigatie  van  andere  schepen  in  een  vaar- 
water niet  te  bemoei  el  ij  ken. 

Bij  het  aannemen  van  een  vasten  hoek  is  die  afstand  van 
het  snijpunt  niet  voor  alle  schepen  gelijk,  daar  bij  een  breed 
schip,  met  groeten  afstand  tusschen  de  beide  lantaarns,  het  snij- 
punt veel  verder  vooruit  komt  dan  bij  een  smal. 

Resumeerende  meenen  wij  te  kunnen  constateeren : 

1°.  dat  het  wenschelijk  is  bij  Internationale  overeenkomst  te 
zien  uitgemaakt  dat  eene  bepaling  als  boven  besproken  niet  door 
éene  Natie  alleen  doch  door  allen  gelijktijdig  wórde  ingevoerd. 
Niet-opvolging  dezer  bepaling  zal  toch  veroordeeling  ten  gevolge 
hebben  voor  een  vreemd  schip  dat  onder  Britsch«  jurisdictie  komt. 

Zal  dit  echter  b.v.  in  Amerika  ook  het  geval  zijn? 

Wij  betwijfelen  het  zeer  waar  o.  a.  Mr.  Goodrich,  een  bekend 
Amerikaansch   advokaat  en  gedelegeerde  naar  de  Internationale 
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Maritieme  Conferentie  te  Washington,  dit  punt  bij  de  Conferentie 
besprekende  onder  meer  zegt:  ,,The  rule  says  that  the  light 
shall  not  show  across  the  bow,  and  to  that  point  any  careful 
lawyer  would  specifically  address  hiniself,  when  he  attempts  to 
describe   the  position  of  the  lights  of  the  ship  he  represented". 

2°.  dat  de  invoering  der  bepaling  zooals  die  door  den  Board 
of  Trade  is  aangenomen  minstens  evenveel  gevaren  schept  als 
ze  denkt  te  voorkomen  ; 

3°.  dat,  wil  men  de  leemte  die  gezegd  kan  worden  in  de 
tegenwoordige  bepalingen  te  bestaan,  opheffen,  dit  zoude  moeten 
geschieden  door  eeu  vasten  maat  van  afstand  aan  te  nemen 
waarop  de  lijnen  over  buitenkant  pit  en  voorkant  binnenscherm 
elkander  moeten  snijden ; 

4^.  dat  het  wenschelijk  is  dezen  afstand  te  bepalen  op  1  a  1  ^2 
scheepslengte  voor  het  schip,  onder  voorwaarde  dat  de  hoek  der 
bedoelde  lijnen  met  de  kielrichting  vooral  niet  grooter  worde  dan  3°. 

Rotterdanij  Maart  1893.  T.  H.  de  Meestbr. 


Scheepvaart  op  de  Spaansche  kust. 


Meermalen  werden  klachten  vernomen  over  het  onvoldoende 
en  weinig  vertrouwbare  van  de  kustlichten  in  Spanje ;  zijn  deze 
klachten  gegrond,  wat  haast  niet  te  betwijfelen  valt,  dan  is 
dit  vooral  voor  de  zoo  gevaarlijke  Atlantische  kusten  hoogst 
bedenkelijk.  In  Engeland  is  in  den  laatsten  tijd  een  ware  storm 
tegen  dezen  toestand  opgegaan,  en  met  reden.  Bij  het  gerech- 
telijk onderzoek  naar  de  oorzaken  van  het  stranden  van  de 
Islam ,  bleek  dat  deze  hoofdzakelijk  moesten  worden  gezocht  in 
de  onregelmatigheid  van  het  licht  van  Cadix ,  waarvan  de  roode 
schittering  niet  zichtbaar  was ,  en  van  het  licht  van  Trafalgar, 
terwijl  de  ramp  van  de  Trinacria  wordt  toegeschreven  aan  den 
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geheel  onvoldoenden  toestand  van  het  licht  op  Kaap  Yillano. 
Volgens  mededeeling  van  Mr.  Mundella  in  het  Lagerhuis, 
bedroeg  het  aantal  Engelsche  schepen,  die  in  de  laatste  vijf 
jaren  op  de  Spaansche  en  Portugeesche  kusten  zijn  vergaan 
176,  waarby  210  menschen  het  leven  verloren,  hierbij  is  niet 
niedegerekend  het  verlies  van  het  oorlogsschip  Serpent  met  173 
menschen,  dus  totaal  383  menschen. 

Het  is  dus  niet  te  verwonderen ,  dat  door  Engeland  steeds 
met  kracht  bij  de  Spaansche  regeering  wordt  aangedrongen  op 
verbetering  van  den  toestand  der  kustverlichting.  Schier  onver- 
klaarbaar is  het  daarentegen ,  dat  deze  noodzakelijke  verbetering 
voortdurend  wordt  uitgesteld.  Het  komt  ons  zeer  wenschelijk 
voor  dat  andere  belanghebbende  regeeringen  hunne  stemmen  bij 
die  van  Engeland  voegen ,  hieronder  ook  Nederland ,  dat  zeker 
bij  de  zaak  groot  belang  heeft,  hoewel  wij  met  vreugde  opmer- 
ken dat  ons  land ,  voor  zoover  wij  ons  herinneren ,  in  de  laatste 
jaren  geen  verlies  van  schepen  in  die  streken  te  betreuren  heeft. 

In  de  eerste  plaats  betreffen  de  klachten  het  licht  van  Kaap 
Yillano.  Inderdaad,  als  men  de  kaart  van  Europa  voor  zich 
neemt  om  daarop  de  punten  na  te  gaan,  waar  in  de  eerste 
plaats  groote  kustlichten  noodig  zijn,  dan  is  er  zeker  geen  hoek 
die  hiervoor  meer  als  van  zelf  is  aangewezen,  dan  juist  Kaap 
Villano.  Alle  schepen  toch ,  komende  uit  een  haven  van  Noord- 
of  Midden-Europa,  en  bestemd  naar  elk  ander  punt  van  de  aarde, 
uitgezonderd  alleen  West-Indië  en  de  oostkust  van  Noord-Amerika, 
moeten  hun  koers  nemen  langs  Kaap  Yillano  en  hier  van  koers 
veranderen.  Neemt  men  hierbij  in  aanmerking  dat  dit  gedeelte 
van  de  kust  rotsachtig  is  en  met  klippen  bezaaid,  blootgesteld 
aan  de  westelijke  stormen  en  hooge  zee  van  den  vollen  Atlan- 
tischen  Oceaan  en  begrensd  door  eene  zee  met  zeer  afwisselende 
stroomen  ,  dan  zal  men  het  geen  overdreven  eisch  noemen  als 
hier  wordt  verlangd  een  zeer  krachtig  licht  dat  op  grooten 
afstand  zichtbaar  is ,  en  duidelijk  te  herkennen. 

Werkelijk  staat  dan  ook  op  Kaap  Yillano  een  fraaie  licht- 
toren,  een  goed  merk  bij  dag,  maar  des  nachts  wordt  hij  niet 
gebruikt;  een  zwak  licht  brandt  in  een  huisje  in  de  nabijheid 
en  is  zelfs  in  sommige  richtingen  van  uit  zee  niet  zichtbaar, 
daar  het  meer  binnenwaarts  is  geplaatst  dan  een  hooger  rotsblok. 

Een  ander  voor  de  veiligheid  hoogst  noodzakelijk  licht,  waar- 
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over  veel  geklaagd  wordt  is  het  Portugeesche  yan  de  Barlings. 
Hier  betreffen  de  klachten  meer  het  karakter  van  het  licht, 
dat  slechts  eenmaal  in  de  drie  minuten  zichtbaar  is,  eene  tijd- 
raimte,  die  door  elk  praktisch  zeeman  veel  te  lang  wordt  ge- 
vonden en  die  onder  sommige  omstandigheden  het  licht  geheel 
waardeloos  maakt. 

Wij  hebben  hier  een  paar  der  voornaamste  klachten  behan- 
deld en  zullen  de  andere,  als  minder  algemeen  of  van  niet  zoo 
overwegend  belang  voor  het  geheele  scheepvaartverkeer,  thans 
stilzwijgend  voorbijgaan  en  slechts  herinneren,  dat  de  geheele 
Spaansche  kust  ten  opzichte 'der  verlichting  geen  al  te  goeden 
naam  heeft. 

Dit  is  te  meer  te  betreuren  omdat  een  groot  gedeelte  er  van 
in  een  luchtstreek  ligt  waar  veel  slecht  weer  voorkomt  on  het 
dikwijls  onmogelijk  is  goede  observaties  te  verkrijgen  voor  eene 
juiste  plaatsbepaling.  Vooral  echter  doen  deze  bezwaren  zich 
gevoelen,  doordat  nog  betrekkelijk  zoo  weinig  bekend  is  omtrent 
de  stroomen  die  hier  heerschen. 

Zooals  men  weet,-  loopt  de  stroom  zoowel  langs  de  Noord-  als 
langs  de  ZW.kust  van  het  Iberische  schiereiland  over  het  alge- 
meen in  Oostelijke  richting,  maar  de  kracht  er  van  is  zeer 
ongelijk  en  somtijds  is  hij  geheel  onmerkbaar.  Kaar  het  schijnt 
is  hij  het  krachtigst  als  Westelijke  stormen  heerschen  of  ge- 
heerscht  hebben. 

In  de  Engelsche  Shipping  Gazette  vestigen  een  paar  gezag- 
voerders hierop  de  aandacht,  zij  geven  het  goede  voorbeeld 
bekend  te  maken  hoeveel  stroom  zij  ondervonden  voordat  Villaoo 
of  Finisterre  in  het  gezicht  kwam  en  sporen  hun  collega's  aan 
ben  hierin  na  te  volgen,  ten  eind^'^p  deze  wijze  meer  kennis 
omtrent  deze  belangrijke  zaak  te  ver.spreiden. 

Dit  streven  is  zeker  zeer  prijzenswaardig  doch  wij  vreezen  dat 
de  uitkomsten  hoogst  onvolledig  zullen  zijn,  daar  vermoedelijk 
slechts  weinigen  er  toe  zullen  komen  hunne  ondervinding  open- 
baar te  maken  en  dan  nog  slechts  in  bijzondere  gevallen.  Er 
is  echter  beter  te  krijgen.  De  gewenschte  ondervinding  bestaat 
natuurlijk  en  is  geboekt  in  duizende  journalen,  die  onder  anderen 
aan  de  Meteorologische  Inrichtingen  bewaard  worden.  Het  uit- 
trekken van  deze  journalen  kan  veel  licht  in  de  zaak  ver- 
spreiden.    Groepeert    men    de    uittreksels    naar   jaargetijden    of 
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maanden,  dan  krijgt  men  gemidddden  tom-  rid[tiBg  vm  nnrlhriil 
van  den  atroooi,  die  nit  oen  wetenachappelgk  oogpunt  seer  be- 
langrijk sjjn  maar  voor  de  praktijk  van  minder  rechtstreekaeh 
nut.  Beter  achten  we  het  daarom  ze  te  groepeeren  naar  den  wind 
die  heerwbt  of  in  de  laatote  dageo  geheerecht  heeft,  daar  de 
meer  of  minder  krachtige  stroom  hiervan  hot^t  waarsehgnlgk 
een  gevolg  i«, 

£en  §chip  dat  uit  de  Uiddellandsche  zee  komt  en  om  de 
Noord  gaat,  zal  hiervan  niet  heel  veel  nut  hebben,  daar  het 
niet  op  de  hoogte  is  van  den  wind  die  buiten  de  Straat  ge- 
heerecht heeft;  in  dit  geval  ia  echter  de  zaak  ook  niet  van  zoo 
overwegend  belang.  Daarentegen  weten  schepen,  die  nit  het 
Kanaal  of  een  Ëngelache  haven  naar  de  kuet  van  Spanje  gaan, 
wèl  hoe  de  wind  in  de  laatste  dagen  ie  geweest  en  voor  hen 
juist  is  de  kennis  van  den  heerachenden  stroom  een  groote  factor 
van  veiligheid.  Moeht  raen,dus  besluiten,  voorloopig  slechte  nit 
de  journalen  van  deze  sohopen  de  stroom  na  te  gaan  en  dese 
te  groepeeren  naar  de  richting  en  de  kracht  van  den  wind,  dien 
de  schepen  in  de  Golf  van  Bisoaye  hebben  ondervonden ,  dan 
zou  men,  naar  wij  meenen,  aan  de  scheepvaart  een  dienst  bewij- 
zen, meer  dan  geëvenredigd  aan  den  uitvoerigen  arbeid,  die 
hiervoor  wordt  veroischt. 

Een    ander   gezagvoerder   geeft    in    de    Sbipp.  Gaz.  als  zijne 
meening    te    kennen,    dat  de  oostwaartsche  verplaatsing  van  de 
schepen  voor  de  Qolf  van  Biscaye  slechts  voor  een  gedeelte  aan 
stroom     moet     worden    toegeschreven,    maar   hoofdzakelijk    aan 
a£wijking    dur    kompassen,    die    voor    het  meerendeel  niet   voor 
hellingsfout  gocompünsoerd  zijn.    Door  den  heerschenden  Weste- 
lijken   wind    bij    Zuidelijken    koers    wordt    veelal    eenige  slagzij 
ikt.     Deze    zal    als    regel   het  Noorden 
itarts    doen    afwijken    en  dus  een  Zuid- 
verplaatsen. 

ieneering  volkomen  juist  en  het  ia  dus 
ige  waarheid  bevat,  maar  in  hare  alge- 
t  niet  durven  onderschrijven.  In  ieder 
aken,  vooreerst  door  de  kompassen  wél 
in  compenseeren  en  bovendien  door  zoo 
itliggend  en  bij  hellend  schip  de  afwij- 
«puleu. 
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Ten  slotte  nog  deze  opmerking.  Ia  den  aanvang  van  dit 
schrijven  stipten  wij  reeds  aan,  dat  Nederland  in  de  laatste 
jaren  geen  ongevallen  op  de  Spt^anscho  kust  te  betreuren  heeft. 
Bij  de  tamelijk  drukke  vaart,  die  wij  naar  en  door  de  Middel- 
landsche  zee  hebben,  zal  dit  wel  grootendeels  hieraan  toe  te 
schrijven  zijn,  dat  onze  gezagvoerders  het  goede  verstand  hebben 
den  hoek  rond  de  kapen  Villano  en  Finistere  niet  te  nauw  te 
nemen  en  zich  liever  een  kleinen  omweg  getroosten.  Deze 
behoeft  werkelijk  slecht  zeer  klein  te  zijn.  Gaat  men  bijvoor- 
beeld uit  van  een  punt  5  Eng.  mijlen  West  van  Ouessant  en 
trekt  men  van  hieruit  op  de  kaart  twee  rechte  koerslij nen  naar 
punten  die  5  Eng.  mijl  en  35  Eng.  mijl  recht  West  van  Villano 
liggen,  dan  bevindt  men  dat  het  verschil  in  afstand  slechts  15 
JËng.  mijl  bedraagt.  De  eerstgenoemde  lijn  zal  wel  niemand 
opzettelijk  volgen,  daar  iedereen  toch  wel  eenigszins  rekening 
zal  houden  met  het  intrekken  van  den  stroom ;  do  laatstgenoemde 
zal  voor  de  meeste  gevallen  wel  ruim  voldoende  zijn,  wanneer 
jTien  bedenkt  dat  de  geheelo  afstand  met  een  10-mijls  vaart  in 
1^  etmaal  wordt  afgelegd  en  men  dus  waarschijnlijk  slechts 
gedurende  het  laatste  halve  etmaal  een  eenigszins  belangrijken 
stroom  ondervindt.  Neemt  men  een  meer  naar  het  Westen 
gelegen  punt  van  uitgang,  dan  wordt  natuurlijk  het  verschil 
in  afstand  nog  kleiner.  De  afstanden  tusschen  de  beide  genoemde 
punten  en  kaap  St.  Yincent  zijn  nagenoeg  gelijk  en  men  behoeft 
dus  in  het  ongunstigste  geval  slechts  een  omweg  te  maken  van 
nog  geen  15  Eng.  mijl,  d.  i.  voor  een  schip  met  10-mijls  vaart 
tusschen  1   uur  en  1^  uur. 

Wanneer  men  nagaat  dat  men  hierdoor  de  gevaren  vermijdt 
van  een  rotsachtige,  slecht  verlichte  kust  met  wisselvallige 
stroomen,  dan  zal  men  inzien  dat  deze  handelwijze  alle  aan- 
beveling verdient  en  dat  hot,  zelfs  voor  snelstoómers  die  tijd- 
besparing als  een  hoofdzaak  beschouwen,  verkeerde  zeemanschap 
is,  anders  dan  bij  dag  en  helder  zicht  den  koers  te  dicht  langs 
de  Spaansche  kust  te  nemen. 

Naschrift.  Dezer  dagen  dééd  de  Engelsche  regeering  mede- 
deeling  aan  het  Parlement  van  een  bericht  van  de  Spaansche 
regeering,  dat  eene  installatie  voor  electrisch  licht  in  aanmaak 
was    en    in   de  lichttorc^i  van  Kaap  Yillano  zou  geplaatst  wor- 
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den.  Men  hoopte  dat  zij  spoedig  in  dienst  gesteld  zou  kannen 
worden. 

Hierdoor  zal  de  Spaansche  regeering  aan  de  geheele  scheep- 
vaart een  belangrijken  dienst  bewijzen. 

Natuurlijk  verliezen  bovenstaande  beschouwingen ,  voor  zoover 
zij  dit  licht  betrejQPIen,  een  gedeelte  van  hare  beteekenis.  De 
overigen  omtrent  de  weinige  bekendheid  met  de  stroomen  en 
het  kiezen  van  een  ruimen  koers  blijven  echter  geheel  van 
kracht  voor  een  streek,  waar  zoo  dikwijls  de  weerstoestand  het 
verkennen,  ook  van  do  krachtigste  lichten  bemoeielijkt. 


Uit  het  Verslag  van  de  Zuid-HoUandsche  Maat- 
schappij tot  redding  van  schipbreukeUngen 

over  1892. 


Omtrent  den  staat  en  de  werkzaamheden  der  Zuid-Holland- 
sche  Maatschappij  tot  redding  van  Schipbreukelingen  over  het 
jaar  1892,  hebben  Directeuren  de  eer  het  volgende  mede  te 
deelen.  "^ 

Bij  de  directie  hebben  de  volgende  veranderingen  plaats  gehad: 

De  Heer  J.  J.  Marie  van  Heel  heeft  besloten ,  wegens  gevor- 
derden leeftijd,  zijne  betrekking  van  President  en  Thesaurier  der 
Maatschappij  te  moeten  nederl eggen. 

Ofschoon  Directeuren  dit  ten  hoogste  betreuren,  hebben  zij 
gemeend  in  dat  besluit  te  moeten  berusten. 

Gedurende  45  jaren  was  de  Heer  Van  Heel  in  de  betrekking 
van  Thesaurier  en  gedurende  de  laatste  18  jaren  tevens  als  President 
aan  de  Maatschappij  verbonden,  wier  belangen  hij  steeds  met  den 
meesten  ijver  heeft  behartigd  en  'krachtig  gesteund ;  wij  brengen 
hem  hierbij  een  kort  maar  hartelijk  woord  van  dank  voor  zijne 
bemoeiingen  te  dien  opzichte.  Aangenaam  is  het  te  kunnen 
mededeelen   dat  de  Heer  Van  Heel  het  hem   aangeboden   Ëere- 
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Voorzitterschap  der  Maatscbappij  heeft  aangenomen,  en  als 
zoodanig  aan  de  Directie  verbonden  blijft. 

In  zijn  plaals  is  tot  Voorzitter  benoemd  de  Heer  John  Veder , 
tot  dusver  Onder- Voorzitter ,  en  in  diens  plaats  de  Heer  Chs* 
Moens;  tot  Thesaurier  werd  gekozen  de  Heer  J.  J.  Bonke,  die 
tevens  het  Fonds  van  wijlen  Mej.  Ida  Maria  de  Eaath  beheert. 

De  Stations  der  Maatschappij  zijn  langs  de  kust  van  Zuid- 
Holland  bezuiden  Loosduinen  en  Zeeland  tot  de  Belgische  gren- 
zen geplaatst.  Zij  zijn  met  de  vuurtorens,  kustwacht-stations 
en  ook  onderling  telegrafisch  cf  telefonisch  verbonden,  en  zijn 
de  volgende: 

Station  ter  Heijde^  ijzeren  reddingboot,  mortier-  en  vuurpijl- 
toestellen. 

Station  '5  Gravezande,  ijzeren  reddingboot,  mortier-  en  vuurpijl- 
toestellen op  de  Hofstede  Vlugtenburg.  Zelfrichtende  en  water- 
loozende  strandreddingboot  „Emile  Robin"  in  een  nieuw  ge- 
bouwd boothuis  nabij  het  noorderhoofd  van  den  Nieuwen  Wa- 
terweg. 

Station  Hoek  van  Holland,  mortier-  en  vuurpijltoestellen. 

Station  Maassluis,  zelfi;ichtende  en  waterloozende  reddingboot 
^Nederlandsche  Leeuw". 

Station  Brielle,  zelfrichtende  en  waterloozende.  reddingboot 
,, Rotterdam sch  Welvaren". 

Station  Hellevoetsluis ^  zelfrichtende  en  waterloozende  redding- 
boot „Koningin  Emma". 

Station  Ouddorp,  waterloozende  strandreddingboot  „Willem 
van  Houten",  en  mor  tier  toestel. 

Station  Brouwershaven j  zelfrichtende,  waterloozende  redding- 
boot „Prins  Hendrik"., 

Station  Burchsluis,  zelfrichtende  en  waterloozende  reddingboot 
„Prinses  Wilhelmina". 

Station  Vlissingen,  zelfrichtende  en  waterloozende  reddingboot 
„Koning  Willem  III". 

De  boot  is  naar  de  Oostzijde  der  haven  buiten  de  sluizen  ver- 
plaatst en  hei;  boothuis  wordt  daarheen  overgebracht.  Door  deze 
verandering  kan  de  boot  bij  eiken  stand  van  het  getijde  onmiddel- 
lijk te  water  worden  gelaten. 

Station  Cadzandj  vuurpijl  toestel. 

Tot  het  geregeld  bezoeken  der  stations,  het  bijwonen  en  leiden 
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der  oefeningen,  is  door  de  Directie  een  opzichter  aangesteld  en 
daartoe  benoemd  en  in  functie  getreden  de  Heer  W.  R.  Idenota, 
gepensioneerd  opperschipper  der  Kon,  Ned.  Marine. 

Op  de  resultaten  met  de  stoomreddingboot  „Duke  of  Northum- 
berland"  in  Engeland  verkregen,  blijft  de  aandacht  der  Direc- 
teuren Yoortdurend  gevestigd.  Het  vaartuig  is  thans  van  Ëngelands 
Oostkust  naar  de  Westkust  overgebracht,  om  ook  dddr  onder 
verschillende  omstandigheden  dienst  te  doen.  Blijkens  on t vangen 
mededeelingen  blijft  het  oordeel  over  hetzelve  bepaald  gunstig, 
en  wordt  alleen  met  de  aanschaffing  van  meer  dergelijk,  uit  den 
aard  der  zaak  kostbaar  materieel,  gewacht  tot  het  vaartuig  ge- 
legenheid heeft  gevonden  de  eene  of  andere  uitstekende  redding 
onder  moeielijke  omstandigheden  te  volbrengen,  waarbij  de 
eigenaardige  waarde  van  deze  reddingboot  nog  meer  in  het  licht 
moet  treden,  eene  gelegenheid  die  gelukkig  niet  dikwijls  voor- 
komt. Directeuren  wenschen  te  dezen  opzichte  dus  diligent  te 
blijven. 

De  zelfrichtende  en  waterloozende  reddingbooten  werden,  naar 
mate  zij  in  reparatie  kwamen,  van  dropkieleh  en  koperen  water- 
kisten  voorzien,  waardoor  de  zee  waardigheid  dier  vaartuigen 
belangrijk  wordt  verhoogd  en  vooral  het  beter  loef  houden  en 
gemakkelijker  sturen  wordt  bevorderd.  Alle  stations,  reddings- 
vaartuigen en  schiettoestellen  verkeeren  -  in  den  besten  toestand 
en  zijn  van  het  benoodigde  materieel  ruimschoots  voorzien.  De 
reddingboot  „Reserve"  is  steeds  tot  tijdelijke  vervanging  van  in 
reparatie  komende  booten  tot  den  dienst  gereed.  De  oefeningen 
en  proefnemingen  zijn  geregeld  gehouden. 

Van  de  Departementen  van  Algemeen  Bestuur  werd,  waar 
die  gevraagd  is,  de  verlangde  hulp  bereidwillig  en  spoedig  ver- 
leend, zoomede  van  het  Loodswezen  en  de  sleëpdiensten ,  waar- 
van hier  dankbaar  melding  wordt  gemaakt. 

Op  uitnoodiging  van  den  Raad  van  Beheer  der -Sport-ten toon- 
stelling, werd  de  nieuwe  zelfrichtende  en  waterloozende  redding- 
boot „Emile  Robin",  op  wagen,  ingezonden.  Een  eere-diploma 
en  de  groote  zilveren  medaille  van  H.  M.  de  Koningin-Regentes 
der  Kederlanden,  is  daarvoor  aan  de  Maatschappij  toegekend. 

Gedurende   het  jaar    1892  hebben  op   het  terrein  waar  onze 
reddingsmiddelen  geplaatst  zijn,  geene  schipbreuken  plaats  gehad. 
Daar  waar   ondersteld  werd  dat  hulp  noödig  zou  zijn,  werd  die 
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onmiddellijk  aangeboden  of  yerleend  en  wel:  den  24  Januari 
door  de  reddingboot  van  Burchsluis^  den  7  October  door  de  redding- 
boot  van  BriellBj  don  6  October  door  ,dö  reddingboot  te  Vlissingen^ 
in  den  nacht  van  21—22  October  door  de  reddingboot  te 
Vlissingen^  in  den  namiddag  van  22  October  door  de  redding- 
boot van  Burcksluis,  den  24  November  door  de  reddingboot  van 
Brouwsrshaven , 

De  volgende  belooningen  zijn  toegekend: 

De  groote  zilveren  medaille  a^n  schipper  J.  van  de  Klooster, 
van  de  reddingboot  „Prinses  Wilhelmina"  van  Burcksluis;  de 
zilveren  medaille  aan  O.  yan  de  Klooster  Jzn.,  D.  van  de 
Klooster  Jzn.,  Hendrik  Speelman  en  M.  van  de  Klooster,  be- 
lioorende  tot  de  bemanning  van  die  reddingboot. 

De  groote  zilveren  medaille  aan  Dirk  van  de  Klooster,  schipper 
van  een  hoogaars,  van  Btirchsluis;  de  zilveren  medaille  aan 
A.  Dijkgraaf,  D.  van  de  Klooster  Dzn.,  J.  Landegent,  T/  Pasveer 
en  Johannes  van  Yessem,  allen  voor  de  redding  der  equipage 
van  het  Fransche  driemastschip  ,)Iquique'',  kapitein  Guyonnet, 
van  'Shields  naar  Valparaiso,  31  December  1891  op  den  Ooster 
gestrand  en  in  ons  voorgaand  verslag  vermeld. 

De  groote  zilveren  medaille  aan  L.  Nieman,  schipper  van  het 
bergings vaartuig  „Twee  Gebroeders"  van  Maassluis;  de  zilveren 
medaille  aan  J.  Dijkgraaf  en  J.  Brandenburg;  de  groote  bronzen 
medaille  aan  J.  Nieman  Jzn.,  W.  Overvoerde,  behoorende  tot 
d'e  bemanning  van  de  ,Twee  Gebroeders",  voor  de  redding 
van  den  Loods  van  het  Fransche  schip  „Iquique''op  2  Januari  1892. 
Bij  stranding  van  dit  schip  op  31  December  1891  had  deze  het 
schip  niet  willen  verlaten  en  was  daar  aan  boord  achtergebleven. 

Bij  iedere  medaille  is  een  vereerond  getuigschrift  gevoegd. 

De  bronzen  medaille  en  f  10.—  aan  K.  van  Noord  en  M.  Groen, 
schippers  van  Maassluis,  voor  de  redding  in  den  nacht  van  25 — 26 
Februari  der  equipage  van  de  „Katwijkscho  bom  67",  schipper 
"Van  der  Plas,  die  tegen  hot  Noorderhoofd  van  den  Nieuwen 
Waterweg  geloopen,  lek  geworden  en  omgeslagen  was.  Voorts 
aan  ieder  een  vereerend  getuigschrift. 

De  groote  zilveren  medaille  aan  G.  J.  Stenger,  gezagvoerder 
van  het  stoomschip  „Amsterdam"  der  Nederlandsch-Amerikaansche 
Stoom vaart-Maatschappg  en  G.  C,  W.  Landmann,  1«  officier,  de 
■groote  bronzen  medaille  en  f  10. —  aan  Eduard  Requart,  boots- 
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maat,  Hendrik  Larsen,  kwartiermeester,  Albert  Bos,  tusschen- 
deks wacht,  Bauke  Rensma,  matroos,  allen  van  het  stoomschip 
„Amsterdam",  voor  de  redding  der  equipage  van  het  Zweedsche 
barkschip  „Signe'',  kapitein  Larson,  in  den  nacht  van  23  Mei  1892 
in  den  Koord-Atlantischen  Oceaan,  benevens  aan  ieder  hunner 
een  getuigschrift. 

In  tegenstelling  van  voorgaande  jaren  ontving  de  Maatschappij 
dit  jaar  vele  bewijzen  van  belangstelling. 

De  volgende  legaten  werden  haar  vermaakt: 

door  den  Heer  Jonkhr.  Mr.  P.  A.  van  der  Velden,  te  \«?  Gravenhage 
f  200.  —  ;  door  den  Heer  C.  Rueb,  ie  Rottei'dam  f  500. — ;  door 
den  Heer  Fop  Smit,  te  Rotterdam  f  5000. — ;  door  den  Heer 
Dr.  F.  J.  van  den  Berg,  te  Hilversum  f  2500. — ;  door  den  Heer 
P.  J.  W.  van  den  Berg  te  Rotterdam  f  2000. — ;  door  den  Heer 
A.  J.  F.  Burger  te  Rotterdam  f  1000. — ;  waarvan  hier  dank- 
baar melding  wordt  gemaakt. 

Aan  giften  ontving  de  Maatschappij: 

van  de  Maatschappij  tot  redding  van  drenkelingen,  te  Amster- 
dam f  1000.—  ,  van  het  Zeemanscollege  „Groninger  Eendracht" 
te  Groningen  f  10. —  5  diversen  f  219,38. 

Ook  deze  blijken  van  belangstelling  worden  op  hoogen  prijs 
gesteld 

Met  het  oog  op  de  steeds  grootere  behoeften  en,  in  vergelij- 
raet  vroeger  hoogere  eischen,  door  de  toepassing  van.  de  laatst 
bekende  verbeteringen  in  het  reddings wezen ,  aan  de  geldmiddelen 
der  Maatschappij  gedaan,  hebben  Directeuren  het  van  hunnen 
plicht  geacht,  middelen  te  beramen  om  de  vaste  inkomsten  te 
verbeteren. 

Zij  hebben  daartoe  de  medehulp  ingeroepen  der  Cargadoors- 
Vereeniging  te  dezer  plaats,  om,  meer  algemeen  dan  tot  dusver, 
van  alle  hier  binnenkomende  schepen,  een  kleine  bijdrage,  vol- 
gens de  tonnenmaat  dier  schepen,  te  vragen. 

Die  door  hen  zeer  gewaardeerde  medehulp  is  met  do  meeste 
bereid  vaardigheid  verleend  en  vertrouwen  Directeuren,  dat  dit 
op  de  rekening  van  het  loopende  jaar  een  gunstigen  invloed 
zal  uitoefenen.  Ook  van  Assurantie-Maatschappijen  en  verdere 
begunstigers  hopen  zij  ook  thans  weder  de  zoo  zeer  gewaardeerde 
medehülp  te  zullen  ondervinden. 

Fonds  Robin.     Voor  den  prijs  en  premie  Robin  (f  250)  uitge- 
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loofd  voor  een  Nederlandschen  Gezagvoerder,  die  in  volle  zee  de 
eqnipage  van  een  in  nood  verkeerend  schip  gered  heeft ,  hebben 
zich  geene  aanvragers  gemeld  en  volgens  bepaling  van  den  schen- 
ker zijn  die  verdeelu  tusschen  de  visschersfondsen  te  Katwyk 
aan  Zee^  Schepeningen  en  Vlaardingen^  naar  mate  hunner  be- 
hoefte, ten  bedrage  van  f  40.—  voor  Katwijk  aan  Zee^  ƒ  139.-— 
yoor  Scheveningen  en  f  71.—   voor   Vlaardingen. 

Daar  ook  dit  jaar  geene  der  in  dienst  der  Maatschappij  zijnde 
personen,  minderjarige  dochters  nalatende,  overleden  zijn,  zijn 
geene  spaarbankboekjes  van  f  50. —  uit  het  2de  fonds  „Robin" 
uitgereikt  kunnen  worden,  en  is  de  rente  van  het  fonds  bij  het 
kapitaal  gevoegd. 

Fonds  van  wijlen  Mejuffrouw  Ida  Maria  de  Raath.  Aan 
24  weduwen  of  achtergelaten  betrekkingen,  van  in  de  uitoefening 
yaa  hun  beroep  noodlottig  omgekomen  zeelieden,  is  een  bedrag 
van  f  1358. —  uitgereikt. 

Ook  de  belangen  van  dit  fonds  worden  in  de  medewerking 
van  belangstellenden  krachtig  aanbevolen. 


Stoomloodsdienst  te  New- York. 


Volgens  de  dagbladen  te  New- York  werd  onlangs  door  de 
^ Board  of  Pilot  Commissioners''  aan  den  loods  Jacob  B.  Lockman 
toestemming  verleend  om  de  vloot  van  loodsvaartuigen  te  ver- 
meerderen met  een  stoom  vaartuig,  ingericht  om  20  loodsen  te 
Toeren  in  plaats  van  5,  zooals  er  tot  dusverre  op  de  zeilvaar- 
tnigen  waren. 

Loods  Lockman  is  van  plan  een  stoomvaartuig  te  laten  bouwen 
lang  130  voet,  breed  25  voet,  hol  15  voet,  voor  eene  som  van 
75000  dollars. 

Tot  nog  toe  had  de  invloedrijke  corporatie  der  New-Yorksche 
loodsen  steeds  het  gebruik  van  stoom  vaartuigen  t^en  gehouden. 
Als  redenen  hiervoor  werden  aangevoerd,  dat  zulk  een  klein 
vaartuig  te  weinig  kolen  zou  kunnen  bergen  om  op  zee  te 
blijven    totdat    al    de    loodsen    waren  afgezet,   dat    het  te  veel 
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zou  slingeren  om  de  vuren  aan  te  houden,  dat  biet  niet  zee- 
waardig  genoeg  zou  zijn  en  spoedig  zijn  station  zou  moeten 
verlaten,  enz. 

Veertien  jaar  geleden  werd  het  beproefd  met  de  sleepboot 
Hercules  tot  groot  genoegen  yan  de  stoomschepen ,  die  gaarne 
een  loodsTaartuig  zagen ,  dat  in  staat  was  bij  mist  of  stilte  naar 
hen  toe  te  komen,  en  dat  hen  niet  dwong  uit  hun  koers  te 
loepen,  omdat  het  niet,  zooals  zeil  vaartuigen,  in  zijne  bewegin- 
gen yan  het  weer  afhankelijk  was. 

De*  „Board"  verbood  den  loodsen  er  op  te  varen  op  straffe 
van  boeten  ei^  intrekking  der  bevoegdheid.  Toch  kwam  het 
stoomloodsvaartuig  in  dienst,  voortdurend  bemoeielijkt  door  de 
loodsen  der  zeil  vaartuigen.  Nadat  het  drie  maanden  diensk 
gedaan  had,  trachtte  boot  No.  21  het  in  den  grond  te  zeilen. 
Hoewel  het  hierbij  niet  zonk,  werd  de  poging  opgegeven  ten- 
gevolge van  den  krachtigen  tegenstand. 

Het  bovengenoemde  besluit  duidt  dus  wel  op  eene  belangrijke 
verandering  van  inzichten. 

Een  ander  bericht  meldt  het  volgende:  De  „Board  of  New- 
York  pilots"  besloot  niet  toe  te  geven  aan  het  tot  haar  gerichte 
verzoek,  om  het  aantal  loodsvaartuigen  tot  op  de  helft  te  ver- 
minderen en  de  inkomsten  onder  al  de  loodsen  te  verdeelen 
(to  pool  the  earnings).  Twee  derden  van  het  aantal  loodsen 
had  deze  verandering  gewenscht  en  tevens  verlangd  de  zeilvaar- 
tuigen  door  stoomvaartuigen  te  vervangen.  Het  andere  derde 
deel  had  er  bezwaar  tegen.  Dezen  zeiden,  dat  de  concurrentie 
tusschen  de  loodsen  nuttig  was  en  dat  de  ijverige  mannen  niet 
bereid  waren,  hunne  verdiensten  te  deelen  met  de  luien. 

De  „Board''  besloot  de  loodsboot  No.  2,  Edward  Blont:  ie 
vervangen  door  een  klein  stoom  vaartuig. 


Examens. 


De  Rijks-Commissie  voor  de  examens  ter  verkrijging  van  een 
diploma  als  stuurman  aan  boord  van  koopvaardgschepen  hield 
11,    12,    13,  17,  18  en  19  April  zitting  te  Amsterdam. 
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gemeld  hadden  zich  23  candidaten,  en  wel:  voor  de  Groote 
Stoomyaart  eerste  gtuurnian  1,  tweede  stuurman  1,  derde  stunr^ 
man  1,  en  voor  aanvullingsexamen  stoom  vaart  tweede  stuurman  1, 
en  derde  stuurman  10  candidaten.  Voor  de  Groote  Zeilvaart 
eerste  stuurman  1,  tweede  stuurman  6,  derde  stuurman  13 
candidaten.  2  candidaten  trokken  zich  terug,  1  werd  niet 
toegelaten  wegens  onvoldoende  dienstbewijzen.  De  volgende 
diploma's  werden  uitgereikt:  . 

Groote  Stoomvaart  A  tweede  stuurman  aan  J.  R.  Dood ; 
Groote  Zeilvaart  A  eerste  stuurman  aan  H.  Aarents;  tweede 
stuurman  aan  L.  Visser,  W.  van  Oppen  (met  aanvullingsdiploma 
derde  stuurman  groote  stoomvaart  A)j  H.  Kool,  B.  Eoudenburg, 
R.  Jonker  en  R.  Teensma;  derde  stuurman  aan  J.  de  Voogd, 
J.  P.  Vos,  J.  Broese  van  Groenou,  T.  C.  E.  Vos  (alle  met 
aanvullingsdiploma  groof-e  stoomvaart  ^4),  en  voorts  nog  aan 
J.  P.  Piscaer,  W.  Teensma,  J.  Plas,  F.  Reedeker  en  A.  W.  Ëschauzier. 
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30.  Wyiiging  der  tydseinen  te  Swinemflnde  en  Neufahrwasser^ 
Pommeren.  De  tijdseinen  te  Swinemünde  en  te  Neufahrwasser^ 
zouden  van  af  1  April  worden  gegeven  te  11  u.  O  min.  O  sec. 
m.  t.  Greenwich, 

9 

31.  Tijdsein  gewQiigd  te  Kiel.  Sleeswyk-lolstein.  Het  tijdsein 
te  Kiel,  zou  van  af  1  April  worden  gegeven  te  11  u.  O  min. 
O  sec.  en  te  O  u.  O  min.  O  sec.  m.  t.  Greenwich. 

32.  Bepaling  aangaande  het  afhalen  van  loodsen  op  de  Elbe. 

Aan  den  voortop  van  lichtschip  No.  3  zal  eene  vlag  geheschen 
worden,  wanneer  de  loodsen  van  naar  zee  gaande  schepen,  bij 
lichtschip  No.  2  niet  afgehaald  kunnen  worden.  Bij  nacht  zal 
alsdan  een  rood  licht  1,5  M.  boven  het  ankerlicht  getoond  worden. 

33.  Spuisein  te  IJmniden.  3de  District.  Het  spuisein  te 
IJmuiden  zal,  van  af  6  April  worden  geheschen  aan  den  vlag- 
gestok  van  den  W.lijken  lichttoren. 
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34.  VaTenwerken  te  lalaga.  Volgens  inededeeling  van  den 
kommandant  van  het  Oostenrijksche  oorlogschip  ^Miramar", 
zullen  de  havenwerken  te  Malaga  in  October  1894  gereed  komen. 

De  haven  zal  bestaan  nit  2  bassins,  door  dammen  gescheiden, 
aan  de  O.zijde  beschermd  door  een  zeebreker,  welke  van  af  de 
St.  NicolaS'hsitterij  om.de  Z.  22*^0.  en  daarna  met  eene  bocht 
loopt,  zoodat  de  kop  ligt  in  de  peiling:  lichttoren  St.  Nicolas^ 
N.  op  0,43  zeemijl;  aan  de  W.-  en  Z.zijde  beschermd  dooreen 
dubbel  gebroken  zeebreker,  waarvan  de  kop  ligt  in  de  peiling: 
lichttoren  St,  Nicolas,  N.  22°  O.  op  0,32  zeemijl.  De  ingangen 
van  de  bulten-  en  binnenhaven  zijn  resp.  270  en  108  M.  .breed. 

35.  leerton  gelegd  in  de  haYen  Clenua.  In  de  haven  van 
Genua  is,  in  de  hoek  van  de  Molo  Lucedio^  in  20  M.  water, 
eene  vierkante  meer  ton  gelegd,  voor  schepen,  die  hunne  kom- 
passen willen  verifieeren,  in  de  peiling:  Koepel  van  St.  Maria 
Carignano,  N.83«>  O.,  op  1408  M.;licht  van  ^S^eZ/a-batterij,  Z.77o  O. 
op  1402  M.;  licht  Law^^rwa-batterij,  N.  43*^  W.,  op  1334  M.f 
groen  licht  op  de  Mole  Vicchio,  N.  9"  O.  op  1110  M.  Van  uit 
de  meerton  worden  de  volgende  goed  zichtbare  punten  gepeild 
als  volgt :  Vlaggestok  van  het  fort  Ratti^  N.  69<*  O. ;  seinmast 
van  Por^o/ïwo-punt,  Z.  56*^  O.;  uiterste  land  bij  Portofino-^nntj 
Z.  52°  O.;  toren  del  Gazo^  N.  36°  W.;  toren  della  Guardia, 
N.  10°  W. 

36.  Betonniiig  der  Saloum-rivier.  Senegal.  W.kust.  Volgens 
mededeeling  van  den  Stations-Kommandant  te  Senegal^  is  de 
/S'aZoww-rivier  betond  met  twee  zwarte  verkenningstonnen  met 
bol,  drie  zwarte  tonnen  met  cylindrisch  topteeken,  drie  roode 
tonnen  met  driehoekig  topteeken,  en  één  rood  en  zwart  ge- 
blokte ton. 

De  eerste  verkenningston  ligt  in  de  peiling:  Sang  omar -i^xmi^ 
N  45"  O.,  de  tweede  in  de  peiling :  Sang  omar -^yxni^  N.  2°  W. ;  de 
N.lijkste  van  de  7  overige  tonnen,  zijnde  de  rood  en  zwart  ge- 
blokte, in  de  peiling:    6'aw^omar-punt,  N  67»  W.  op  1  zeemijl.. 

Zeilaanwijzing .  Binnenkomende  moet  men  de  beide  verken- 
ningstonnen niet  te  ver  aan  BB.  laten,  peilt  men  de  Z.ljjkste 
in  Jagonsha-^MTit^  dan  kan  men  koers  veranderen  en  een  kwart 
streek  beneden  deze  punt  aansturen,  tot  de  eerste  zwarte  ton 
met  cylindrisch  topteeken  vrij  komt  van  de  droogvallende  W.lijke 
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bank.  Van  daar  stuurt,  men  op* deze  ton,  haar  kort  aan  BB. 
latende,  en  volgt  de  geul  tusschen  de  tonnen,  de  zwarte,  aan 
BB.,  de  roode  aan  SB.  latende.  De  rood  en  zwart  geblokte 
ton  ligt  in  het  midden  der  geul  en  kan  aan  weerszijden  worden 
gepasseerd.      Ware  peilingen, 

37.  Zellaanwyiing   Yoor   €olonia.   Rio   de   la  Plata.    llrugiiay. 

De  Eommandant  van  het  Amerikaansche  oorlogsschip  „Essex'* 
geeft  de  volgende  zeilaan wijzing,  voor  schepen  van  meer  dan 
52  d.M.  diepgang,  bestemd  naar  Colonia: 

Breng,  Fara Z/on-eiland  nadecend^,  de  lichttoren  in  het  N. 
en  stuur  daarop  aan  tot  de  lichttoren  van  Colonia  N.  37«  O. 
wordt  gepeild  ;  verander  dan  koers  op  deze  laatste  tot  de  eerste 
N.  62<>  •  W.  wordt  gepeild,  als  wanneer  men  de  ,0  hoek  van  het 
eilandje  San  Gahriel  aan  den  W.hoek  van  het  groote  eiland 
San  Gahriel  zal  zien.  In  den  koers  N,  34o  W.  loopt  men  nu, 
vrij  van  de  plek  van  55  d.M.  beZ.  San  Gahriel^  door,  tot  de 
molen  beO.  Colonia  staat  over  het  rechterraam  van  het  kenbare 
huis  (Italiaansch  consulaat)  in  de  stad;  daarna  in  dit  merk  tot 
tot  de  O.punt  van  San  Gahriel  aan  de  W.punt  van  W.  Lopez^ 
en  van  hier  Z.  88*^  O.,  .tot  de  molen  in  den  lichttoren  staat. 
In  dit  laatste  merk  stuurt  men  door  tot  de  W.punt  van  O.  Lopez 
in  de  O.punt  van  het  eiland  Middle  Homos  komt,  en  daarop, 
-die  punten  inéén  houdende  naar  de  ankerplaats. 

38.  Naaniierandering  van  An^a  Pequena.  Yolgens  mededeeling 
van  het  Ministerie  van  Koloniën,  zal  naast  de  naam  Angra 
Pequena  voortaan  ook  worden  gebezigd  Luderitz-bucht, 

39.  Tydsein  gewyiigd  te  Kaapstad.  Het  tijdsein  te  Kaapstad 
dat  bestaat  in  het  vallen  van  eene  zwarte  bal  en  het  gelijk- 
tijdig lossen  van  een  kanonschot,  wordt  geheven  te  O  u.  O  min. 
O  sec.  m..  t.  Greenwichj  overeenkomende  met  1  u.  30  min. 
nieuwe  Kaapsche  tijd. 

40.  Landmerk  bij  Antofagasta.  Chili.  Yolgens  mededeeling 
van  den  kommandant  van  het  Fransche  oorlogschip  „Dubour- 
dieu",  zijn  de  electrisch  verlichte  fabrieken,  2  mijl  beZ.  Anto- 
fagasta,  gedurende  den  nacht  een  goed  landmerk. 

41.  lededeelinsen  aangaande  de  aniierplaats  te  Arica.    Chili. 

Volgens  mededeeling  als  voren  is  het  douane-hoofd  te  Arisa^ 
vervangen    door   een    hoofd,    dat  zich  50  M.  in  N.lijke  richting 
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X«rfi«.  Zuielgk  g«de«lte.  Serffarft.  i  ^«^««^  «  ^ïo.  2S0. 
S^ocwdxee,  Sejffiudt.     YeTbeterin^  zie  Xo.  231. 

Boenja^tNDikeii  tot  aas  de  Karimoii-eiUuideii.    lYerbeieriBg  zie 
Koordeljjk  gedeelte  Smaatra.  i        No.  258. 


Opgave  der  meawe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaarten, 

{met    korte    aanwifzing    van    het    verbeterde    gedeelte). 


li4Nirdzee. 

1934.      Englaüd,  £.,  Rivcr  Tyne  entrance.  Nieuwe  kaart.  Maart. 
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Westkust  van  Engeland  en  Schotland,  Ierland. 

46.      Ireland,    sheet  III,  Larne  to  Bloody  Foreland.     Groote 
verbeteringen  ald.  loodingen.     Maart 

Grieksche  Archipel  en  Zwarte  Zee. 

1657.      Greece.     öulf  of  Athens  and    entrance    to  the  Petali- 
gulf.     Zea-  en  Thermia-eilanden,     Maart, 

Noord-Atlantische  Oceaan  en  Golf  van  Mexico. 

117.      N.  Atlantic,  Faeroe  islands.     Nieuwe  kaart.     April, 
1776.       „  „  ^  „     Sndero  Trangjisvaag.  Nieuwe 

kaart.     Maart. 
2812.      Africa,    W.,    Bight   of  Benin,    Lagos  harbour.     Nieuwe 

kaart.     Maart, 

Indische  Oceaan. 

1747.      Africa,  E.,  Lamu  harbour  and  Ozi  anchorage.     Nieuwe 

kaart.  Maart, 

1779.      India,  W.,     Veraval    roads    and    Jdfardbud    harbour. 

Nieuwe  kaart.     April, 

Borneo'en  Archipel  tusschen  Sumatra  en  Borneo. 

1781.      Borneo,  E.,  Dent-haven.     Nieuwe  kaart.     Maart. 

Celebes,  Molukken  en  Philippijnen. 

2193.      Eastern  part  of  Celebes  sea,  Sketch  plans  of  anchorages 
between  Mindanao  and  Celebes.     Nieuwe  kaart.  Maart. 

Chineesche  Zee,  Japan,  Pacific  en  Australië. 

437.      Australia,    N.,    Torres    straits,    Albany  pass   to    Booby 
island    etc.     Alpha   rots   en    KI,   Adolphus    tot    Turtle 
kaap.     Maart. 
1057.      Australia,    N.,    Entrance  -to    Liverpool    river.     Nieuwe 
kaart.     Maart, 
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zijn  vit  zee-  genomen  en,  tenzij  het  anders  tcordt 
7i^zend,  De  zeemijl  ia  de  equatorminuul.  Belang- 
'len  Uj  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Meteorologisch  Instituut  te  ^mA^rAzm,  gepeatigd 
uw  voop  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handels- 
Fitiaal-lnriohting  van  het  Koninklijk  Nederlandsoh 
I  Instituut  te  Rotterdam,  gevestigd  in  het  ,Poort- 
jenoard,  toUedige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
m  zeemansgidsen. 

N  BOTHNISCHE  GOLF. 

26.  Wyeiging  aangekondigd  in  de  verlichting 
rm-kanaal.  Stoekkotm-Scheeren.  In  den  a.s.  horrat 
tïng  van  het  iSöc&r arm-kanaal,  gewijzigd  worden 
t    roode  en  witte  wiBsellicht  van  Botoeskdr  wordt 

Ostra    of    W.  LerakÜren,    1,75    zeemijlen    beO. 

den  Z.kant  van  het  vaarwater,  zullen  2  lichten 
en,  leiding  gevende  naar  het  vaarwater. 
J7.  liebakening  aangekondigd  tusschen  Lavensari- 
'arwa-baai,  en  van  de  Koanda-baai.  Finsche  golf. 
liter  tusBchen  Lavensari-oUand  en  de  baai  van 
de  volgende  bakens  gezet  worden:  t.  Een  rood 
oden  naar  boven  gekeerdon  bezem  ala  topteeken, 
3r,  by  den  Z.kant  van  het  vaste  rif  van  Laven- 
,    Een    rood    baken,    niet  roeden  naar  boven  ge- 

als  topteeken,  in  11  M.  water,  bij  de  uiterste 
liloga-Tit,  in  de  peiling:  Z.kant  van  het  schier- 
N  45"  W.  op  3,75  zeemijl.  3.  Een  rood  baken, 
;em  als  topteeken,  in  11  M.  water  bjj  Rouamalala- 
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rif,  in  de  peiling:  Z  kant  van  het  schiereiland  Suisarij  N.  op 
5,5  zeemijl.  4.  Een  drijfbaken  met  twee  zwarte,  naar  elkander 
toegekeerde  bezems  als  topteeken,  in  11  M.  water,  bij  het 
Kurgalisch-nfj  beW.  de  //i7ama^a /a-ondiepte. 

Aan  den  ingang  der  Kounda-hsLBii  zullen  gelegd  worden: 
1.  Een  drijfbaken,  met  twee  zwarte,  naar  elkander  toegekeerde 
bezems,  als  topteeken,  in  11  M.  water,  bij  de  NW.  punt  van 
het  vaste  rif  van  G^wZ/wwem^-punt.  2.  Een  drijfbaken,  met  twee 
roode,  naar  elkander  toegekeerde  bezems  als  topteeken,  in  11 
M.  water,  op  den  NO.  punt  van  het  vaste  rif  van  de  ruïne 
van   Tollshurg, 

Ter  betere  verkenning  bij  mistig  of  dik  weder  zal  op  het 
eerste  baken  een  vat  geplaatst  worden. 

Duitschland.  228.  Betonning  gewijzigd  van  Neufahr.  Dant- 
ziger-bocht.  De  uiterton  van  het  Neufahrwasser^  is  vervangen 
d(»or  eene  roode  verkenniugston,  met  bol  als  topteeken,  in  13  M. 
water,  in  de  peiling:  Baken  op. het  havenhoofd  te  Neufahr^  Z.  6**  O. 

Verder  zal  de  rand  der  bank  van  het  havenhoofd  te  Neufahr 
worden  aangewezen  door  eene  zwarte,  spitse  ton,  in  40  d.M. 
water,  en  aan  den  O.kant  van  de  bank,  in  hot  vaarwater  verder 
naar  binnen,  7  roode  drijfbakens  worden  gelegd,  elk  in  40  d.M. 
water. 

Denemarken.  229.  Lichten  ontstoken  op  Moen  en  Falster. 
Grönsund.  Op  de  eilanden  Moên  en  Falster^  worden  om  leiding 
te  geven  in   Grönsund,  nog  de  volgende  lichten  getoond: 

1.  Eén  hoog  en  twee  lage  geleidelichten  op  Harhölle-]^unt, 
eiland  Moën:  a.  Het  hooge  witte  vaste  licht,  zichtbaar  van 
Z.  86°  30^  O.  tot  Z.  68°  30'  O.,  bij  helder  weder  tot  op  8  zee- 
mijl; in  de  peiling:  Kerk  te  Fanefjord^  N.  20®  O.  op  0,8  zeemijl. 
b.  Het  Z.lijke  lage  groene  vaste  licht,  zichtbaar  van  Z.  86^  30'  O. 
tot  Z.  68°  30'  O.,  in  de  peiling:  Hooge  licht,  Z.  80^  O.  op 
ongeveer  500  M.  c.  Het  N.lijke  lage  roode  vaste  licht,  zicht- 
baar van  Z.  860  30/  O.  tot  Z.  68°  30'  O.,  in  de  peiling:  Hooge 
licht,  Z.  75°  O.  op  ongeveer  570  M.  Het  merk  van  het  witte 
licht  Z.  80°  O.  inéén  met  het  groene^  geeft  leiding  in  10,5  M. 
water,  vrij  van  de  bank  Falster;  dat  van  het  witte  licht  Z.  75°  O. 
inéén  met  het  roode,  in  50  d.M.  vrij  van  Bredemandshage  tot 
bij  Sodse  gab. 

2.  Een    twee   stel  van  één  hoog  en  twee  lage  geleidelichten 
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op  Harbölle'^nnty  eiland  Moën:  a.  Het  hooge  witte  vaste  licht 
licht,  zichtbaar  van  N.  3°  O.  tot  N,  21°  O.,  bij  helder  weder 
tot  op  8  zeemijl;  in  de  peiling:  Kerk  te  Fanefjord^  N.  9°  30^  O. 
op  1,1  zeehiijl.  b.  Het  O.lijke  lage  groene  vaste  licht,  zicht- 
baar van  N.  3°  O.  tot  N.  21°  O,;  in  de  peiling:  Hooge  licht, 
N.  9°  O.  op  ongeveer  200  M,  c.  Het  W.lijke  lage  rood  en 
witte  licht,  zichtbaar  rood  van  N.  3°  O.  tot  N.  21°  O.;  ver- 
duisterd van  N.  24°  O.  door  O.  tot  Z.  63°  O.;  wit  van  Z.  63°  O. 
tot  Z.  51°  O.;  rood  van  Z.  51°  O.  tot  onder  den  wal  van  Moën; 
in  de  peiling:  Hooge  licht,  N.  15°  O.  op  ongeveer  250  M.  Het 
raerk  van  het  hooge  witte  licht  N.  9°  O.  inéén  met  het  groene 
geeft  de  O. kant,  dat  van  ,het  hooge  witte  licht  N.  15°  O.  inéén 
met  het  roode,  de  W.kant  aan  van  het  vaarwater  Nyt  Lob. 
Het  lage  witte  geeft  leiding  langs  Skandse-^nnt,  op  het  eiland 
Falster, 

3.  Een  wit  vast  licht  op  Skandse-^nntj  eiland  Fahtter,  zicht- 
baar van  N.  77°  W.  tot  N.  52°  W.,  bij  helder  weder  tot  op 
8  zeemijl;  in  de  peiling:  Loodstoren,  Z.  op  ongeveer  350  M. 
Dit  licht  geeft  leiding  N.0.  vrij  van  Stenplademe,  Ware 
peilingen. 

NOORDZEE. 

Nederland.  230.  Baggerton  verplaatst  en  bijgelegd  vóór  de 
haven  van  Ymuiden,  Sde  District,  Vóór  de  haven  van  Ymuiden 
is  de  rood  en  wit  geblokte  spitse  ton,  beN.  de  lichtenlijn,  ter 
aanduiding  van  de  plaats,  waar  baggergrond  moet  worden  ge- 
stort, verlegd  in  14M.  water, op:  52°  29/14"N.b.  enO°  22'37"  W.1. 
van  Amsterdam.  BeZ.  de  lichtenljjn  is  voor  hetzelfde  doel  eene 
rood  en  wit  geblokte  stompe  ton  gelegd  in  14  M.  water,  op: 
52°  27'  39"  Nb.  en  0°  23^  12,"5  W.1.  van  Amsterdam. 

Schotland.  231.  Licht  ontstoken  op  Fugla  Ness.  Burra, 
Shetlandsche-eilanden.  Van  af  17  April  j.1.  zou  op  Fugla  Ness, 
eiland  Burra,  W.-kust,  vaarwater  naar  Scalloway,  18,3  M.  boven 
water,  worden  getoond  een  rood  en  wit  vast  licht,  zichtbaar  rood 
van  N.  34°  O.  tot  N.  52°  O.,  tot  dekking  van  de  W.  Skerrie- 
klippen;  toit  van  N.  52°  O.  door  O.  tot  Z.  78°  O.;  rood  van 
Z.  78°  O.  tot  Z.  55°  O.,  tot  dekking  van  de  Steggie-kM^^en', 
verduisterd  van  Z  55°  O.  tot  Z.  38°  O.;  wit  van  Z.  38°  O. 
door  Z.  en  W.  tot  N.  35°  W. 
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Het  licht,  dat  niet  onder  voortdurend  toezicht  staat,  is  slechts 
van  geringe  sterkte. 

WESTKUST  van'  ENGELAND  EN  SCHOTLAND,  IERLAND. 

Engeland.  282.  Verbetering  van  No.  194 — 1893.  De  belboei 
(Kelson-hoei)  bij  den  mond  der  Eibble-riYierj  is  niet  zwart,  maar 
rood  geschilderd. 

Schotland.  233.  Lichtboei  op  Toward-bank,  Firth  of  Clyde. 
W.kust,  De  roode  stompe  ton  No.  16  op  de  ToM^are^-bank, 
Rothesay  soundj  is  vervangen^  door  een  lichtboei,  toonende  een 
wit  vast  licht.     Ligging  ongeveer:  55^  51'  N.b.  en  5°  O'  W.1. 

Ierland.  234.  Zichtbaarheid  van  het  geleidelicht  van  fort 
Carlisle.  Cork,  Z.kust  Volgens  mededeeling  van  den  kom- 
mandant  van  het  Engelsche  oorlogsschip  „Triamph"  is  het  Z.lijke 
witte  vaste  geleidelicht  bij  fort  Carlisley  verduisterd  beO.  de 
peiling  N.  12^  O.  Zie  jaarg.  1893  No.  196. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Spanje.  235.  Licht  aangekondigd  in  deh  aven  van  Gastro  Urdi- 
ales,  NMust.  In  de  haven  van  Gastro  Urdiales  zal  op  den 
kop  van  een  der  hoofden  worden  getoond  een  elektriek  licht, 
zichtbaar  van  kaap  Santa  Ana,  door  W.  tot  den  Z.hoek  van  de 
baai  van  Gastro  Urdiales,  tot  op  een  afstand  van  8  zeemijl. 
Nadere  aankondiging  volgt. 

236.  Ton  niet  aanwezig  in  de  haven  van  Santander.  Volgens 
mededeeling  van  den  Franschen  Consul  te  Santander^  is  de  roode 
raeerton  in  de  baai  del  Saldinero,  haven  van  Santander,  in  de 
peiling:   kaap   Menor,   N.  2°J  W.  op  0,3  zeemijl,  niet  aanwezig. 

Portugal.  237.  Voorloopig  licht  ontstoken  te  Leixoes.  W,kiist, 
Te  Leixoes^  aan  den  mond  der  Le^-a-rivier,  wordt  op  den  kop 
van  het  Z.lijk  havenhoofd  getoond  een  rood  en  wit  vast  licht, 
zichtbaar:  rood  van  Z.  83^  W.  door  W.  tot  N.  7°  W. ;  wit  van 
N.  7°  W.  door  N.  tot  N.  83^  O.,  in  het  vaarwater  naar  de 
haven;  rood  van  N,  83°  O.  door  O.  tot  Z,  7°  O.,  over  de 
ondiepte  Pedra  da  Orco;  het  witte  licht  bij  helder  weder  tot 
op.  8,  het  roode  tot  op  5  zeemijl.  Lichtopstand :  Roode  ijzeren 
lantaarnpaal.  Ligging  ongeveer:  41°  10'  40"  N.b.  en  8°  42' 
20"  W.1.     Ware  peilingen. 
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238.  Ton  van  Z.Cachopo-ondiepte  opgenomen.  Taag,  De 
ton  van  ^.Cac^opo- ondiepte,  is  opgenomen  en  wordt  niet  weder 
gelegd. 

MIDDELLAMDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Spanje.  239.  Karakter  van  het  licht  van  punt  Sahinal, 
Het  witte  vaste  licht  met  schitteringen  van  punt  Sabinal,  toont 
elke  2  min.  één  schittering.     Zie  jaarg.  1893  No.  199. 

Frankrijk.  240.  Sterkte  van  het  licht  op  Flanier.  Marseille, 
Het  elektrieke  licht  op  het  eiland  Planier,  bij  Marseille^  is  thans 
zwakker  dan  de  aangekondigde  sterkte  en  is  dit  in  den  laatsten 
tijd  reeds  meermalen  voorgekomen. 

Italië.  241*  Licht  aangekondigd  hij  Maratea,  W.kust.  Van  af 
1  April  j.1.  wordt  van  den  toren,  genaamd  del  Porto,  onge- 
veer 1  Kilometer  beZ.  de  ankerplaats  van  Maratea  y  getoond 
een  rood  schitterlicht.  Opstand:  lantaarn  uitgebouwd  aan  den 
toren.  Ligging  ongeveer:  39*^  59'  3"  N.b.  en  15°  42'  56"  0.1. 

242.  Licht  aangekondigd  te  Terranova.  Sicilië,  Z.kust,  Van 
af  20  April  zou  te  Terranova ,  worden  getoond  een  wit  licht 
met  verduisteringen,  zichtbaar  elke  30  sec.  gedurende  10  sec., 
bij  helder  weder  tot  op  9  zeemijl  van  N.  35°  W.  door  N.  en  O.  tot 
Z.  80°  O.  Ligging  ongeveer:  37°  3'  40"  N.b.  en  14°  15'  30"  0.1. 
Zie  jaarg.  1892  No.  644.  « 

GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Griekenland.  243.  Verbeterde  ligging  van  Thermia  en  Zea, 
Grieksche  Archipel,  Volgens  eene  nieuwe  opname,  is  gebleken, 
dat  het  eiland  Zea^  0,7  zeemijl  en  het  eiland  Thermiay  1,5  zee- 
mijl fout  lag  op  de  kaart.  De  ligging  op  de  „Eng.  Adm.  krt." 
is  nu  verbeterd. 

Rusland.  244.  Mistselnen  in  de  Zwarte  zee  en  zee  van  Azof, 
De  mistseinen  roet  de  klok  van  de  lichttorens  en  lichtschepen 
in  de  Zwarte  zee  en  zee  van  Azof,  zullen  voortaan  als  volgt 
worden  gegeven:  1.  Van  de  lichttorens.  De  klok  zal  elke 
5  min.  worden  geluid  gedurende  1  min.,  naar  gelang  van  de 
grootte  der  klok  60  tot  20  slagen  in  de  min.  2.  Van  de  licht- 
schepen.  De  klok  zal  elke  3  min.  worden  geluid  gedurende 
1  min.,  10  maal  drie  snel  opvolgende  slagen  in  de  minuut.  De 
seinen  zullen  sneller  worden  herhaald,  wanneer  mistseinen  van 
schepen  worden  gehoord. 
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NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Nova  Scotia.  245.  Wijziging  der  betonning  in  de  vaarwaters 
naar  Halifax.  Z,0.kusi.  De  volgende  wijzigingen  zouden  den 
1  Mei  a.8.  gebracht  worden  in  de  betonning  der  vaarwaters 
naar  Halifax:  1.  De  binnenste  fluitboei  van  de  Portugese- 
ondiepte  wordt  0,3  zeemijl  om  de  N.  31°  W.  verlegd  in  36  M. 
water,  in  de  peiling:  Lichttoren  op  Chebv.cta  head,  Z.  45°  W.  op 
1,9  zeemijl;  5'a«c?wic//-punt,  N.  5°  W.  Ligging:  44°  31'  40"  N.b. 
en  63°  30'  2"  Wl.  Van  af  deze  fluitboei  N.  sturende  loopt  men 
vrij,  tassclien  eene  ondiepte,  waarop  97  d.M.  water,  en  de  Never- 
/a«7-bank  door,  tot  aan  de  ton  van  Pleasant'^xxnt,  2.  De  Thrum 
Cap-ton  wordt  vervangen  door  eene  roode  belbo^i  waarop  een 
bolvormig  geraamte.  3  Een  rood  en  zwart  gestreept  drijf  baken 
wordt  gelegd  op  0,15  zeemijl  beZ.  de  lijn  van  82  d.M.," rond 
de  Neverfail'hsiiik.  Dit  drijf  baken  kan  aan  weerszijden  op 
0,1  zeemijl  worden  gepasseerd.  4.  De  ton  op  de  3fars-klip 
wordt  voorzien  van  een  vlag  als  topteeken.  5  Als  verkennings- 
ton  van  om  de  O.  komende,  wordt  den  1  Juni  a.s.  ter  hoogte 
van  £'^^-eiland,  in  67  M.  water,  eene  roode  fluitboei  gelegd,  in 
de  peiling:  Lichttoren  op  JEV/^-eiland,  N.  op  5  zeemijl;  Jedore- 
lichttoren,  N.  40°  W.  op  9,25  zeemijL  Ligging:  44°  35'  20"  N.b. 
en  62°  49/  5"  W.1. 

V.  S.  Noord-Amerika.  O.kust.  246.  Fluitboei  aangekondigd 
bij  Eastern-punt,  Haven  van  Gloiicester.  Massachusetts.  Den 
15  April  zou  Z.  22°  O.  van  Eastern-punt,  O.  ingang  der  haven 
van  Gloucester,  'm  ongeveer  58  M.  water,  worden  gelegd  een 
wit  en  zwart  vertikaal  gestreepte  fluitboei,  in  de  peiling: 
Z.lichttoren  op  kaap  A7in^  N.  29°  O.  op  6,5  zeemijl.  Lichttoren 
op  ^ato'-eiland  N,-  78°  W.  op  7,4  zeemijl.  Ter  onderscheiding 
van  de  fluitboei  op  0,5  zeemijl  Z.  11°  W.  van  den  lichttoren 
op  Eastern-punt  zal  de  aangekondigde  een  hoog  scherp  geluid  geven. 

247.  Mistsein  gewijzigd  op  Robbins-rif,  New- York.  Den 
25  April  j.1.  zou  het  mistsein  bij  den  lichttoren  op  Bobbifis-rii 
Upper  Bay,  gewijzigd  worden.  Bij  dik  of  mistig  weder  zal  eene 
sirene  iedere  6  sec.  gedurende  3  sec.  één  geluidstoot  doen  hoeren. 
Ingeval  de  .sirene  onklaar  is,  zal  de  klok  worden  geluid  iedere 
15  seconden  één  slag. 

248.  Licht  aangekondigd  op  Orchard-ondiepte,  New- York, 
Op    25    April  j.1.  zou  16  M.  boven  water  op  Orchard-ondie^^te^ 
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Lower  Bay^  een  rood  en  wit  vast  licht  met  verduisteringen 
ontstoken  worden,  zichtbaar  tot  op  12.5  zeemijl,  dat  zal  toonen: 
wity  zichtbaar  15  sec.  gedurende  12  sec,  van  Z  31^  W.,  in  de 
richting  véin  Fort  TompkinsAyQXhoei^  door  O.  en  Z.  tot  Z.  84« 
O.,  in  de  richting  van  de  lichttoren  van  Princess  Bay;  roorf, 
zichtbaar  15  sec.  gedurende  12  sec.  van  Z  84^  O.  door  N.  tot 
Z  3P    W. 

Lichtopstand:  half  wit  en  half  bruin  geschilderde  toren  met 
zwarte  lantaarn.  Ligging  ongeveer:  40^  30'  44"  N.b.  en  74*' 
6/  57"   W.1. 

249.  Verbeterde  ligging  van  het  lichtschip  ^Five  Fathom- 
bank^\  New^ Jersey.  Volgens  nadere  bepalins:  ligt  het  licht- 
schip^ No.  40,  op  de  Z.W.punt  der  Five  Fathom-hankj  in  de 
peiling:  Lichttoren  op  kaap  Henlopen,  JN.  88^  W.  op  22,6  zee- 
mijl. Lichttoren  op  kaap  May^  N.  60°  W.  op  18,4  zeemijl. 
Lichtschip  No.  44,  op  de  N.O.punt  van  de  Five  Fathom-hank 
N.  23°  O. 

WEST-INDIË  EN  ZUID -ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Haïti.  250.  Klip  in  de  Samana-baai,  N.kust.  Volgens  mede- 
deeling  van  den  gezagvoerder  van  het  S.S.  „Colonia",  ligt  bij 
de  /S'amana-baai ,  een  klip,  waarop  ongeveer  46  d.M.  water. 
Onmiddellijk  nadat  het  schip  had  gestooten  peilde  men:  kaap 
Samana^  N.  1^  W.;  Cay  Pasciml  o/m  N.  82°  W.,  en  loodde 
men  29  M. 

Cuba.  251.  Karakter  van  het  licht  op  kaap  San  Anionio. 
W.kust,  Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het 
S.S.  „Castlemore,^'  bereikt  het  witte  draailicht  op  kaap  San 
Antonio,  zijne  grootste  helderheid  éénmaal,  ia  26  tot  28  sec. 
Volgens  medededeeling  van  den  gezagvoerder  van  de  bark 
„Victor''  geschiedde  dit  éénmaal  in  17  tot  23  sec.  Zie  jaar- 
gaog  1890  No.  365. 

Afrika.  W.kust.  252.  Havenlicht  ontstoken  te  Loango.  Te 
Loanyo  is,  34  M.  boven  water,  een  wit  vast  havenlicht 
ontstoken,  zichtbaar  tot  op  6  a  8  zeemijlj  over  een  boog  van 
270°.     Ligging    ongeveer:  4°  39'  12'  Z.b.  en  11°  48^  28"  0.1. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Afrika.  O.kust.  253,  Branding  gezien  in  het  2\\lijk  vaar- 
water naar   het  Massawa-kanaal.     Roode   zee.     Volgons   mede- 


I 


opgave  dèr  in  de  Zeekaarten  aan  te  brenpen  verbeteringen,     207 


deeling  van  den  gezagvoerder  van  het  S.S.  „Shat-el  Arab",  heeft 
hij,  op  de  reis  van  het  Massawa-kekJiaa,}  naar  Stéez^  branding 
gezien  in  de  peiling:  D^/wetn-eiland,  Z.  5°  W.  op  ongeveer  35 
zeem^l.  Op  3,5  zeemijl  N.  17^  W.  van  de  branding  loodde  men 
115  vadem  geen  grond.  Ligging  ongeveer:  17°  13'  N.b.  en 
39*^  20'  30"  0.1.  Wanneer  geett  gezichtsbedrog  in  het  spel  is 
geweest  bij  het  zien,  gedurende  een  vol  uur  van  deze  branding, 
die  op  0,5  zeemijl  werd  gepasseerd,  moet  een  zeer  gevaarlijk 
rif  in  het  vaarwater  liggen  en  wordt  groote  voorziöhtigheid 
aangeraden. 

Brïtsch-lndië.  254.  Ton  gelegd  ter  reede  Cuddalore.  Coro- 
mandel'kust.  Golf  van  Bengalen.  Ter  reede  Cuddalore^  beZ. 
Pondichery^  is  een  roöde  ton  gelegd  in  95  d.M«  water,  in  de 
peiling:  Vlaggestok  N.  59*^  W. 

255«  Mededeelingen  aangaande  de  betonning  van  de  haven 
van  Dhamra,  Orissa'kust,  Golf  van  Bengalen.  Dé  betonning 
in  de  haven  van  Dhamra,  is  gewijzigd,  zoodat  men  nu  binnen- 
komende aan  S.B.  roode  en  aan  B.B.  zwarte  tonnen  vindt.  De 
uiterton  is  wit  en  zwart  horizontaal  gestreept. 

256.  Wijziging  van  het  lieht  op  de  Rrishna-bank  uitgesteld. 
Burma,  Golf  van  Bengalen.  'Tengevolge  van  averij  aan  den 
lichttoestel  is  de  wijziging  van  het  licht  van  het  liohtschip  op 
de  iTWsAna-bank ,  onbepaald  uitgesteld  en  blijft  dit  voorloopig 
een  wit  vast  licht  toonen. 

257.  Betonning  der  Rangoon-rivier  gewijzigd.  Burma.  Golf 
van  Bengalen.  In  de  betonning  van  het  IFes^-kanaal ,  beZ. 
Élephant-^VLntj'  hebben  de  volgende  wijzigingen  plaats  gehad: 
1.  De  Upper  spit-ton  is  ongeveer  700  M.  om  de  Z.  54°  O.  ver- 
legd, in  73  d.M.  water,  in  de  peiling:  Toren  van  het  douane- 
kantoor aan  de  obelisk  op  Elephant'i^iint.  2.  De  Western  Lump- 
ton  is  verlegd  op  de  plaats  der  Centre  spit-ton.  3.  De  Centre 
spit-ton  is  ongeveer  700  M,  om  de  Z.  5°  O.  verlegd  in, 61  d.M. 
water. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Stimatra.  258.  Betonning  getvyzigd  van  den  mond  der  Panei" 
rivier.  O.kust.  De  betonning  van  den  mond  der  PaweZ-rivier,  is  ge- 
wijzigd als  volgt :  de  uiterton  is  gelegd  in  50  d.M.  water  in  de 
peiling:    Hoek  Si  Api  Api,  N  62**  W.;    hoek  Fertandangan^  Z 
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29^  O. ;  hoek  Lidoeng  (linker  oever  der  Kwaloe-rivieT),  Z  54** 
30'  W.  Binnenkomende  heeft  men  aan  S.B.  7  witte  en  aan  B.B. 
7  zwarte  kleine  tonnen.  De  betonning  der  O.geul  is  opgenomen. 
Peilingen :  rechtwijzend. 

CHINEESCHE  ZEE,  J&PAN.  PACIFIC  EN  AUSTRALIË 
Azië.  O.kust.  259.  Licht  aangekondigd  op  Waglan.  Putoy' 
eilanden.  Vaarwater  naar  Hongkong,  Op  den  top  van  het 
eiland  Wagtan^  Pw^oy-eilanden,  Z.0.  van  het  Ta^^on^-kanaal,  zal 
worden  getoond  een  wit  schitterlicht,  gevende  elke  30  sec.  twee 
snel  opvolgende  schitteringen,  bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op 
22  zeemijl.  Lichtopstand:  ronde  toren,  onder  wit,  boven  rood 
geschilderd;  wachters  woning  wit.  Bij  mist  of  dik  weder  zullen, 
bi}  het  hooren  van  mistseinen  van  voorbij  varende  schepen,  twee 
kanonschoten,  15  sec.  na  elkander  worden  gelost,  welk  sein 
zoonoodig  elke  12  min.  wordt  herhaald.  Ligging  ongeveer: 
2°  11^  6'  N.b.  en  114o  18'  12"  0.1  Nadere  aankondiging  volgt. 
260.  Belboei  gelegd  in  de  Yangtse  Kiang,  China  O.-kust. 
Eene  rood  en  zwart  horizontaal  gestreepte  belboei  met  zwarten 
bol  is  gelegd  bij  den  ingang  van  het  Z.  vaarwater  van  den 
mond  der  Yangtse  Kiang y  in  de  peiling:  lichttoren  op  Gutzlaff- 
eiland,  Z. ;  i^ww^^^a-lichtschip  N.  60°  W.  op  8,4  zeemijl. 

Japan.  261.  Mistsein  op  kaap  Siwokubi,  Tsugar-straat, 
Op  kaap  Siwokubi^  Tsugar-BtraAt  wordt  een  mistsein  gegeven. 
Bij  dik  en  nevelachtig  weder  zal  eene  sirene,  iedere  min.  ge- 
durende 6  sec.  één  geluidstoot  doen  hooren.  Ligging  ongeveer : 
410  43^  N.b.  en  140^58'  01. 

Zuid-Amerlka.  W.-kust.  262.  Mededeeling  aangaande  het 
licht  van  Pisco.  Peru.  Volgens  mededeeling  van  den  komman- 
dant  van  het  Fransche  oorlogsschip  .»Dubourdieu",  wordt  te 
Pisco^  getoond  een  wit  vast  licht,  zichtbaar  over  een  boog  van 
90^  aan  weerszijden  van  de  richting  van  het  hoofd,  bij  helder 
weder  zichtbaar  tot  op  10  zeemijl.  Lichtopstand:  achtkante 
witte  houten  toren,  op  den  kop  van  het  hoofd. 
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Het  ontstaan  en  de  verspreiding  van  het 

antarktiscbe  drijfijs. 


Het  jaar  1892  heeft  zich  in  den  Zuid-Atlantischen  Oceaan 
gekenmerkt  door  een  ijsdrift  van  zoodanigen  omvang  als  tot  nu 
toe  nog  nimmer  zich  heeft  voorgedaan.  Reeds  van  de  laatste 
maanden  van  1891  waren  berichten  over  ijsbergen  ingekomen, 
doch  het  schijnt  dat  eerst  in  het  begin  van  1892  de  hoeveel- 
heden die  kolossale  afmetingen  verkregen,  waarover  thans  nog 
voortdurend  rapporten  inkomen. 

Op  nieuw  wordt  hierdoor  de  aandacht  gevestigd  op  een  ver- 
schijnsel van  groote  beteekenis,  zoowel  voor  de  verklaring '  der 
zee  water- temperaturen  in  het  zuidelijk  deel  der  Oceanen  en 
langs  hunne  Oostkusten,  als  voor  de  veiligheid  der  scheepvaart. 

In  de  Annalen  der  Hydrographie  und  Maritimen  Meteorologie 
1893  II  en  IV  doet  de  Heer  L.  E.  Dinklage  mededeeling  van 
alle  opgaven  betreffende  het  ontmoeten  van  drijfijs,  die  aan  de 
Deutsche  Seewarten  zijn  ingekomen.  Hieruit  blijkt  dat  tot  einde 
October  1892  nog  weinig  vermindering  viel  op  te  merken  in 
de  ontzettende  massa's  ijsbergen,  die  voornamelijk  de  route  voor 
t'huis varende  schepen  van  af  Kaap  Hoorn  onveilig  maakten. 
De  hoofdmassa  van  het  ijs  bevond  zich  van  April  tot  einde 
October  tusschen  45^  —41°  Z.Br.  en  35<>  en  31°  W  L.;  zij  dreef, 
als  een  bijna  gesloten  ijsmuur,  in  den  vorm  van  een  reusachtig 
hoefijzer,  welks  kruin  eerst  naar  N.O.,  later  naar  Oost  gericht 
was  en  waarvan  de  beenen  een  lengte  van  over  70  zeemijlen 
hadden.  Waarschijnlijk  is  deze  hoeveelheid  aan  de  Oostzijde 
nog  vergroot  geworden  door  uit  het  Zuiden  komend  ijs  buiten 
de  scheepsrouten,  want  schepen  uit  Zuid-Amerika  met  bestemming 
naar  den  Indischen  Oceaan  troffen  ijs  aan  op  43^  Z.B.  en 
14*^  W.L.  Het  noordelijkste  punt  waar  ijs  gevonden  werd  was 
37^  Z.Br.  en  27^  W.L.  en  in  het  algemeen  was  de  grens  eenige 
graden  noordelijker  dan  gewoonlijk  het  geval  is.  Wij  laten  hier 
een  en  ander  uit  die  mededeelingen  volgen. 

„Ondanks    zijn    verdere    uitbreiding    dreef   het  ijs  ook  in  do 
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plaatste  maanden  nog  zeer  incengédrongen.  Het  schip  ^Aeolus^^ 
^van  Punt  Arenas  naar  het  Kanaal  zeilde  begin  October  over 
„een  streek  van  300  zeemijlen,  van  43.^  6  Z.Br.  en  33.°  7  W.L. 
„naar  40.°  4  Z.Br.  en  26.°  7  W.L. ,  voortdurend  in  dicht  ijs. 
„Het  schip  ,,F]otow^'  had  op  de  reis  van  Buenos-Ayres  naar 
„Sydney  op  3,  4  en  5  September  over  een  afstand  van  350 
,,zeemijien,  van  39"  Z.Br.  en  29.°  4  W.L.  tot  40.°  8  Z.Br.  en 
„22°  W.L.,  steeds  70  k  80  en  soms  200  ijsbergen  te  gelijk 
„in  't  zicht.  Uit  deze  berichten  volgt  dat  in  September  en 
„begin  October  tusschen  44°  en  40°  Z.Br.  en  nog  noordelijker 
„en  tusschen  34°  en  22°  W.L.,  d.  i.  over  een  uitgestrektheid 
„van  550  zeemijlen,  de  zee  met  ijsbergen  en  afgebrokkelde 
„stukken  ijs  geheel  bedekt  was.  Vooral  de  laatsten  waren, 
„daar  zij  veel  moeilijker  te  verkennon  en  dus  ook  te  vermijden 
„zijn  als  de  groote,  hoog  uit  het  water  uitstekende  bergen, 
„uiterst  gevaarlijk  voor  de  schepen.  De  „Flotow"  en  de„  Aeolus" 
„hadden  gelukkig  helder  weder  en  maneschijn,  zoodat  zij,  al  is 
„het  ook  door  het  in  acht  nemen  van  de  grootste  voorzichtig- 
„heid,  ongedeerd  er  door  kwamen.  Andere  medeliggers,  welke 
„het  ijs  zoo  dicht  vonden  dat  geen  doorvaart  mogelijk  was, 
„verkenden  het  gevaar  tijdig  genoeg  om  nog  te  kunnen  om- 
„keeren  en  om  het  ijsgebied  heen  te  kunnen  varen.  Doch  voor 
„een  schip,  hetwelk  bij  nevelig  weer  of  in  donkere  nacht  lenzend 
„voor  een  stormachtigen  wind  er  in  geraakt,  is  het  een  wisse 
„ondergang.  Het  is  dan  oak  slechts  al  te  waar^iohijnlijk,  dat 
„verscheidene  schepen,  waaronder  ook  Duitsche,  welke  in  de 
„laatste  jaren  op  reizen  rond  kaap  Hoorn  naar  Europa  en  van 
„de  Oostkust  van  Zuid-Amerika  naar  den  Indischen  Oceaan, 
„vergaan  zijn,  in  deze  ijsdrift  met  man  en  muis  hun  jammerlijk 
„uiteinde  gevonden  hebben.  Misschien  hadden  eenige  van  deze 
„treurige  verliezen  kunnen  vermeden  worden,  indien  de  gezag- 
„hebbers  der  schepen  door  hunne  reeders  vóór  den  aanvang  der 
„reis  in  kennis  waren  gesteld  geworden  van  de  berichten  in 
„dagbladen  en  in  deze  Annalen". 

Uit  de  verschillende  mededeelingen  blijkt,  dat  hopwel  verreweg 
het  meeste  ijs  in  het  Z.W.lijk  deel  van  den  Atlantischen  Oceaan 
gezien  werd,  toch  ook  ten  Z.Z.W.  van  kaap  De  Goede  Hoop, 
in  den  Indischen  Oceaan  en  in  den  Stillen  Oceaan  ontmoetingen 
mot  ijsbergen  plaats  vonden. 
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Zóó  rapporteert  kapitein  Schwarting  van  het  schip  „H. 
Bischoff"  op  een  reis  van  Havre  naar  Kangoon. 

9  Den  12den  Deo.  1891  passeerden  wij  van  4  uur  tot  6  uur 
„des  morgens  op  45.°  1  Z.  Br.  en  12.°  5  O.  L.  acht  ijsbergen, 
„om  8  uur  één  en  van  9  uur  tot  11  uur,  op  ongeveer  45.°  2 
„Z.Br.  en  13.°  9  O.L.  nog  11  groote  en  vele  kleine  ijsbergen 
„en  schollen.  De  bergen  waren  van  30  tot  75  M.  hoog.  In 
„het  geheel  werden  op  dien  dag  27  groote  en  een  twaalftal 
„kleinere  ijsbergen  gezien     •     .     .     ." 

Zoowel  uit  dit  bericht  als  uit  de  vele  andere  blijkt,  dat  over 
't  algemeen  de  waarnemingen  van  de  temperatuur  van  het  zee- 
water weinig  vertrouwbare  aanwijzingen  geven  voor  de  nadering 
van  ijs.  Soms  werden  zelfs  kort  nadat  de  watertemperatuur 
gestegen  was,  ijsbergen  ontdekt,  terwijl  in  vele  gevallen  geen 
temperatuursverandering  werd  waargenomen. 
'  Onder  de  raededeelingen  komen  berichten  voor  van  schepen, 
die  zwaar  beschadigd  werden  of  verlaten  moesten  worden  ten- 
gevolge van  aanvaringen  met  ijs.  Kapitein  Lilian  van  het  schip 
„John  Cook"  zag  14  Januari  1893  in  den  Zuid-Atlantischen 
Oceaan  een  groot  volschip  met  alle  zeilen  bij  tnsschen  50  groote 
ijsbergen  in  loepen.  Den  volgenden  morgen  was  van  het  schip 
niets  meer  te  bespeuren,  zoodat  men  vreest  dat  het  tegen  een 
ijsberg  geloopen  en  gezonken  is.  Den  vorigen  dag  had  de 
„John  Cook"  een  ijsberg  gezien  van  210  M.  hoogte  en  15  zee- 
mijlen lengte. 

De  Ëngelsche  bark  „Gladys"  bevond  zich  op  1  Juli  op 
43°  N.Br.  en  34°  W.L.  bij  stormachtig  weder  geheel  door 
groote  ijsbergen  omgeven.  Tot  op  4  Juli  werd  veiligheidshalve 
eiken  nacht  bijgedraaid.  Op  dien  dag  meende  men  des  na- 
middags 4  uur  op  39.°  5'  Z.Br.  en  31.°  8  W.L.  op  een  ijsberg 
sporen  van  menseben  te  zien.  Aan  de  N.W. zijde  scheen  een 
begaan  pad  den  berg  op  te  loepen  en  een  soort  dak  ter  be- 
schutting opgericht  te  zijn.  Verder  meende  men  op  verschillende 
plaatsen  vijf  lijken  te  zien  liggen.  De  toestand  van  het  weder 
on  de  invallende  duisternis  verhinderden,  helaas,  een  nauw- 
keuriger onderzoek. 

Wy  willen  ten  slotte  nog  de  beschrijving  wedergeven  van 
kapitein  C.  Ohlsen,  van  het  schip  „Argo"',  waaruit  de  moeilijk- 
heden,   welke    de    vaart    door    het   ijs   opleveren,  duidelijk  uit- 
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komen.  Dit  schip  passeerde  14  Augustus  1892,  op  de  reis  van 
Iquique  naar  Hamburg,  kaap  Hoorn.  Door  aanhoudende  Noor- 
delijke winden  was  men  genoodzaakt  een  meer  Oostelijke  route 
te  nemen  dan  de  gemiddelde,  opgegeven  door  de  Deutsche 
Seewarte  (Segelhandbuch  für  den  Atlantischen  Oceaan),  ^oodat 
55«  Z.Br.  in  52.o  3  W.L.  en  50*^  Z.Br.  in  40.^  9  W.L.  gesneden 
werd.  In  aanmerking  nemende  dat  gedurende  den  Zuidelijken 
winter  het  ijsgevaar  het  geringst  is,  terwijl  bovendien  tot  op 
25  Augustus  geen  ijs  gezien  was,  liet  kapitein  Ohlsen  op  47° 
Z.Br.  en  SS'^  W.L.  het  schip  bij  stormachtigen  Noordenwind 
doorloopen  in  Oostlij ke  koers.  Des  namiddags  van  den  volgenden 
dag  werd  in  het  N.W.  de  eerste  ijsberg  gezien. 

^De  volgende  nacht  was  zeer  donker.  Het  woei  stormachtig 
„uit  W.N.W.,  met  hevige  hagel-  en  sneeuwbuien.  Wij  lieten 
„het  schip  volle  vaart  loopen  en  hielden  scherpen  uitkijk ;  wij 
^werden  gelukkig  geen  ijs  gewaar.  Ook  den  daarop  volgenden 
„morgen  was  geen  ijs  te  zien.  Op  den  27  Augustus  gaf  het 
„middagbestek  45.°  2  Z.Br.  en  34.°  5  W.L.  Des  namiddags 
„liep  de  wind  naar  W.Z.W.  met  stijve  hagelbuien  en  zware 
„brekende  zee;  wij  stuurden  N.t.0.  ten  einde  zoo  spoedig 
„mogelijk  de  ijsgrens  te  bereiken. 

„De  stormachtige  wind  uit  W.Z.W.  tot  Z.W.  hield  gedurende 
„den  nacht  aan;  behalve  in  de  buien  was  het  niet  dik,  doch 
„meest  bedekt  en  slechts  af  en  toe  waren  eenige  sterren  zicht- 
„baar.  Des  morgens  van  den  28  Augustus  bij  het  aanbreken 
„van  den  dag,  zagen  wij  ons  tot  onze  verrassing  geheel  van 
„ijsbergen  omgeven.  Het  aantal  was  zóó  groot,  dat  het  onmo- 
„gelijk  was  ze  te  tellen;  vier  of  vijf  waren  groote  eilanden  niet 
„stijle  kanten  en  plateauvormige  bovenvlakten  en  minstens  80 
„tot  100  M.  hoog,  buitendien  waren  er  nog  minstens  50  kleinere 
„bergen  van  uiteenloopende  grootte  en  hoogte.  Ten  Westen 
„van  ons  schenen  de  bergen  niet  zoo  dicht  te  drijven,  doch  van 
„N.  door  O.  tot  Z.0.  was  er  geen  eind  aan  te  zien.  De  zon 
„verlichtte  schel  de  kolossale  ijsmassa's.  De  wind  liep  om  naar 
„Z.Z.W.,  aanhoudend  waaiende  met  hevige  hagelbuien.  Wjj 
„hadden  hem  dus  recht  achterin.  Omkeeren  konden  wij  niet, 
„want  bij  den  wind  hadden  wij  moeten  bijdraaien  en  waren  op 
„het  ijs  aangedreven;  er  bleef  niets  over  dan  op  goed  geluk  er 
„op  in  te  sturen,  in  de  hoop  ergens  een  uitweg  te  vinden.    Wij 
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<„  staken  bet  rif  in  de  fok  en  loodsten  het  schip  met  een  tot  op 
^5  a  6  mijl  verminderde  vaart,  met  versohillende  koersen  tusschen 
„!Nf.W.  en  N.0  door  de  ijskolossen  heen.  Schrikkelijk  v^as  het 
„om  te  zien  hoe  de  hoogo  zee  tegen  de  loefzijde  van  de  bergen 
^brak,  en,  door  den  stormwind  opgedreven,  tot  aan  de  toppen 
„opsloeg.  Eenige  van  hen  rookten  van  schuim  en  waterdamp 
„als  of  het  vulkanen  waren.  Het  gevaarlijkste  waren  de  kleine 
„ stukken  en  «schollen,  welke  aan  lij  van  de  groote  dreven  en 
„waaronder  er  waren  die  de  gedaante  van  een  omgeslagen  schip 
^hadden.  Wij  passeerden  verscheidene  er  van  zeer  nabij.  Wij 
^hadden  twee  man  op  de  uitkijk  op  de  marsera  en  moesten, 
„volgen  hun  praaien,  oploeven  en  afhouden  voor  de  kleinere 
,,8 tukken,  welke  van  af  het  dek  wegens  de  hooge  brekende  zee 
,,niet  te  zien  waren.  Gelukkig  werden  de  donkere  hagelbuien 
„minder,  doch  de  zon  scheen,  terwijl  wij  ons  in  de  dichtste  ijs- 
„  massa  bevonden,  zeer  hel  hetwelk  het  uitkijken  ook  zeer  be- 
„moeilijkte.  Wij  kwamen  er  echter  gelukkig  door  heen  en 
„hadden  om  11  uur  voormiddag  het  dichtste  deel  van  het  ijs 
„achter  ons.  Was  het  een  half  unr  later  dag  geworden  zoo 
„zouden  wjj  moeilijk  van  een  aanvaring  verschoond  zijn  gebleven." 

Tot  aan  30  Aug.  op  S8.°  6  Z.Br.  en  33°  W.L.  kreeg  men 
afwisselend  nog  kleinere  ijsbergen  in  't  gezicht  en  de  gezag- 
voerder verklaart*  „nooit  gedurende  mijn  34  jarigen  vaartijd 
„heb  ik  zóó  veel  ijs  aangetroffen  en  ik  zou  het  voorkomen  in 
„zulke  kolossale  massa's  op  zulke  lage  breedten  ook  niet  voor 
„mogelijk  gehouden  hebben.'* 

Uit  de  laatste  ingekomen  berichten  blijkt  dat  de  groote  ijs- 
drift  in  den  Zuid-Atlantischen  Oceaan  op  de  route  van  Kaap 
Hoorn  nog  voortduurt,  evenzoo  in  den  Indischen  Oceaan  en  de 
Pacific.  Wel  schijnt  de  groote  hoeveelheid  ijs  tusschen  45^  en 
41°  Z.br.  en  35°  en  30°  W.1.  verdwenen  te  zijn  na  het  einde 
van  October,  doch  nieuwe  ijsmassa's  zijn  verder  Zuidwaarts  uit 
het  Z.0.  verschenen  en  bevonden  zich  midden  Januari  van  dit 
jaar  tusschen  51°  en  48°  Z.br.  en  47.°5  W.1.  De  kolossale  af- 
metingen van  de  bergen  en  eilanden  van  deze  drift  doen  ver- 
moeden dat  ook  dit  ijs  niet  zoo  spoedig  verdwenen  zal  zijn. 
In  de  Annalen  der  Hydrographie  van  April  wordt  daarom  aan- 
bevolen in  de  eerste  maanden  op  de  vaart  van  Kaap  Hoorn  terug 
een  Oostelijke  route  tot  op  de  40°  ZJ)r.  zooveel  mogelijk  te  vermijden. 
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Onwillekeurig'  dringt  zich  de  vraag  op ,  wanneer  men  hoort 
over  die  ontzettende  hoeveelheden  ijs  welke  de  Oceanen  on- 
veilig maken:  ^^Waar  ontstaan  zij  en  welke  omstandigheden 
zijn  van  invloed  op  hun  formatie  en  hun  verspreiding  over  de 
Oceanen?*'  Over  het  algemeen  is  onze  kennis  van  het  Zuid- 
poolgebied  al  zeer  beperkt;  in  vergelijking  met  de  Noordpool- 
tochten  is  de  vaart  op  de  Zuidelijke  ijszee  voor  wetenschappelijke 
doeleinden  zeer  gering  geweest,  waaruit  volgt  dat  de  beant- 
woording van  de  bovengestelden  vraag  onvolledig  zal  moeten 
blijven. 

In  een  onlangs  verschenen  werk  van  Dr.  Karl  Fricker,  ge- 
titeld: ^Die  Entstehung  und  Verbreitung  der  Antarktischen 
Treibeises,  Ein  Beitrag  zur  Geographie  der  Südpolargebieten," 
heeft  deze  schrijver  getracht  een  overzicht  te  geven  van  de 
verspreiding  en  de  verschijnselen  van  het  antarktische  ijs,  zoover 
dit,  bij  het  tegenwoordige  standpunt  van  onze  kennis,  ten  minste 
mogelijk  is.  Wij  stellen  ons  voor  in  het  kort  den  inhoud  van 
dit  werk  te  bespreken. 


De  historische  inleiding,  waarmede  de  schrijver  zijn  beschou- 
wingen begint  en  waarin  hij  een  overzicht  geeft  van  hetgeen 
tot  ons  is  gekomen  betreffende  het  drijfijs  uit  het  Zuidpoolge- 
bied  door  reisverhalen  van  af  de  vroegste  reizen,  meenen  wij 
hier  te  kunnen  weglaten.  Het  is  intusschen  merkwaardig 
dat  er  uit  het  laatst  van  de  16^^  en  het  begin  der  17^®  eeuw 
verscheidene  rapporten  van  zeevaarders  zijn,  die  zeer  zuidelijk 
zijn  doorgedrongen,  zonder  dat  het  schijnt  dat  zij  ijs  ontmoet 
hebben.  Zóó  o.  a.  blijkt  uit  het  verhaal  van  den  Hollander 
Dirk  Gerritsz.  dat  hij  in  September  1599,  toen  hij  bij  het 
verlaten  van  straat  Magellaan  door  storm  om  de  Zuid  werd  ge- 
dreven, de  hooge  breedte  van  6é^  Z.  bereikte  en  daar  een  land 
ontdekte  met  bergen  vol  sneeuw,  hetwelk  hij  met  Noorwegen 
vergelijkt,  van  drijfijs  wordt  echter  niet  gesproken.  Evenmin 
is  dit  het  geval  in  een  beschrijving  van  Jakob  1'Heremiet  met 
de  zoogenaamde  Nassausche  vloot  die  op  8  Maart  1624  in  61^ 
Z.Br.  geraakte. 

Het  eerste  duidelijke  bericht  over  drijfijs  dateert  van  1681 
van  den  boekanier-kapitein  Barthelemy  Sharp,  die  17  November 
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op  58.**5  Z.  een  ijsberg  ontmoette,  welks  lengte  hij  op  6  zeemijlen 
schatte.  In  het  begin  van  1700  werden  de  berichten  over  ijs 
talrijker,  hetwelk  toegeschreven  kan  worden  zoowel  aan  het  toe- 
nemen der  vaart  rond  Zuid-Amerika  als  aan  het  volgen  eener 
meer  oostelijke  route. 

Het  ijs  der  Poolstreken  ').  De  groote  ijsmassa's,  welke  in  de 
ijszeeën  worden  aangetroffen,  kunnen  gerekend  worden  voor  te 
komen  als  sneeuw-  of  gletscherijs,  zoetwaterijs  en  zeeijs  (zout- 
waterijs).  Het  zoetwaterijs,  ontstaande  op  de  stroomen  en  binnen- 
zeeën, hetwelk  slechts  in  betrekkelijk  kleine  hoeveelheden  op 
open  zee  wordt  aangetroffen  en  zich  onderscheidt  door  grootere 
vastheid  en  hooger  smeltpunt,  kan  buiten  beschouwing  blijven. 
De  eigenlijke  bestanddeelen  van  het  drijfijs  zijn :  sneeuwijs  en  zeeijs. 

In  het  voorkomen  van  deze  beide  ijssoorten  bestaat  tusschen 
het    Noord-    en    Zuidpoolgebied    een  groot  onderscheid,  hetgeen 


1)  Tot  beter  begrip  van  het  volgende  laten  wij  bier  eenige  omschrijvingen 
van  de  verschillende  ijssoorten,  volgens  Bognslawski  volgen: 

Het  in  de  poolzcëen  voorkomende  ijs  is  in  hoofdzaak  zoutwaterijs  [zeeijs)  en 
gletscherijs.  Uit  het  eerste  wordt  het  zoogenaamde  ijsveld  of  veldijs  gevormd,  uit 
het  laatste  de  ijsbsrgen.'  Het  veldijs  heeft  eene  grootere  vlakte  uitgebreidheid 
in  verhouding  tot  zijn  dikte;  bij  het  gletscherijs  overweegt  de  dikte.  Het  veldijs 
is  het  hoofdbestandeel  van  het  ijs  der  Noordpoolstreken,  het  gletscherijs  van  de 
Znidpoolstreken. 

De  velden  van  het  veldijs  onderscheiden  zich  door  hun  ouderdom  en  hnn 
dikte.  Het  oudste  ijs  bezit  over  het  algemeen  de  grootste  dikte;  men  noemt 
het  pak'ijs.  Het  vormt  bijna  ondoordringbare  afsluitingen  en  vult  de  binnen- 
gelegen  zeêen  van  de  bassins  der  poolstreken. 

Het  gletscherijs  ontstaat  uit  de  firnsneeuw  der  gletschers.  In  de  poolstreken, 
waar  in  den  loop  van  het  jaar  zich  moor  sneeuw  aanzet  dan  door  het  zomer- 
smeltingsproces  verteerd  wordt,  zoodat  een  eigenlijke  sneeuwgrens  niet  onder- 
scheiden kan  worden,  reikt  de  gletscher  tot  aan  zee  toe  op  die  plaatsen  waar 
een  hooggelegen  achtergrond  het  ophoopen  van  sneeuw  in  de  hand  werkt, 
zooals  bijv.  bijzonder  karakteristiek  zich  toont  bij  de  kolossale  gletschers  van  Groen- 
land en  Spitsbergen,  Frans  Jo/efsland  en  Nova-Zembla,  doch  het  geweldigste 
in  het  antarktische  gebied 

Met  het  bereiken  van  de  oppervlakte  der  zee  houdt  echter  in  die  streken  de 
gletscher  nog  niet  op,  integendeel  hij  schuift  vorder  onder  den  druk  der  achter- 
aanschuivende  ijsmassa's,  totdat  hem  de  vaste  onderlaag  begint  te  begeven  en 
hij  alsdan  zijn  einde  bereikt.  Ten  gevolge  van  het  verschil  in  soortelijk 
gewicht  tusschen  ijs  en  water  breken  alsdan  op  al  de  plaatsen,  waar  de  gletscher 
in  genoegzame  diepte  voor tgesch oven  is,  groote  brokstukken  af,  men  zegt  dat 
de  gletscher  „kalft."  Deze  stukken  zijn  de  ijsbergen,  die,  van  de  hoofdmassa 
losgerukt,  bloot  gesteld  aan  wind  en  stroora,  beginnen  te  drijven. 

De  oorsprong  van  de  ijsbergen  verraad  zich  dikwijls  door  de  aarde  en  de 
rotsblokken,  die  zij  met  zich  voeren.  Do  Newfoundland-  en  andere  banken, 
danken  hieraan  voor  een  gedeelte  hun  ontstaan. 
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duidelijk  wordt  wanneer  men  de  yerdeeling  van  land  en  water 
bij    beiden   vergelijkt.     Het  blijkt  dan  dat  er  een  groote  tegen- 
Rtelling    bestaat.      Het    l^oordpoolgebied    bevat   een    bgna    aan 
alle   zijden   omsloten    binnenzee,    waaromheen   zich   de  breedste 
vastelandmassa's  van  de  aarde  samendringen ;  ongeveer  78  pCt. 
van  den  Noord  pool  cirkel  loopt  over  land  niet  alleen,  doch  vooral 
tusschen  de  40^  en  140°  O.  strekt  dit  zich  zelfs  nog  ver  noord- 
waarts  uit.     Slechts    door  vier  of  vijf  min  of  meer  nauwe  toe- 
gangen   heeft    de  Poolzee  verbinding  met  de  Oceanen:  de  Beh- 
ringstraat,  de  Hudsonstraat,  de  Davisstraat  en  de  Zee  tusschen 
Groenland  en  Europa,  waarvan  het  gedeelte  tusschen  Groenland 
en  IJsland  de   Denemarkenstraat  heet.     Hiervan  hebben  alleen 
de  Davisstraat  en  de  breede  opening  tusschen  Europa  en  Groen- 
land  een   groote  beteekenis  voor  afvoer  van  ijs  en  toevoer  van 
water.    De  Behringstraat  is  daartoe  te  nauw  en  te  ondiep,  ter- 
wijl  do   Hudsonstraat   niet   in   de   eigenlijke    ijszee    voert,   doch 
in   een   afzonderlijke  zee,  de  Hudsonsbaai  en  het  Foxkanaal,  in 
verbinding   staande    met   het  vol  eilanden  liggende  Oost-Ameri- 
kaansche    deel    van    de    Ijszee.     Deze    eilandengroep,   tusschen 
20°  en  125°  W.,  is  van  groote  beteekonis  voor  de. ys verhoudingen 
van   de   Noordelijke    IJszee,    welke    hierdoor  des  te  sterker  een 
vastelandklimaat  krijgt.     Slechts  in  die  deelen,  welke  in  ruime 
verbinding  met  de  oceanen  staan  en  van  daar  uit  warme  lucht- 
en   zeestroomen    ontvangen,    kan    een    oceaanklimaat    verwacht 
worden,  met  voldoenden  neerslag  om  het  ontstaan  van  gletscherijs 
mogelijk  te  maken.    Dientengevolge  zijn  het  slechts  de  gletschers 
van  Franz  Jozefsland,  Spitsbergen  en  Groenland   die  van  belang 
zijn    voor    de    formatie    van    ijsbergen.     Veel  gunstiger  daaren- 
tegen  is  de  toestand  in  de  Noordelijke  ijszee  voor  het  ontstaan 
van    groote    hoeveelheden    zeeijs.     Zoowel    hare    afgeslotenheid, 
die  het  ontstaan  van  een  krachtige  deining  tegengaat,  als  haar 
geringe    diepte    en    de  hevige  winterkoude  der  omliggende  con- 
tinenten werken  hiertoe  mede. 

Geheel  anders  is  de  toestand  van  de  Zuidelijke  ijszee.  Hier 
vindt  men  een  betrekkelijk  kleine  landmassa  te  midden  der 
uitgestrekte  oceanen ;  zelfs  het  dichtsbij gelegen  smalle  uiteinde 
van  Zuid-Amerika  is  nog  Ski  breedtegraden  van  het  Zuid- 
poolland  verwijderd.  De  Zuidpoolcirkel  loopt  in  hoofzaak  over 
water,    hetwelk    op    vele    plaatsen    nog    diep    Zuidwaarts  door- 
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dringt.  Voor  de  Zuidpoolstreken  kan  men  dus  in  hoofdzaak 
een  oceanisch  klimaat  verwachten.  Zooals  de  ondervinding  ook 
aantoont  is  de  zomer  er  koel,  zelfs  koud,  met  betrekkelijk 
overvloedigen  neerslag  en  een  sterke  sneeu wbedokking  van  het 
landj  aangezien  het  grootste  gedeelte  van  den  neerslag  in  vasten 
vorm  valt.  Deze  groote  sneeuwophoopingen  geven  aanleiding 
tot  het  ontstaan  der  gletschers;  de  sneeuw  kan  zich  niet  tot 
in  het  oneindige  ophoopen,  zonder  door  zijn  eigen  druk  of  door 
gedeeltelijke  omsmelting,  tengevolge  van  toevoer  van  warmte, 
langzamerhand  in  firn  (overgang  tusschen  sneeuw  en  ijs)  en  ijs 
omgezet  te  worden.  Het  gevolg  van  deze  buitengewone  rijke 
vergletschering,  welke  zich  over  het  land  uitstrekt,  moet  zijn 
het  afbreken  van  ijsbergen,  die  door  wind  en  stroom  gedreven, 
zich  naar  alle  zijden  verspreiden. 

Dezelfde  oorzaken,  die  een  overvloedige  vorming  van  glet- 
scherijs  in  de  hand  werken  in  het  Zuidpoolgebied,  verhinderen 
het  ontstaan  van  zoodanige  hoeveelheden  veldijs,  als  in  de 
Noordelijke  ijszee  wordt  aangetroffen.  Het  aan  de  volle  deining 
der  oceanen  opengestelde  gebied  is  weinig  geschikt  om  het  vast 
worden  van  zeevlakten  in  die  mate  mogelijk  te  doen  zijn,  als 
in  het  meer  afgesloten  Noordpoolgebied,  terwijl  op  nog  hoogere 
breedten,  waar  de  deining  der  oceanen  slechts  zwak  doordringt, 
de  stormen  zelf  een  hindernis  opleveren. 

(  Wordt  vervolgd.) 
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In  de  bepalingen  ter  voorkoming  van  aanvaringen  op  zee 
wordt  voorgeschreven  dat  een  schip,  waarmede  tijdelijk  niet 
gemanoeuvreerd  kan  worden ,  in  de  plaats  van  het  door 
stoomschepen  gevoerde  toplicht  drie  roode  lantaarns  zal  vertoonen. 
"Verder  wordt  bepaald  dat  zulk  een  schip,  wanneer  het  vaart 
door  het  water  loopt,  de  zijlichten  zal  blijven  voeren  on  ze  anders 
moet  wegnemen.     Eindelijk    wordt  er   nadrukkelijk  op  gewezen. 
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dat  dit  sein  niet  verward    moet  worden    met  de  noodaeinen    van 
schepen,  die  Iiulp  behoevon. 

De  bedoeling  van  dit  alles  is.  naar  ona  voorkomt,  zeer  duidelijk. 
Dikwijls  kun  het  voorkomen,  dat  een  schip  door  een  gebrek  aan 
de  machine,  aan  hot  tuig  of  aan  het  roer  buiten  staat  wnrdt 
gesteld  de  bepalingen  op  het  uitwijken  na  te  leven  of  althans 
niet  zeker  is  dit  te  zullen  kunnen  doen  op  een  oogenblik,  waarop 
het  noodig  mocht  zijn  Doet  het  hiervan  niet  blijken,  dan  zullen 
andore  schepen  ten  onrechte  verwachten  dat  de  bepalingen  wèl 
worden  nageleefd  en  het  gevaar  dat  hierdoor  ontstaat  ia  voor 
iedereen  duidelijk.  Het  genoemde  sein  beteekent  dus  ia  gewone 
taal  overgobracht:  „ik  kan  niet  of  ben  niet  zeker  te  kunnen 
„manoeuvreeren  overeenkomstig  de  voorschriften,  gij  moogt  dus 
„hierop  niet  rekenen  en  zult  wijs  doen  niet  dicht  bij  mij  te 
„komen." 

Het  is   niet    doenlijk    met  juistheid  te    omschrijven,    wanneer 
dit  sein  geheschcn  moet  woi-den.    Zeker  moet  het  niet  geschieden 
door  een  schip  dat  geenerlei  beschadiging  aan  stuurinrichting  of 
voortstuwer  heeft,  ongetwijfeld  moet  het  daarentegen  wél  gedaan        ' 
worden  door  een  schip  waarvan  beide  voor  het  oogenblik  geheet        , 
onbruikbaar  zijn,  hoewel  dit  laatste  in  de  meeste  gevallen  liever 
om  hulp  zal  seinen.     Tusschen  deze  beide  uitersten  in  kan  men        I 
zich    echter   een    groot    aantal     toestanden    denken,     waarin    de        | 
beslissing   aan   oordeel   en    zecmanschap    van   den  gezagvoerder       1 
moet    worden    overgelaten.     Zeemanschap    bestaat  raeermaleo  in 
doortastend  en  stoutmoedig  handelen  en  nooit  in  angstvalligheid,        ' 
maar  daarentegen  is  zij  geheel  onbestaanbaar  zqjidcr  voorzichtig- 
heid.    Naar   ona    inzien  moet  deze  laatste  bij  de  beslissing  den        { 
De    gezagvoerder    mag    niet    denken    dat  het 
&!  gaan    en  het  er    maar  op  wagen ,  met  de  ge- 
lor  te  varen.     Indien  hij  een  schip  ontmoet  waar- 
is    de     bepaÜnfjen    moet   uitwijken,    of  waarmede 
n    vermeden  kan    worden  door    met  volle  kracht 
n  op  het  beslissend  oogenblik  het  roer  niet  gedraaid 
do    machine  weigert    dadelijk  achteruit  to  slaan . 
gvoerder  wist,    dat  deze     bezwaren  zich  konden 
Iraagt  hij  de  schuld  van  de  aanvaring.     Het  kan 
dat  ook  de  ander  schuldig  is  door  een  verkeerde 
ir   dit    verontschuldigt    niet  het    verzuim  om    de 
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roode  lichten  te  voeren.  De  gevolgtrekking  hieruit  is,  dat  men 
ingeval  van  twijfel  steeds  de  voorzichtige  weg  moet  volgen  en 
liever  de  roode  lichten  moet  toonen  zonder  dat  dit  volstrekt 
noodzakelijk  is  dan  ze  weg  te  laten  als  hierdoor  gevaar  kan 
ontstaan. 

Natunriyk  is  de  mogelijkheid  niet  uitgesloten,  dat  van  zulk 
eene  ruime  opvatting  der  bepalingen  misbruik  wordt  gemaakt. 
Het  geval  zou  zich  kunnen  voordoen,  dat  een  gezagvoerder  de 
drie  roode  lantaarns  heesch  zonder  noodzakelijkheid,  eenvoudig 
om  zich  te  ontslaan  van  de  lastige  verplichting  tot  uitwijken, 
doch  waarschijnlijk  is  het  niet,  dat  iemand  hiertoe  zou  overgaan. 
En  zelfs  wanneer  een  onverstandig  man  zoo  iets  deed,  dan  zou 
hjj  hierdoor  aan  anderen  eene  betrekkelijk  geringe  moeite  ver- 
oorzaken doch  gevaar  zou  er  niet  door  ontstaan,  mits  iedereen 
de  beteekenis  van  het  sein  opvat  volgens  de  bepalingen. 

Hetzij  ze  terecht  zijn  geheschen  of  ten  onrechte ,  de  drie  roode 
lichten  kunnen  slechts  gevaar  doen  ontstaan,  wanneer  anderen 
goedvinden  ze  te  beschouwen  als  een  verzoek  om  hulp ,  zooals 
nog  steeds  dikwijls  gebeurt.  Belangstellend  gaat  men  kijken  of 
iemand,  die  dit  volstrekt  niet  vraagt,  ook  hulp  noodig  heeft  en 
maakt  hierdoor  het  sein,  dat  veiligheidshalve  wordt  geheschen, 
tot  een  bron  van  gevaar. 

Naar  het    schijnt,  heeft  men  bij  de  rechtspleging  de  treurige 
ondervinding    opgedaan,    dat    zeelieden    elkander    niet    te  hulp 
komen ,  wahneer  zij  hiertoe  niet  gedrongen  woorden  door  een  zeer 
krachtige  n    geldel  ij  ken    prikkel    en    het    zal    wel    hieraan  moeten 
worden    toegeschreven  dat  in    zooveel  gevallen  zulke  belangrijke 
sommen  als    bergloon    worden    toegewezen.     Hierdoor  wordt  het 
zoeken  naar  de  gelegenheid  om  hulp  te  verleenen  zeer  vorleideljjk, 
allicht  zal  men  kunnen  bewijzen,  dat  het  hulpbehoevende  schip 
eenigszins  in  gevaar    verkeerde  en  als  men  het  een    beetje  treft 
verdient  de  gezagvoerder  in  één  dag  meer  dan  misschien  in  een 
jaar  gewoon  varen,  de  bemanning  heeft  een  buitenkansje  en   de 
reederij   ontvangt  meer  dan  genoeg  om  het  tijdverlies  niet  te  be- 
treuren.    Deze    vorm    van     rechtspraak,  dit    prikkelen    van    do 
geldzucht  is,  naar    het  ons  voorkomt,  veel  gevaarlijker  dan  het 
hijschen  van  een  veiiigheidssein  zonder  dat  dit  volstrekt  noodig  is. 
Dit  laatste  kan  geen  gevaar  opleveren  indien  alle  zeevarenden 
de  beteekenis  der  seinen    kennen  en  deze  opvatten  zooals  ze  in 
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de  voorschriften  is  aangegeven.  Zij  dienen  hierbjj  te  bedenken , 
dat  de  bepalingen  gemaakt  zijn  uitsluitend  in  het  belang  der 
veiligheid,  dat  men  dus  in  de  eerste  plaats  de  veiligheid  op  het 
oog  moet  hebben,  dat  rechterlijke  uitspraken,  hoe  belangrijk  ook, 
niet  voor  iedereen  bindend  zijn  en  slechts  in  enkele  gevallen  als 
aanvulling  der  bepalingen  kunnen  beschouwd  worden  en  eindelijk 
dat  winstbejag  niets  met  de  bepalingen  te  maken  beeft. 

Het  komt  ons  voor,  dat  de  bovenstaande  de  eenige  rationeele 
uitlegging  is  voor  de  bepaling  der  drie  roode  lichten.  Wij 
weten  echter,  dat  deze  volstrekt  niet  algemeen  gedeeld  wordt. 

Onze  lezers  herinneren  zich,  dat  ten  opzichte  van  de  Galand  in 
Engeland  in  alle  instanties  werd  uitgemaakt,  dat  dit  schip  de  regels 
verkeerd  had  toegepast  door  de  drie  roode  lichten  te  hijschen, 
niettegenstaande  het  een  gebrek  aan  de  machine  had,  waardoor 
het  een  uur  duurde  voordat  men  na  de  aanvaring  de  machine 
achteruit  kon  laten  slaan.  Men  begrijpt  dat  naar  onze  opvatting 
de  gezagvoerder  verplicht  was  dit  sein  te  doen  en  zich  aan 
verzuim  zou  hebben  schuldig  gemaakt  als  hij  met  het  gewone 
toplicht  was  blijven  doorstoomen. 

Naar  aanleiding  van  dit  vonnis  vond  raon  in  verschillende 
Ëngelsche  vakbladen  beschouwingen,  waarbij  de  schrijvers  er  op 
aandrongen  vaste  regels  te  stellen ,  w  anneer  een  schip  beschouwd 
moest  worden  als  te  zijn  ,,under  command''  of  „not  undercommand'* 

Naar  onze  meening  is  dit  onmogelijk;  de  omstandigheden,  die 
zich  kunnen  voordoen  zijn  te  talrijk  om  regels  te  maken,  yoor 
alle  gevallen  bruikbaar.  Elk  geval  dient  op  zich  zelf  beoor- 
deeld te  worden,  zooals  dan  ook  in  de  vonnissen  tegen  de  Galand 
geschiedde,  waarin  beweerd  werd  dat  het  schip  „under  command'^ 
was  omdat  het  vaart  liep  en  stuurde.  Had  echter  ditzelfde 
schip  de  gewone  toplantaarn  gehouden  en  eene  aanvaring  niet 
kunnen  voorkomen,  doordat  de  machine  weigerde  dadelijk  achter- 
uit te  slaan,  dan  zouden  misschien  dezelfde  of  andere  rechters 
hebben  gezegd  dat  de  gezagvoerder  toch  wist  dat  zijn  schip 
„not  under  comroand"  was. 

De  toestand  zal  dus  wel  altijd  blijven,  dat  de  beslissing  aan 
den  gezagvoerder  wordt  overgelaten  en  dan  moeten  we  in  het 
belang  van  de  veiligheid  aanraden  de  roode  lantaarns  liever  te 
hijschen  zonder  dat  het  volstrekt  noodig  is  dan  ze  in  twijfel- 
achtige  gevallen    weg  te  laten.     Zijn  de  rechterlijke  uitspraken 
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met  dit  beginsel  in  strijd,  dan  betreuren  we  dit  ten  zeerste 
maar  de  veiligheid  moet  in  de  eerste  plaats  in  het  oog  gehouden 
worden. 

Hoewel  we  vreezen  bij  jachtmakers  op  bergloon  geen  gewillig 
gehoor  te  vinden  moeten  we  er  nogmaals  met  kracht  op  aan- 
dringen, toch  vooral  het  hier  besproken  sein  te  erkennen  voor 
wat  het  is,  eene  waarschuwing  om  uit  de  buurt  te  blijv^en  en 
liefst  wat  ver.  Het  is  toch  niet  onmogelijk  dat  het  gebrek  zich 
aan  den  stuurtoestel  bevindt  en  het  beschadigde  schip  onver- 
wacht naar  de  eene  of  andere  zijde  giert.  In  geen  geval  mogen 
de  roode  lantaarns  beschouwd  worden  als  een  noodsein  en  aan- 
leiding geven  om  naar  het  beschadigde  schip  toe  te  houden ,  waar- 
door juist  gevaar  ontstaat.  Als  het  schip  hulp  noodig  heeft, 
kan  het  over  andere  middelen  beschikken  om  dit  ontwijfelbaar 
bekend    te    maken. 

Het  is  te  wenscheu  dat  de  rechtspleging  tegen  overtreders 
in  dit  opzicht,  die  uit  winstbejag  of  om  andere  redenen  roekeloos 
gevaar  veroorzaken,  met  alle  gestrengheid  zal  optreden. 


Verslag  omtrent  den  toestand  van  het  Koninklijk 

Kederlandsch  Meteorologisch  Instituut  en  de 

aldaar  volbrachte  werkzaamheden  in 

het  jaar  1892. 


.   Aan  Zijne  Excellentie  den  Minister  van  Waterstaat^ 
Handel  en  Nijverheid. 

In  het  personeel  der  inrichting  kwamen  de  volgende  verande- 
ringen voor.  De  heer  Engelenburg  werd  andermaal  voor  cén  jaar 
tot  directeur  der  afdeeling  „Waarnemingen  te  land"  benoemd, 
terwijl  de  heer  W.  v.  Bemmelen  tot  tijdelijk  assistent-directeur 
dier   afdeeling   werd   aangesteld,     In  de   plaats  van  A.  A.  van 
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Beusichem,  die  tot  eene  andere  bezigheid  geroepen  is,  werd  tot 
buitengewoon  klerk  benoemd  M.  Ph.  Wogerif. 

De  werkzaamheden  aan  het  observatorium  en  de  tijdscinin- 
richting  te  Vlissiugen  werden  door  de  welwilendheid  van  Zijne 
Exc.  den  Minister  van  Marino  nog  steeds  verricht  door  den 
daartoe  bij  die  inrichting  gedetacheerden  stuurman  der  marine 
M.  A.  Smits  Verburgh.  OflScieel  werden  echter  de  toestellen 
van  het  departement  van  Marine  overgedragen  aan  dat  van  Water- 
staat, Handel  en  Nijverheid.  Het  toezicht,  in  de  laatste  jaren 
geschied  door  den  commandant  van  Hr.  Ms.  stoomkanonneerboot 
Vos,  luitenant  ter  zee  1ste  klasse  E  J.  Bal,  is  nu  opgedragen 
aan  den  ingenieur  van  den  waterstaat  te  Ylissingen,  den  heer 
J.  P.  Wijtenhorst. 

De  stichting  van  nieuwe  gebouwen  voor  centraal-gebouw  met 
hoofdobservatorium  voor  meteorologie  en  aardmagnetisme  kwam 
eene  groote  schrede  voorwaarts  door  het  voorstel  dat  Uwe  Ex- 
cellentie aan  de  Volksvertegenwoordiging  deed,  om  daartoe 
f  45,000  op  de  Staatsbegrooting  voor  dit  jaar  te  brengen,  welk 
voorstel  nog  vóór  het  einde  des  jaars  door  de  Tweede  Kamer 
der  Staten-Generaal  werd  aangenomen.  Inmiddels  was  reeds  een 
stuk  gronds  aan  den  Vaartschen  Rijn  tusschen  Utrecht  en  Jut- 
phaas  aangewezen  en  door  den  eigenaar  voor  den  eventueelen 
bouw  beschikbaar  gesteld. 

De  bibliotheek  neemt,  door  ruiling  van  de  werken  die  van  an- 
dere wetenschappelijke  instellingen  uitgaan  tegen  de  uitgaven 
van  hier,  steeds  in  uitgebreidheid  toe.  Door  aanvulling  van  ver- 
schillende ontbrekende  exemplaren  wordt  zij  meer  en  meer  ge- 
completeerd. De  herziening  van  den  catalogus,  het  vorige  jaar 
begonnen,  vordert  door  gebrek  aan  werkkrachten  slechts  lang- 
zaam. 

De  waarnemingen  werden  op  denzelfde  wijze  als  voorgaande  jaren 
door  den  2de  klerk  verricht;  hij  is  bovendien  begonnen  met  ver- 
gelijkende waarnemingen  tusschen  drie  verschillende  regenmeters. 

De  werkzaamheden  voor  den  weerdienst  werden  als  voorheen 
eveneens  door  den  2de  klerk  verricht,  of  bij  zijne  afwezigheid 
door  een  ander.  In  den  vorm  der  tabel  werd  eene  kleine  wij- 
ziging gebracht.  Het  oude  Morse-toestel  werd  door  den  directeur 
der  telegraphie  tegen  een  nieuw  ingewisseld. 

Het  verslag  over  de  onweerswaarnemingen  in  1891   kwam  met 
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een  aanhaagsel,  bevattende  resultaten  van  vroegere  waarnemin- 
gen,  dit  jaar  in  druk  gereed.  Het  verslag  voor  dien  dienst  en 
de  uitkomsten  in  1892  zal  woldra  gereed  zijn. 

De  voorraad  instrumenten  onderging  eenige  wijzigingen;  zoo 
werden  o.  a.  aangeschaft,  3  nieuwe  thermometers,  1  regen  meter 
volgens  Hellmann,  1  planimeter,  1  toestel  tot  het  bepalen  van 
het  kookpunt  bij  thermometers  en  1  dito  ter  bepaling  van  het 
vriespunt. 

Aan  het  Instituut  werden  in  het  afgeloopen  jaar  geverifieerd 
2417  thermometers,  als: 

6  chemische  thermometers. 

1  bad-  „ 

40  gewone  koorts-  „ 

2362  maximum-koorts-  „ 

Bij  de  afdeeling  „Waarnemingen  ter  zee*^  werden  gedurende 
het  jaar  1892  ontvangen  125  scheepsjournalen,  bevattende  158 
reizen,  waaronder: 

5  journalen  van  Zweedsche  schepen; 

5  „  „     lichtschepen; 

6  „  „     oorlogschepen; 

4  „  „     Hollandsche  zeilschepen. 

Was  in  het  begin  van  het  jaar  het  gehalte  van  sommige  jour- 
nalen, vooral  van  de  transatlantische  lijnen  nog  niot  zóó  als  men 
mèt  matige  eiscben,  mocht  verwachten,  in  de  journalen  van  de 
laatste  maanden  was  eene  aanmerkelijke  verbetering  waar  te 
nemen,  welke  verbetering  namelijk  te  danken  is  aan  de  be- 
moeiingen van  den  directeur  der  Nederlandsch-Amerikaansche 
Stoomvaartmaatschappij. 

Zoodra  een  journaal  inkomt,  wordt  het  door  den  assistent-direc- 
teur nauwkeurig  beoordeeld  en  door  den  directeur,  naarmate  van 
de  waarde  der  waarnemingen  geclassificeerd.  Van  den  beoordee- 
lingsstaat  wordt  daarna  onmiddellijk  afschrift  gezonden  aan  don 
gezagvoerder  van  het  schip,  opdat  daarin  voorkomende  tekortko- 
mingen op  de  volgende  reizen  vermeden  worden. 

De  zilveren  medailles  voor  de  best  gehouden  journalen  wer- 
den toegekend  aan  de  heeren  E.  E.  van  der  Wijk,  W.  van  de 
Sprang  van  Lee,  F.  W.  Soomer,  W.  Adriani,  gezagvoerder  van 
het  stoomschip  Prins  Alexander;  O,  Droogleever  Fortuyn,  gezag- 
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Toerdor  van  het.  stoomschip  Sumatra;  A.  H  Klein  gezagvoer- 
der van  hut  Stoomschip  Samarang;  K.  G.  fijarke,  gezagvoerder 
van  het  Zwcedsche  zeilschip  Jupitei-  terwijl  aan  den  luitenant 
ter  zee  2de  klasse  de  Stoppelaar  eeno  anoroïd e- barometer  werd 
uitgereikt,  wegens  het  journaal  gehouden  aan  boord  van  Hr.  Ms, 
Btoomschip    4de    klasse  Sommelsdijk. 

Do  verificatie  der  mariii e-instrumenten  had  geregeld  pl&atB. 
De  nieuwe  barometer  Fuess-Wild  en  de  barometer- verificateur 
werden  ontvangen  en  in  gebruik  gesteld. 

Dat  de  werken  van  het  Instituut  groote  waardeering  in  het 
buitenland  mochten  onderviuden,  bleek  uit  de  herhaalde  aanvra- 
gen van  exemplaren  van  de  uitgegeven  werken,  vooral  van  de 
„Routes  voor  stoomsehepen  van  Aden  naar  Nederlandsch-Indië" 
en  van  de  „Stroomen  op  de  Nederlandsche  kust".  Van  dit 
laatste  werk  zal  spoedig  eene  nieuwe  uitgave  bezorgd  moeten  worden, 

In  de  Bamenstelling  van  de  commissie  van  bestuur  der  filiaal- 
inrichting  van  dit  Instituut  te  Amsterdam  hadden  de  volgende 
wijzigingen  plaats.  In  de  eerste  plaats  werd  de  heer  J.  Boisse- 
vain,  welke  na  het  overlijden  van  den  heer  mr.  P.  A.  Brugmans 
tijdelijk  als  president  was  opgetreden,  definitief  door  commiesa- 
rissen  als  zoodanig  gekozen.  Verder  word  als  lid  der  commiasie 
de  heer  A.  D.  Zur  Mühlen  benoemd. 

In  het  personeel  der   inrichting    kwam    geen  verandering,   de 

werkzaamheden  werden  geregeld  voortgezet,     Aan  de  dagbladen 

welke  een  dagelijksoh  overzicht  van  den  weertoestand   wenschten 

te  ontvangen,  werd  dit  geregeld  verstrekt.  Ook  de  Staatscourant 

ontving  dagelijks  per  telegraaf  een  volledig  weerbericht,  hetwelk 

steeds  tijdig  genoeg  voor  het  afdrukken  ontvangen    werd.     Het 

kwam  eenige  malen  voor,  dat  de  berichten    in  de  dagbladen  in 

vorm  of  inhoud  afweken  van  die,  welke  de  inrichting  verstrekt 

Voor  zooverre  dit  den    directeur  ter  oore  kwam,    worden  steeds 

de  betrokken  redactien  op  deze  onregelmatigheden  gewezen  met 

uitnoodiging    in  don    vervolge    hiertegen    te    waken.    Dezerzijds 

werd  door  versterking  van  het    personeel,    belast  met    afwerken 

der  berichten,    getracht  deze    zoo    spoedig  te    kunnen  afleveren, 

Amsterdamsche  bladen,  voor  buiten  de 

jdig  het  bericht  ter  drukkerij  kan  zijn. 

len  dan  ook,  voor  zooverre  mü  bekeod, 

Aurigheden  voor. 
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Ten  aanzien  der  kompassen  werd  voortgegaan  in  de  richting 
sinds  jaren  aan  de  filiaal-inrichting  gevolgd,  namelijk  het  invoe- 
ren van  kompassen  met  lichte  rozen,  bij  voorkeur  die  naar  het 
systeem  van  sir  William  Thomson,  en  het  zooveel  mogelijk  vol- 
ledig compenseeren  der  kompassen,  tegen  den  invloed  van  het 
süheepsijzer.  Over  het  algemeen  waren  de  klachten  over  slechte 
werking  der  kompassen  minder  dan  andere  jaren,  waartoe  het 
voortdurend  vervangen  van  minder  doelmatige  kompasconstruc- 
tiên  door  de  bovengenoemde  zeker  veel  bijdraagt. 

Aan  vreemde,  alhier  aanwezige  zeil-  of  stoomschepen  werd  op 
aanvrage  steeds  advies  gegeven  in  zake  het  plaatsen  van  nieuwe 
of  veranderen  van  oude  kompassen.  Eenige  gezagvoerders  van 
schepen,  wier  kompassen  door  ons  goregeld  werden,  gaven  blij- 
ken van  waardering,  door  over  den  toestand  hunner  kompassen 
later  te  rapporteeren. 

De  inrichting  tot  het  bepalen  der  fouten  van  sextanten  en  oc- 
tanten kwam  in  den  loop  van  dit  jaar  gereed.  Nadat  aan  belang- 
hebbenden daarvan  kennis  was  gegeven,  werden  reeds  herhaalde- 
Igk  hoekmeetinstrumenten  ter  verifieering  ontvangen. 

Een  groot  bezwaar  bij  het  onderzoeken  van  deze  instrumenten 
levert  de  nabijheid  van  de  stad  op.  Herhaaldelijk  toch  gebeurt 
het,  dat  de  rook  en  de  dampen  boven  de  stad,  een  groot  ge- 
deelte van  den  horizon  voor  meting  totaal  ongeschikt  maken, 
en  dat,  niettegenstaande  de  vaste  punten  betrekkelijk  zeer 
dichtby  konden  genomen  worden.  Vooral  met  het  oog  op  in- 
strumenten van  schepen,  die  aan  een  bepaalden  datum  van  ver- 
trek zijn  gebonden,  en  geen  tijd  hebben  om  op  eene  gunstige 
gelegenheid  voor  de  observatie  te  wachten,  levert  dit  een  groot 
bezwaar  op. 

Te  Hamburg,  waar  men  hetzelfde  bezwaar  ondervond,  heeft 
men  door  een  andere  methode  en  eene  wel  is  waar  kostbaarder 
inrichting,  doch  die  groote  voordeden  oplevert,  verbetering  aan- 
gebracht. Indien  de  kosten  van  eene  dergelijke  inrichting  niet 
te  groot  blijken  te  zijn,  zullen  ppgingen  worden  aangewend  de- 
ze in  den  loop  van  het  jaar  1893    ook  hier  tot  stand  te  brengen. 

Het  is  mij  aangenaam  te  kunnen  mededeelen,  dat  het  loo- 
dingstoestel  genaamd  „Submarine  Sentry"  op  de  Royal  Naval 
Ëxhibition  verleden  jaar  te  Londen  tentoongesteld,  voor  de  vei- 
ligheid der  navigatie  een  zeer  te    waardeeren  hulpmiddel  blijkt 

16 
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te  zijn.  Yoornamelijk  voor  snelvarende  stoom  schepen,  die  dikwijls 
bij  minder  goed  landzicht  in  de  nabijheid  van  de  kust  stoomen, 
zou  men  het  bijna  onmisbaar  kunnen  noemen. 

Ik  acht  het  van  belang  in  dit  verslag  nog  ter  sprake  te 
brengen  een  aangelegenheid,  die  in  den  laatsten  tijd  in  naburige 
landen,  met  name  in  Engeland  en  Duitschland,  zeer  de  aandacht 
schijnt  te  trekken  namelijk  „het  onderzoek  van  boordseinlan- 
taarns".  Men  besteedt  in  genoemde  landen  veel  zorg  aan  de 
keuring  der  lantaarns,  welke  zorg  wel  gerechtvaardigd  mag  ge- 
noemd worden,  wanneer  men  nagaat  dat,  tengevolge  van 
het  toenemend  stoomverkeer  en  de  grootere  snelheid  der  stoom- 
schepen,  het  aantal  aanvaringen  mede  steeds  toeneemt.  Een 
gedeelte  dier  aanvaringen  zal  wel  te  wijten  zijn  aan  het  niet 
behoorlijk  nakomen  van  de  internationale  bepalingen  betreffende 
zichtbaarheid  en  verlichtingshoek  der  lantaarns.  Ten  einde 
belanghebbenden  in  staat  te  stellen  zich  te  voorzien  van  lan- 
taarns die  aan  de  bepalingen  voldoen,  bestaat  op  vele  kust- 
plaatsen in  Engeland  en  Duitschland  gelegenheid  om  lantaarns 
te  laten  onderzoeken.  Yan  meer  dan  een  bevoegde  zijde  is  op 
de  wenschelijkheid  gewezen  geworden,  om  aan  de  filiaal-inrich- 
tingen te  Amsterdam  en  te  Rotterdam  de  gelegenheid  om  lan- 
taarns te  laten  onderzoeken,  mogelijk  te  inaken. 

Het  ontvangen  en  geven  van  tijdseinen  en  obser veeren  der 
tijdmeters,  het  bijwerken  van  zeekaarten,  het  verifieeren  van 
meteorologische  instrumenten,  het  bewerken  en  publiceeren  van 
weerberichten  hadden  geregeld  plaats. 

Van  een  paar  schepen,  die  op  raad  van  den  directeur  van 
kompasrozen,  systeem  Dr.  P.  J.  Eaiser,  waren  voorzien,  kwamen 
goede  berichten  in. 

Evenals  te  Amsterdam,  had  men  ook  te  Rotterdam  bij  het 
onderzoeken  van  reflexie-instrumenten  te  kampen  mot  door  rook 
als  anderszins  belemmerd  uitzicht.  Hierdoor  kwam  het  meer- 
malen voor,  dat  sextanten  hier  een  geruimen  tijd  waren,  en  weer 
werden  weggehaald,  zonder  dat  er  gelegenheid  tot  onderzoek  was 
geweest.  Om  in  dit  gebrek  te  voorzien,  werd  aan  het  passage- 
instrument een  inrichting  gemaakt,  die  het  onderzoek  nu  met 
bijna  eiken  weers toestand  mogelijk  maakt.  Aanvankelijk  voldoet 
deze  inrichting  zeer  goed. 

Yan  de  zijde  van  het  gemeentebestuur  mag  de  inrichting  zich 
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in    een  krachtigen  steun  en  van  het  publiek  in  een  groote  be- 
langstelling verheugen . 

Van  de  observatoriën  aan  de  vier  hoeken  des  lands  en  de  overige 
waarnemingsplaatsen  kwamen  de  berichten  geregeld  in.  Meldens- 
waardige  veranderingen  in  personeel  of  hulpmiddelen  hadden 
daar  niet  plaats.     . 

De  Hoofddirecteur  van  het  Kon.  Ned,  Met,  Inst. 

Maurits  Snellen. 
St.'Ct. 
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Aan  het  Verslag  omtrent  den  toestand  van  het  openbaar 
onderwijs  over  1892  ontleenen  we  het  volgende: 

In  het  personeel  der  leeraren  hadden  in  den  loop  van  het 
jaar  1892  de  volgende  veranderingen  plaats. 

De  heer  R.  H.  Mulder,  leeraar  iu  de  praktische  zee  vaart- 
kunde  en  wettelijke  bepalingen,  overleed  den  23  December, 
zoodat  aan  het  einde  ded  jaars  deze  betrekking  nog  niet  was 
vervuld. 

Bootsman  J.  D.  de  Wit  werd  bij  besluit  van  den  Gemeen- 
teraad van  4  Augustus  1892  met  ingang  van  September  defini- 
tief in  zijne  betrekking  aangesteld. 

De  heer  G.  A.  Luiting,  leeraar  in  de  gymnastiek,  verzocht 
en  verkreeg  met  den  1  Mei  eervol  ontslag,  tengevolge  zijner 
benoeming  tot  leeraar  aan  de  Hoogere  Burgerschool  te  Hoorn. 
In  diens  plaats  werd  bij  Besluit  van  den  Gemeenteraad  d.d.  24 
Mei  benoemd  de  heer  G.  O.  A.  Meurs. 

Tengevolge  van  het  tijdelijk  instellen  van  voorbereidend  onder- 
was in  de  stuurliedenafdeeling,  werden  met  1  September  de 
lesuren  der  heeren  Mulder  (sedert  overleden),  Kroef  en  Noor- 
duijn  tijdelijk  uitgebreid. 

B4  besluit  van  den  Gemeenteraad  d.d.  16  Juni  werd,  met 
ingang    van^   1  September,    tijdelijk    voor  één  jaar  benoemd  f^ 
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onderwijzer  bij  het  voorbereidend  onderwijs  in  wis-  en  aardrijks- 
kunde en  Nedorlandsche  taal  de  heer  H.  Smalbroek. 

Het  personeel  der  leeraren  bestond  alzoo  aan  het  einde  dezes 
jaars  uit  de  heeren: 

E.  J.  Hoos,  Directeur,  behandeling  der  instrumenten. 

W,  Noorduijn,  Theoretische  zeevaartkunde  en  Meteorologie. 

J.  G.  F.  E.  van  den  Bossche,  Wis-  en  Aardrijkskunde. 

A.  G.  J.  Kroef,  Scheepsbouw,  Stoomwerktuigkunde  en  Recht- 
lijnig teekenen. 

P.  A.  Montijn,  Engelsch  en  Fransch. 

M.  Horn,  Hoogduitsch. 

J.  Appeldoorn,  Nederlandsch. 

H.  Smalbroek,  Voorbereidend  onderwijs  in  Wis-  en  A^-rdrij ka- 
kunde  en  Nedorlandsche  taal. 

J.  G.  de  Wit,  Praktische  oefeningen. 

G,  C.  A.  Meurs,  Gymnastiek. 

Ter  gemoetkoming  in  de  kosten  der  school  wordt  van  de 
leerlingen  een  bijdrage  gevorderd,  volgens  besluit  van  den  ge- 
meenteraad d.d,  13  Mei  1890,  goedgekeurd  bij  Eoninklgk-  be- 
sluit van  den  5  Mei  1890,  als  volgt: 

Voor  den  cursus  van  2  jaren  f  50. —  per  jaar,  voor  de  stuur- 
liedenafdeeling  ƒ4:. —  's  maands. 

Leerlingeth 

De  school  werd  in  den  loop  van  het  jaar  bezocht  door: 

32  leerlingen  in  de  tweejarig3n  cursus,  61  leerlingen  in  de 
stuurliedenafdeeling. 

a.     Tweejarige  cursus. 

Na  afloop  van  den  cursus  1891/92  deden  10  leerlingen  van 
het  2®  studiejaar  het  eindexamen,  allen  met  gunstigen  uitslag, 
zoodat  aan:  1  het  diploma  kon  worden  uitgereikt  met  zeer 
goeden  uitslag,  5  met  goeden  uitslag  en  4  met  voldoenden  uitslag. 

De  bestemming  der  geslaagden  is:  2  stuurman sleerlingen  aan 
boord  van  het  Nederl.  zeilschip  , ^Burgemeester  Jhr.  Coenen", 
2  stuurmansleerlingen  en  1  jongen  aan  boord  van  het  Nedorl. 
zeilschip  ,, Tromp",  1  stuurmansleerling  aan  boord  van  het 
Nederl,  zeilschip  „Kinderdijk'',  1  stuurmansleering  bij  de  Kon. 
Nederl.  Paketvaart  in  Nederl.  Indie,  1  lichtmatroos  bij  de  Stoom- 
vaartmaatsch.    „Nederland",    1    bootsmansleering    bij  de  Rotter- 
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damsohe  Lloyd,  die  allen  reeds  naar  zee  vertrokken  zijn,  terwijl 
1   wegens  langdurige  ongesteldheid  nog  in  Holland  vertoeft. 

Aan  het  oyergangsexamon  namen  10  leerlingen  deel,  die 
allen  konden  worden  bevorderd  naar  het  2^  studiejaar  zoodat 
de  nieuwe  cursus  voor  het  2^  studiejaar  is  aangevangen  roet 
10  leerlingen. 

Evenals  in  het  vorige  jaar  werden  weder  door  welwillende 
tusschenkomst  van  heeren  reeders  hier  ter  stede  en  elders  de 
leerlingen,  die  raet  goed  gevolg  het  overgangs-examen  hadden 
afgelegd,  in  de  gelegenheid  gesteld  gedurende  do  zomervacantie 
met  de  booten  mede  te  varen  naar  Bergen,  Hamburg,  Bilbao 
en  Suez. 

Bij  het  toelatings-examen  voor  het  eerste  studiejaar  melden 
zich  aan  26  aspiranten,  waarvan  15  slaagden  en  11  werden 
afgewezen. 

Van  de  geslaagden  zijn  3  niet  opgekomen,  zoodat  de  nieuwe 
cursus  voor  het  eerste  studiejaar  is  aangevangen  met  12  leerlingen. 

t.     Stuurliedena  f  deeling , 

Van  de  61  leerlingen  der  Stuurliedenafdeeling  waren:  1  eerste 
stuurman,  9  tweede  en  13  derde  stuurlieden,  11  Stuurmansleer- 
lingen,  17  matrozen  en  10  lichtmatrozen. 

Het  maandelijksch  bezoek  was  als  volgt: 


Januari    .  .  . 

Februari ....  31 

Maart 23 

April 17 

Mei 17 

Juni 15 


28  leerlingen. 


Juli   .  .  . 
September 
October   . 
November 
December 


10  leerlingen. 

13 

15 

15 

21 


Er  hadden  dit  jaar  weder  10  zittingen  plaats  der  Rijkscom- 
missie tot  examineeren  van  stuurlieden  en  wel  in  alle  maanden, 
behalve  in  Januari  en  Augustus. 

Do  uitslag  der  examens  voor  de  leerlingen  dezer  school  was 
als  volgt: 
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Zelfontbranding  van  een  lading  steenkolen.  De  Engelsche 
yiermastbark  Honresfeld  werd  den  20  Dec.  j.  1.  verlaten  daar 
men  geen  kans  zag  den  brand  die  in  de  lading  ontstaan  was,  te 
blusschen.  Den  12  Augustus  was  het  schip  met  eene  lading 
van  4570  ton  kolen  van  de  Mersey  op  reis  gegaan  naar  San 
Franeisco.  Gedurende  de  reis  werden,  als  tiet  weer  het  toeliet, 
enkele  luiken  opengelegd  en  niets  bijzonders  werd  waargenomen 
voor  den  16  Dec,  toen  men  Kaap  Hoorn  reeds  voorbij  was. 
Den  le^*"*'  werd  een  gaslucht  waargenomen  doch  zoo  weinig, 
dat  men  er  geen  aandacht  aan  schonk,  den  17^^"  rook  men 
weer  gaslucht  en  werden  's  nachts  alle  luiken  dicht  gelegd,  den 
Igden  »g  morgens  om  6  uur  werden  al  de  luiken  geopend  en  be- 
speurde men  in  de  luiken  No.  1  en  2  gas  en  een  weinig  rook.  De 
temperatuur  werd  in  de  hiervoor  bestemde  buizen  opgenomen 
en  bleek  84°  F.  (bijna  29°  C.)  te  bedragen,  wat  niet  ongewoon 
hoog  werd  geoordeeld.  In  den  namiddag  van  dien  dag  nam  de 
rook  toe,  de  luiken  werden  dichtgelegd  en  de  ventilators  gesloten. 
Den  19^®"  's  morgens  werd  luik  No.  2  geopend,  de  temperatuur 
was  gestegen  tot  90°  F.'  (ruim  32°  C.)  en  er  kwam  een 
dikke  rook  uit.  Het  luik  werd  toen  weder  dicht  gelegd  en  men 
begon  door  de  ventilators  midscheeps  water  in  de  lading  te 
storten;  later  werd  ook  nog  op  andere  plaatsen  water  in  het 
ruim  gepompt.  Den  dag  en  de  nacht  van  1 9  Dec.  ging  men  hier- 
mede door.  Den  20^*^^"  vroeg  in  den  morgen  had  eene  ontplof- 
fing plaats,  waardoor  alle  luiken  werden  opgelicht,  zij  was 
echter  niet  hevig  en  nadat  de  luiken  wéér  waren  vastgemaakt 
ging  men  voort  met  water  inpompen.  Te  S*/^  uur  had  er  een 
veel  krachtigere  ontploffing  plaats,  waarna  de  gezagvoerder  het 
inpompen  van  water  deed  staken  en  de  booten  in  gereedheid 
brengen.  Omstreeks  11  uur  slingerde  een  zeer  hevige  ont- 
ploffing de  voorluiken  40  voet  in  de  lucht,  deze  veroorzaakte 
tevens    brand    in    het    tuig.     Later    zag    men   de   vlammen  uit 
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sommige  laiken  slaan,  waarop  de  gezagvoerder  begreep,  dat  de 
brand  niet  te  bedwingen  zou  zijn  en  men  te  3  ure  namiddag 
het  schip  verliet  op  S^  20^  N.br.  en  116o.  30'  W.1.  De  be- 
manning werd  op  een  nabij  zijnd  schip  opgenomen.  Van  hier 
zag  men  nog  eene  hevige  ontploffing  en  het  laatste  wat  men 
van  de  Honresfeld  zag,  ^s  avonds  om  8  uur,  was  het  tuig  ver- 
licht door  de  vlammen,  die  uit  de  luiken  sloegen. 

Bij  het  gerechtelijk  onderzoek  bleek  uit  het  verhoor  van  ge- 
tuigen en  deskundigen  dat  het  schip  behoorlijk  was  ingericht 
voor  het  vervoer  van  kolen,  waartoe  behoort  gelegenheid  voor 
ventilatie  aan  do  oppervlakte  maar  niet  binnen  in  de  lading, 
buizen  om  de  temperatuur  binnen  in  de  lading  op  te  nemen  en 
de  noodige  thermometers.  Over  het  algemeen  is  de  kool,  uit  de 
mijnen,  van  waar  deze  lading  afkomstig  was,  niet  bijzonder 
onderhevig  aan  verhitting  of  zelfontbranding,  van  dit  laatste 
wist  men  zich  zelfs  geen  voorbeeld  te  herinneren. 

In  dit  bijzonder  geval  echter  was  de  kool  versch  uit  de  mijn 
aangevoerd  en  dadelijk  geladen  en  het  is  bekend,  dat  onder  deze 
omstandigheden  steenkool  veel  meer  onderhevig  is  aan  zelfont- 
branding dan  wanneer  ze  eerst  eenigen  tijd  aan  de  lucht  bloot- 
gesteld is  geweest. 

Het  laden  was  geschied  op  de  ter  plaatse  gebruikelgke  wijze 
door  storten.  Door  deze  goedkoope  doch  gevaarlijke  handelwijze 
wordt  veel  kool  gebroken,  die  zich  als  fijn  gruis  onder  de 
luiken  ophoopt.  Dit  gruis  is  dan  bijzonder  vatbaar  voor  zelf- 
ontbranding en  de  stevedore  erkende,  dat  hij  geen  tijd  gehad 
had  om  het  door  de  lading  te  verspreiden,  zoodat  het  opgehoopt 
was  blijven  liggen. 

Deze  beide  omstandigheden,  versche  kool  en  ophooping  van 
gruis,  zullen  wel  als  oorzaken  van  het  ongeval  moeten  worden 
beschouwd. 

Verder  werd  nog  in  herinnering  gebracht  dat  het  gevaar  voor 
zelfontbranding  bij  groote  ladingen,  blijkens  de  ondervinding,  veel 
grooter  is  dan  bij  kleine. 
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Bij  Kon.  besluit  Tan  8  Mt)i  j.1.  zijn  enkele  wijzigingen  gebracht 
in  het  bestaande  reglement  voor  machinisten-examens.  (Zie 
de  Zee,  jaargang  1891,  bladz.  221). 

Volgens  Art.  8  is  het  diploma  A  een  bew^s  van  bekwaam- 
heid als  2^  machinist  op  schepen  uitsluitend  bestemd  voor 
yrachtvaart;  hieraan  is  nu  toegevoegd  dat  het  tevens  als 
zoodanig  geldt  voor  derde  machinist  op  alle  koopvaardijschepen. 

Voor  diploma  B  is  door  eenige  redactie  wijziging  duidelijker 
verklaard  welke  havens  met  Europeesche  worden  gelijkgesteld. 

In  Art.  9  wordf  onder  de  over  te  leggen  stukken  verlangd 
een  bewijs  dat  éen  candidaat,  die  geen  einddiploma  bezit  van 
een '  inrichting  tot  opleiding  van  machinisten,  minstens  3  jaar 
met  vrucht  werkzaam  is  geweest  aan  een  machinenfabriek  aan 
den  bouw  of  de  herstelling  van  stoommachines; 

deze  bepaling  wordt  nu  in  zoover  gewijzigd,  dat  hij:  minstens 
3  jaar  als  smid^  bankwerker,  draaier j  ketelmaker  of  machine- 
steller  heeft  gewerkt^  waarvan  minstens  één  jaar  in  een  machine- 
fabriek aan  den  bouw  van  stoommachines  of  ketels. 

Tot  1  Januari  1897  kan  dienst  aan  boord  als  machinist  of 
assistent-machinist  geheel  of  gedeeltelijk  in  plaats  van  den  hier 
gestelden  uerktijd  gelden, 

In  Art.  11  is  bepaald  dat  een  candidaat  die  niet  slaagt 
eerst  na  6  maanden  zich  opnieuw  aan  hetzelfde  examen  kan 
onderwerpen;  dit  tijdsverloop  zal  voortaan  door  de  commissie 
worden  vastgesteld  en  ten  hoogste  6  maanden  bedragen. 


De  Rijks-Commissie  tot  examineeren  van  stuurlieden  hield 
9,  10,  12,  13,  15,  16  en  17  Mei  zitting  te  Rotterdam.  28  can- 
didaten   hadden   zich  aangemeld  en  wel  voor  de  Groote  Stoom- 
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vaart  A  eerste  staurman  3,  tweede  staurman  4,  derde  gtunrman  2. 
Voor  de  Groote  Zeil  vaart  A  tweede  stuurman  1,  derde  stuurman  16. 
Aanvullingsexamen  tweede  stuurman  Groote  Zeil  vaart  1,  en 
derde  stuurman  Groote  Stoom  vaart  14.  Eindelijk  1  candidaat 
voor  een  examen  als  derde  stuurman  Groote  Zeil  vaart  £  met 
aanvulling  stoom.     De  volgende  diploma's  werden  uitgereikt: 

Groote  Stoomvaart  A  eerste  stuurman  aan  W.  J.  Wilkens, 
tweede   stuurtnan   aan    W.  A.  Beijer  (met  aanvulling  Zeilvaatt) 

B.  C.  van  Walraven,  D.  J.  Visser,  W.  A.  de  Wijn,  derde 
stuurman  aan  H.  Huykman  en  J.  A.  W.  Winkel.  Groote. 
Zeihmart  A  tweede  stuurman  aan  P*  H.  H.  Puister  (met  aan- 
vulling derde  stoom)^  derde  stuurman  aan  T.  P.  Gnodde,  J.  B.  van 
der  Werff,  G.  Schmidt  en  H.  de  Boer  en  hetzelfde  met  aan- 
vulling stoom  aan  N.  van  Wijk  Jurriaanse,  N.  Reugers,  B.  Barends, 
Ir.  de  Vries  en  E.  Molenaar.  Aan  R.  Eoudonburg  werd  het 
aanvullingsdiploma  derde  stuurman  Groote  Stoomvaart  A  uit- 
gereikt en  aan  J.  Steendam  een  diploma  derde  stuurman  Groote 
Zeilvdart  B  en  aanvulling  Groote  Stoomvaart  B. 

De  Rij ks-Com missie  tot  het  examineeren  van  machinisten  aan 
boord  van  Koopvaardijschepen  heeft  in  hare  zitting,  te  Amsterdam 
gehouden,  uitgereikt: 

Het  diploma  C  aan  J.  P.  Meijer  en  M.  C.  van  der  Waarden. 

Het    diploma    B    aan    M.    Deutckora,    H.    G.    van    Helden, 

C.  G.  Vattier  Kraane,  H  Jansonius,  P.  H.  Leicher  en  J.  J.  de  Puij. 
Het    diploma    A    aan    D.    van    Hekken,    J.    H.    Enöptels, 

F.  S.  Goedhard.     14  candidaten  hadden  zich  aangemeld. 


Loodingen  beWesten  Ouessant. 


Wij  vestigen  de  aandacht  op  het  bericht  No.  42  van  onze 
Hydrographische  en  andere  Mededeelingen.  Daaruit  blijkt  dat 
ten  Westen  van  de  uiterste  gevaren  van  Ouessant  tot  op  een 
afstand  van  vele  mijlen,  de  zeebodem  een  plateau  vormt  met 
talrijke    plaatselijke    oneffenheden,    zoodat    het  niet  mogelijk  is, 
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bij  dik  en  mistig  weder,  alleen  op  het  lood  den  afstand  tot  de 
kust  te  bepalen.  Aangeraden  wordt  onder  genoemde  omstandig- 
heden steeds  in  grootere  diepte  dan  60  ym.  te  blijven. 

Wij  laten  hier  Yolgen  een  opgave  van  de  loodingen,  gedaan 
a/b.  yan  het  S.S.  ^^Prins  Hendrik",  gezagvoerder  A.  G.  M.  Brnijns, 
op  9  April  1898,  terwijl  wij  de  diepten,  volgens  de  nieuwste 
Engelsche  kaart  (Adm.  Chart.  No.  1598.  English  Channel  1882 
corr,  1892),  er  bijvoegen.  Zooals  blijkt  komen  er  vrij  groote 
verschillen  voor  tusschen  de  opgegeven  en  de  bevonden  diepten. 

De  bestekken  op  de  tijdstippen  der  loodingen  zijn  afgeleid 
van  het  Ware  Middagsbestek,  hetwelk  nauwkeurig  was  en  vol- 
gens hetwelk  op  den  middag  de  vuurtoren  van  Ouessant  Oost 
5'  was. 


Tijd. 

lO.'^lö 
ll.'^O 
11.^30 
4.^0 


Diepte 

Verkregen  diepte 

Yfare  Bestek. 

volgens  kaart. 

(met  Thomsons  lood). 

48<>16'     N.  5°36'W. 

64  vm. 

53  vm. 

48^21'     N.5°27'W. 

61   vm. 

56  vm. 

48^25/     N.  5^22'W. 

60  vm. 

51  vm. 

48^57./5N.  4«27/W. 

52  vip. 

50  vm. 
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42.  Loodingen  beW.  Ouessant.  Uit  de  op  last  der  Fransche 
Regecring  gedane  loodingen  beW.  Ouessant^  blijkt  dat  de  zeebodem, 
beW.  de  uiterste  gevaren  bij  dit  eiland,  tot  op  een  afstand  van 
yele  mijlen,  eon  plateau  vormt  met  talrijke  plaatselijke  oneffen- 
heden, zoo  dat  het  niet  mogelijk  is,  alleen  op  het  lood,  bij  dik 
en  mistig  weder,  den  afstand  tot  de  kust  te  bepalen.  Schepen 
om  de  N.  gaande,  zullen  om  vrij  te  loopen  van  Ouessant j  alsdan 
wel  doen,  met  steeds  eene  grootere  diepte  dan  108  M  (60  vm.) 
te  houden,  rekening  houdende  met  het  verval,  dat  hier  meer 
dan  54  d.M.  bedraagt.  Op  ongeveer  4  zeemijl,  N.  45°  W.  van 
Ouessant j  vormt  de  zeebodem  een  dal,  dat  zich  over  eene  lengte 
van  7  zeemijl  in  de  richting  N.  56°  O.  uitstrekt  met  eene  breedte 
van  1,5  zeemijl,  waarin  van  126  M.  (70  vm.)  tot  189  M.  (105  vm.) 
gelood  wordt. 
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43.  lededeellng  aangaande  het  vaarwater  naar  Santa-Crus. 
Cubat  Volgens  mededeeling  yan  den  Gezagvoerder  van  de 
Noorsche  bark  ,Dux"  is  het  Cuatro  T^^aZ^s-kanaal,  vaarwater 
naar  Santa  Cruz,  door  de  daarvoor  liggende  baar  onbevaarbaar 
geworden,  en  heeft  zich  een  nieuw  kanaal  gevormd,  lusschen 
Coiba  Cay  en  de  ten  W.  hiervan  gelegen  Cay,  De  richting  van 
het  vaarwater,  waarin  20  M.  water  is  N.  22*'  W. 

De  Sand  Cay^  ten  N.  van  Coiba  Cay^  moet  men  aan  de 
W.zijde  passeeren. 

44.  Mededeeling  aangaande  de  Pak  Chan-rlvier.  lergnl  Archipel, 
dolf  van  Bengalen.  Volgens  mededeeling  van  den  Stations- 
kom  raandant  in  de  Chineesche  wateren,  bedraagt  beO.  Round- 
eiland,  de  diepte  in  den  mond  der  Pak  Chan-riyier,  niet  meer 
dan  54  d.M.  De  Goh  Phi-ton  is  niet  aanwezig  en  het  witte 
vaste  licht  op  het  eiland  Goh  Phi  wordt  slechts  nu  en  dan 
getoond. 

45.  lededeeling  aangaande  de  Saigon-rivier.  Coehin-China. 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Amerikaan- 
sche  oorlogsschip  ^Marion",  wordt  de  diepte  op  de  Cora^bank 
door  baggeren  gebracht  op  10  M.;  is  de  telegraaf  boei  op  1,3 
zeemijl  Z.  62°  W.  van  den  lichttoren  op  kaap  St  James,  voor 
goed  opgenomen,  en  is  de  semaphoró  op  kaap  St.  James  tele- 
grafisch met  Saigon  verbonden. 

46.  Mededeelingen  aangaande  Hachyo  Jima  (Fat8izio)-eiland. 
Volgens  mededeeling  van  den  Navigating-OflScer  van  het  Japan- 
sche  oorlogsschip  „Jaye-Yama",  kannen  stoomschepen  bij  Hachyo 
Jima  (Fafe/^ïo)-eiland  ankeren  in  de  Fa^é^nc-baai,  W.kust  in  de 
KamiminatO'h2i.9\,  N.O.kust  en  in  de  Borawasawa-hsiSAy  Z.O.kust 
in  welke  laatste  men  eene  goede  ankerplaats  vindt  in  35  M. 
water  in  de  peiling:  Mikoshita-ioU,  N.  op  0.75  zeemijl.  lil 
deze  baai  liggen  nog  twee  rotsen,  waarvan  een  12  M.  boven 
water  uitsteekt. 

47.  Mededeelingen  aangaande  de  Admiraliteits-eilanden^  de 
Bismarck-Arehipel  en  de  Marshall-eilanden.  Volgens  mededeeling 
van  den  kommandant  van  het  Duitsche  oorlogsschip  ,,Sperber'' 
zijn  de  twee  Sabben  Rocks  begroeid  en  liggen  volgens  de  kaart 
3,5  zeemijl  te  O.lijk;  liggen  de  eilanden  Fisher ,  Gardner  en 
S.  FranciscOy  ^/5n?arcA:-archipel,  ongeveer  10  zeemijl  te  O.lijk, 
de   Abgarries  of  Feaef-eilanden   ongeveer    7   zeemijl    te    W.lijk, 
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terwijl  de  Z'punt  van  het  eilnnd  Sir  Charles  Hardy  of  Nissan; 
Yan  dezelfde  archipel,  ongeveer  3  zeemijl  te  Z.lijk  en  7  zeemijl 
te  W.lijk  is  aangegeven;  ligt,  volgens  de  kaart,  de  ZO.punt 
van  ^r^no-atoU,  üfar^^a^^eilanden,  7  zeemijl  te  Z.lijk  en  de 
NO.punt  4,25  zeemijl  te  ZW.lijk,  en  bedraagt  de  afstand  van 
deze  punt  tot  Dodo  Passage^  12  zeemijl;  strekt  de  lagune  van 
Maloeldb^  Kaven  of  Calvert-sitoli  zich  van  af  TorMa-eiland,  12 
tot  13  zeemijl  om  de  Z.W.  uit  en  ligt  de  Zuid-passage,  welke 
van  uit  zee  goed  te  verkennen  is,  door  een  voor  den  ingang 
liggend  zanderig  eilandje,  dat  aan  beide  kanten  gepasseerd  kan 
worden,  5  zeemijl  te  O.lijk;  strekt  de  lagune  van  Majuro  of 
Arrowsmith- &tol\  zich  in  N.lijke  richting  1,5  zeemijl  verder  uit 
en  bocht  de  kust  tusschen  de  eilanden  Calalin  en  Enygain, 
meer  naar  het  N.  uit,  dan  op  de  kaart  aangegeven  is. 


Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 

Indische  Kaarten, 

waarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsche  Kaarten, 
Zuiderzee.  Noordelijk  gedeelte.  Plannen:  Medemblik,  Enkhuizen, 

Makkum,  Stavoren,  Lemmer.     Vernieuwde  kaart. 
^Noordzee.  Seyffardt.     Verbetering  zie  No.  274. 

Nederlandsch- Indische  -  Kaarten. 

oösïS  SS'^iraïir  i  ^«'''«^^^^       "'«  N"«-  306  en  307. 
Mond  der  Langkat-rivier.     Verbetering  zie  No.  306. 
Blond  van  de  Babalan-rivier.     Verbetering  zie  No.  307. 
Chineesche  Zee.     Z.lijk  gedeelte.  Blad  II.  |   Verbetering  zie 
Westkust  Borneo.  Blad  I.  S       No.  309. 

Z  W.kust  Nieuw-Gninea.  I    V    v»  f    ' 

Plannen  van  ankerplaatsen  in  den  Molukschen  [       ^^^  ^'o^  n  ^^^ 
Archipel.     Blad  IV.  )  ^^'  ^^^' 
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Opgave  der  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaar  ten, 

{met    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte). 


A  tot  P  Indexes  to  Admiralty  Charts. 

Sont,  Belt,  Skagerrak,  Kattegat  en  Westkust  van  Noorwegen. 

2277.      White  sea.     Sheet  IX.     Korda-baai.  April, 

Noordzee. 

1610.  England,  East,  Korth  Foreland  to  Orfordness.  Alge- 
meene  verbeteringen.     April  en  Mei, 

Westkust  van  Engeland  en  Schotland,  Ierland. 

1404.  Scotland,  West,  Ardrossan  harbour.  Groote  verbete- 
ringen.    April, 

Kanaal,  Atlantische  Kust  van  Frankrijk,  Spanje  en  Portugal. 

2045.      England,    S.,     Owers    to     Christchurch.     Southampton- 

rivier.     Mei, 
2040.      England,    S ,    The    Solent,    Hurst   point   to   Cowes  and 

Southampton-water.     Southampton-rivier,     April, 
2643.      France,   N.W.,   Sheet  VII.     Raz   de   Sein    to  Goulven. 

Nieuwe  loodingen  in  staande  cijfers.     Mei, 

Middellandsche  en  Adriatische  Zee. 

187.  Sioily,  Sheet  III,  Palma  to  Catania.  Nieuw  plan  van 
Licata,  tevens  het  land  tusschen  de  Porri^rotsen  en  de 
Vendicar  i-eilanden.     April. 

Grieksche  Archipel  en  Zwarte  Zee. 

1871.  Greece,  East,  Gulf  of  Volo,  Almiros  bay,  ports  Surbi 
and  Mijella.     Nieuwe  kaart.     April, 

Noord-Atlantische  Oceaan  en  Golf  van  Mexico. 

1621.  En  trance  to  the  river  St.  Lawrence.  Nabijheid  van  de 
O, kust  van  Anticosti-eiland  en  schetsen  van  lichttorens. 
Mei, 

Indische  Oceaan. 

1109.  Harbours  and  anchorages  in  the  Red  sea.  Nieuw  plan 
van  Mersay  Sheikh  Burild,     Maart, 
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Sumatra'^en  Straat  Malakka. 

7936.    Malacca  strait.  Southern  Sheet.  Mati  ondiepte  en  ingang 
naar  Sungi  Asahan.     April, 
2023.      Singapore.     New  harbour.     Nieuwe  kaart.     April, 

CelebeSy^Molukkenfen  Philippijnen. 

943.      Philippine  islands,  frora  the  Molucca  passage  to  Manila. 
.  Algemeene  verbeteringen.     Mei. 

2577.  Philippine  islands,  bet  ween  St.  Bernardino  and  Mindoro 
straits,  with  adjacent  islands.  Groote  verbeteringen. 
Maart, 

2578.  Philippine  islands,  Eastern  part  of  the  Sulu  or  Mindoro 
sea.     Algemeene  verbeteringen.     Maart. 

962.      Ports    in     the    Philippine     islands.     Nieuw    plan    van 
Kataingan-havenj  eiland  Masbate,     April. 

Chineesche  Zee,  Japan,  Pacific  en  Australië. 

996.      Japan,   South   coast   of  Nipon,    Eii    Channel   to   Yedo. 

Algemeene  verbeteringen.     April. 
2531.      North    Araerica,    W.,    Cape    Mendocino    to    Vancouver 

island.     Ondiepten^    verder    Dancan-rots    en    van    Kaap 

Orford  tot  Kaap  Mendocino.     April. 
1853.      South   America,    W.,    The   Boqueron  of  Callao.     Nieuw 

plan  van  San  Lorenzo-eiland,  ankerplaats.     April. 
2423.      Papua  or  New  Guinea,  Sheet  III.    British  New  Guinea, 

South,    Boigu    I.    to    C.  Black wood  including  Ily  river. 

Kaap  Blackwood  tot  Asaramirüba-rivier.     Maart. 
2120.      Papua  or  New-Guinea,  Sheet  lY.     British  New-Guinea, 

South,    Capo    Blackwood     to     Freshwater    Bay.     Kaap 

Blackwood  tot  Bell-punt      April. 
880.      Solomon  Islands.     Guadalcanar  island,  Eastcoast  Marau 

sound.     Nieuwe  kaart.     April. 
1380.      New    Caledonia,     New   Hebrides    and    Loyalty    islands. 

Nieuwe  Hebriden.     Maart. 
776.      South  Pacific,  South  eastern  group  of  the  Ëllice  islands. 

Funafuti  (Ellice-eiland.)     April. 
1264.      South    Pacific,    Islands    and    anchorages.     Plannen    van 

Arutunga     ankerplaats ,    Aitutaki-eiland ,    Aitutaki    en 

Earotongttj  Cook-eilanden.     April. 
1079.      Tasmania.     Nieuw  plan  Emu-baai.     April, 
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Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


n.       \ 


De  peilingen  zifn  uit  zee  genomen  en,  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven,  miswijsend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang- 
hebbenden kunnen  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nedertandsch  Meteorologisch  Instituut  te  km*\wAtm,  gevestigd 
in  het  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handels- 
kade" en  bij  de  Filisal-lnriohting  van  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut  te  Rotterdam,  gevestigd  in  het  „Poort- 
gebouw"  te  Fijenoord,  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
de  zeekaarten  en  zeemansgidaen. 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Zweden.  263.  Versterking  aangekondigd  van  het  licht  van 
Rodhalkn.  Bothnische  golf.  Het  licht  van  RödkalUn,  Z.lijk  raar- 
water naar  Lutea,  zal  in  de  maand  Juli  a.B.  worden  Toorzien  van 
een  nieuw  üchttoeatel,  waardoor  het  licht  13  maal  sterkei 
wordt.     Het    karakter    en    de    grens    van    zichtbaarheid    blijven 

264.  Belboei  gelegd  bij  Briltemefif.  Gotland.  O.kust.  Bg 
het  Britterne-TÜ,  N.0.  van  Osteri/am-eiland,  Is  eene  zwarte 
belboei  met  witten  horizontalen  band  gelegd  op  57°  27'  37"  N.b. 
en  19°  2'   30"  O.L 

265.  Licht  aangekondigd  op  Garpen-eiland.  O.kust.  Op 
Garpen-eWaaA,  Kalmar  Stind,  zal  een  wit  vaat  licht  met  echit- 
teringen  ontstoken  worden  met  een  rooden  sector  tot  dekking 
van  de  Utgrunden.  Het  baken  op  Garpen-eiland  zal  weggeno- 
-.an    ,^„,^^^  „^»j..   -,„(;  hgt  bouwen  van  den  lichttoren  een  aan- 

igging:  56°  23'  30"  N.b.  en  16°  8"  O' O.I. 
Geleidelichten  in  dé  Setn-baai.  Born- 
9r  schepen  verwacht  worden,  zullen  in  de 
M.  en  9  M.  boven  water,  twee  roode 
•  tot  op  5  zeemijl,  getoond  worden.  Het 
n  gdeft  leiding  in  de  haven  van  Hammem. 
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267.  Wrak  in  de  Oostzee.  Een  wrak,  waarvan  een  ma»t 
1  M.  boven  water  uitsteekt,  ligt  in  de  peiling:  lichttoren  op 
Moën,  N.  33^  O.  op  14  zeemijl.  Ligging^:  55«>  10'  Nb.  en 
120  42'  0.1. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK  EN  WESTKUST  NOORWEGEN. 

Denemarken.  268.  Ondiepten  gevonden  hij  Fornaes,  Kattegat. 
Bij  Fornaes  zijn  de  volgende  ondiepten  gevonden:  1.  Eene 
klip,  waarop  42  d.M.  minste  water,  in  de  peiling:  Lichttoren 
Fornaes^  Z.  13*^  O.  op  4,4  zeemijl.  2.  Een  steen,  waarop 
48  d.M.  minste  water,  N.  20°  W.  op  0,26  zeemijl  van  deze  klip. 
Beide  gevaren  liggen  in  ongeveer  72  d.M.  water.  Ware  peiling 
Yar*®  lOo  20/  W. 

Zweden.  269.  Drijfhahen  gelegd  hij  Bredgrund-ondiepte. 
Sont,  Bij  ^r^e^^rMnt^-ondiepte  is  in  80  d.M.  water  gelegd  een 
rood  drijfbaken  met  een  bol  tusschen  twee  bezems  als  top  teeken, 
op  ongeveer  55°  29'  42"  Kb.  en  12°  48'  0.1. 

NOORDZEE. 

Duitsohland.  270.  Lichtschip  gelegd  in  de  Elhe.  In  de  Elbe 
is  op  100  M.  beO.  den  kop  van  het  Westelijk  havenhoofd  van 
de  nieuwe  haven  van  OuaihaveHy  een  lichtsehip  gelegd,  dat  des 
nachts  aan  den  kant  van  het  vaarwater  een  wit  tusschen  twee 
roode  lichten,  en  aan  den  walkant  één  tvit  licht  zal  toonen,  en 
by  dag  resp.  twee  zwarte  ballen  onder  elkander  en  één  zwarte 
bal  zal  voeren.  Schepen  moeten  het  lichtschip  aan  de  K.zijde 
op  ruime  afstand  passeeren  en  vaart  minderen. 

Frankrijk.  271.  Betonning  van  de  banken  tusschen  Calais 
en  de  Belgische  grens.  De  topteekens  (omgekeerde  kegels)  van 
de  roode  tonnen  Nos.  2  en  4  van  de  Buiten  Ruitingen,  van  de 
roode  tonnen  Nos.  2,  4,  6,  10,  12  van  het  Wester vaarwater  naar 
Duinkerken,  en  van  de  roode  tonnen  Nos.  2,  4  ,6  van  de  geul 
van  Zuidcoote  zgn  vervangen  door  kegels.  Zie  jaargang  1893j 
H^o.  87. 

272.  Wijziging  aangekondigd  in  de  verlichting  en  hetonning 
van  het  W ester-vaarwater  naar  de  reede  van  Duinkerken.  De 
Terlichting  en  betonning  van  het  ^es^^r-vaarwater  naar  de 
reede  van  Duinkerken  zal  gewijzigd  worden  als  volgt:  De  N  kant 
van  het  vaarwater  zal  aangeduid  worden  door  7  zwarte  tonnen, 
van   het   W.   af  genummerd  1,  3,  5,  7,  ^,  11  en  13,  waarvan* 

17 
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1,  5,  9  en  13  lichtboeien  zullen  zijU)  een  rood  vast  licht  toonende. 
De  Z.kant  van  het  vaarwater  zal  aangeduid  worden  door  7 
roode  tonnen,  van  het  W.  af  genummerd  2,  4,  6,  8,  10.  12  en 
14,  waarvan  2,  6,  10  en  14  lichtboeien  zullen  zijn,  2  en  14 
een  wit  vast  licht,  6  en  10  een  groen  vast  licht  toonende.  Bij 
de  baar  vóór  den  ingang  van  het  PF^^^^r- vaarwater  zal  in  14  M. 
water,  eene  rood  en  zwart  horizontaal  gestreepte  lichtboei, 
toonende  een  wit  vast  licht,  gelegd  worden,  in  het  merk  licht- 
schepen  „üyck*'  en  „Snow",  inéén,  Nadere  bijzonderheden  zullen 
later  medegedeeld  worden. 

Engeland.  273.  Dagmerk  gewijzigd  van  het  Uchtschip  ^Galloper". 
Mond  van  de  Theems»  In  Juli  a.s.  zal  het  lichtschip  „Galloper'' 
als  dagmerk,  in  plaats  van  een  bal,  twee  boven  waarts  gekeerde 
kegels  in  top,  en  een  bal  aan  den  papegaaistok  voeren. 

Schotland.  274.  Licht  aangekondigd  op  Bon-rots,  Rattray- 
hoofd^  O.kusi,  Op  üfon-rots,  bij  Rattry-hooié.^  wordt  een  licht- 
toren  gebouwd.  Bij  den  bouw  zullen  des  nachts  witte  lichten 
gebezigd  worden.  Zeevarenden  worden  gewaarschuwd  deze  lichten 
niet  aan  te  zien  voor  lichten  van  schepen  of  voor  vaste  lichten 
vanden  wal.  Ligging  ongeveer:  57^  36'  35"  N.b.  en  1°  48'  50 "  W.1. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Engeland.  275.  Lichten  op  Hurst  Point  gewijzigd,-  Needies 
Channel,  De  lichten  op  Hurst  Point  zijn  gewijzigd  als  volgt: 
Het  hooge  licht  is  versterkt  en  toont  als  voorheen  een  wit  vast 
licht  van  N.  48°  O.  tot  N.  71°  O.,  maar  is  gewijzigd  tot  een 
licht  met  verduisteringen  van  Z.  73°  W.  door  N.  tot  N.  48°  O., 
zichtbaar  elke  10  sec.  gedurende  8  sec,  toonende  een  mt  licht 
van  Z.  73°  W.  tot  Z.  83°  W.;  een  rood  licht  van  Z.  83°  W. 
tot  Z.  89°  W.,  tot  dekking  van  de  /S'oZm^-bank;  een  wit  licht 
van  Z.  89°  W.  tot  N.  67^,5  W.;  terwijl  een  wit  licht  van  minder 
sterkte  wordt  getoond  van  N.  67^,5  W.  tot  N.  48°  O.  Het  lage 
licht  is  versterkt  en  toont  een  wit  vast  licht  van  N.  48°  O.  tot 
N.  71°  O. 

276.  Elektrieke  lichten  op  Hurst  Castteen  Cliff  End'-hattery, 
Needies  Channel,  In  de  maanden  Mei  tot  en  met  September  a.s. 
zullen  op  Hurst  Castte  en  Cliff  End-hsitterj  voor  oefenings- 
doeleinden^  nu  en  dan  elektrieke  lichten  getoond  worden. 
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Frankrijk.  277.  Betonning  gewijzigd  in  den  mond  der  Seine, 
In  de  betonning  van  den  mond  der  Seine^  zijn  de  volgende 
wijzigingen  gebracht.  1.  De  fluitboei,  op  ongeveer  49^  30'  35"  N.b. 
en  0°  2'  50"  0.1.  ib  opgenomen.  2.  De  zwarte  ton  No.  1,  is 
vervangen  door  een  okshoofd  met  een  vierkant  topteeken  en 
verlegd  op  ongeveer  49°  30/  20"  N.b.  en  0°  2'  52"  0.1. 
3.  De  zwarte  lichtboei  No.  3  is  voorzien  van  een  bel  en  ver- 
legd op  ongeveer  29'  40"  N.b.  en  0^  2'  34"  0.1.  4.  De  wit 
en  zwart  horizontaal  gestreepte  ton,  midden  tusschen  de  zwarte 
liehtboeien  Nos.  3  en  5,  is  vervangen  door  een  wit  en  zwart 
horizontaai  gestreept  okshoofd,  met  ruitvormig  topteeken,  en 
0,1  zeemijl  om  de  Z.  verlegd.  5.  Het  vaste  licht  van  de  roode 
lichtboei  No.  6  bij  de  Haut  de  Gaurante-bRnk  is  gewijzigd  tot 
een  vast  licht  met  verduisteringen. 

278.  Wijziging  in  de  betonning  van  Minquiers-rif.  Jersey' 
Kanaal.  In  de  betonning  van  het  Minquiers-rif  is  en  wordt  de 
volgende  wijziging  gebracht :  Van  de  zwart  geschilderde  licht- 
en belboei,  toonende  een  rood  vast  licht,  op  één  zeemijl  ZW. 
van  de  Z.lijkste  klippen,  is  de  bel  afgenomen,  en  zal  in  de 
nabijheid  van  dit  gevaar  een  fluitboei  gelegd  worden, 

279.  Lichf  ontstoken  op  Morées-rots.  Mond  van  de  Loire, 
W.kust.     Op   de    Morées-roi^  is  10  M.  boven  water  een  wU  en 

groen  vast  licht  ontstoken,  zichtbaar  groen  van  O.  tot  Z.  70^  O. 
Overigens  wit. 

Spanje.  280.  Ton  verlegd  op  Baviesa-punt.  Haven  van 
Santand£r.  N.Kust»  De  roode  ton  op  Raviesa-i^nnt^  haven  van 
Santander  is  verlegd,  in  de  peiling:  N.punt  van  het  eiland 
Santa  Marina^  N.  84°  O.;  W.purit  van  het  eiland  Latorre^ 
N.   90  W.     Zie  jaarg.  1893  No.  182. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Frankrijk.  281.  Beproeving  van  het  licht  van  Ile  du  Levant 
of  Titan.  Hyerische-eilanden.  Het  witte  vaste  licht  op  Ile  du 
Levant  of  Titan  wordt  gewijzigd  tot  een  wit  schitterlicht.  Ge- 
durende de  werkzaamheden  zal  het  witte  vaste  licht  blijven  ge- 
toond worden,  maar  het  nieuwe  licht  zal  nu  en  dan  worden 
beproefd.     Nadere  aankondiging  volgt. 

Italië.  282.  Zichtbaarheid  van  het  licht  te  Port  Ercole. 
W.kust.  Het  witte  vaste  licht  op  het  N.O.lijk  bastion  van  het 
fort  la  Bocca  is  zichtbaar  tot  op  25  zeemijl. 
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283.  Riffen  bij  de  Porri-rotaen,  fUoilië^  Z.kust.  Bg  de  Porri- 
rotBen,  beW.  Corre^  ^i-eiland,  zijn  de  volgende  vier  riffen 
gevonden:  1.  Een  rif,  waarop  73  d.M.  water,  op  ongeveer 
36°  40'  30"  N.b.  en  14°  55'  50"  0.1.  2.  Een'  rif,  waarop 
10,5  M.  water,  op  ongeveer  36o  40/  IT.b.  en  14^  56'  30"  0.1. 
3.  Een  rif,  waarop  13  M.  water,  op  ongeveer  36<>  39'  45"  N.b. 
en  \4P  hl'  0.1.  4.  E^  rif,  waarop  16,5  M.  water,  op  on- 
geveer 36°  37'  30"  N.b.  en  15°  \'  30"  0.1. 

284.  Lichten  gew^zigd  van  BHndisi.  Okust.  Isi  Juni  a.8. 
worden  in  de  lichten  van  Brindisi  de  volgende  wgzigingen 
gebracht: 

1.  Op  RisO'^unt^  N.kant  van  den  ingang  der  haven,  wordt 
een  wit  schitterlicht  ontstoken,  gevende  elke  5  aec.  èéne  schitte- 
ring en  zichtbaar  tot  op  8  zeemyi.  2.  Het  roede  vaste  licht 
op  het  fort  Mare  wordt  geblascht.  3.  Het  tegenwoordige  licht 
op  het  breekwater  van  fort  Mare  wordt  gewijzigd  tot  een  rood 
vast  licht  zichtbaar  tot  op  ongeveer  5  zeemijl.  4.  Het  roode 
vaste  licht  van  de  lichtboei  Seca  del  Fico^  aan  den  Z.kant  van 
den  ingang  der  haven,  wordt  gewgzigd  tot  een  groen  vast  lieht. 
5.  Het  groene  vaste  licht  op  het  havenhoofd  Pigonati^  Z.kant 
van  den  ingang  der  binnenhaven  wordt  vervangen  door  twee 
groene  vaste  lichten  onder  elkander.  6.  Aan  den  N.kuit  van 
den  ingang  der  binnenhaven  worden  twee  roode  vaste  lichtmi 
ontstoken,  onder  elkander.  7.  Op  de  W.kust  van  8t,  Andrea- 
eiland,  beN.  het  fort  Mare^  wordt  een  rood  vast  licht  ontstoken 
dat  inéén  met  het  witte  schitterlicht  op  JSm-punt,  leiding  | 
geeft  naar  den  ingang  der  buitenhaven.  De  ziehtbaai^eid  der 
lichten  sub  5  en  6  strekt  zich  niet  verder  dan  tot  de  buiten- 
haven uit. 

285.  Licht  te  Manfredonia,  OJcust,  Te  Manfredonia  wordt 
een  rood  schitterlicht  getoond  gevende  elke  5  sec.  één  schitte- 
ring, bij  helder  weder  zichtbaar  tot  op  8  zeemijl. 

Oostenrijk.  286.  Wijziging  aangekondigd  in  de  lichten  van 
Fiume,  Met  het  oog  op  de  ondernomen  verlenging  van  het 
Maria  T/iere«a-hoofd,  haven  van  Fiume^  is  het  wit  en  rood 
vaste  licht  op  den  kop  van  genoemd  hoofd  gebluscht  en  een 
lichtschip  gelegd  in  de  peiling:  lichttoren  op  Maria  Theresa* 
hoofd  O.  op  180  M.,  dat  wit  geschilderd  is,  een  wit  en  een  rood 
vast  licht   onder  elkander  toont  en  bij  dag  een  roeden  bal  in 
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top  Yoert.  Met  1  Juni  a.s.  zullen  midden  tnsschen  het  Maria 
Valeria-hooié,  en  de  petroleumhaven  een  rood  en  wit  elektriek 
geleidelicht  ontstqken  worden,  op  resp.  15,7  M.  en  12,7  M. 
boven  water,  en  zal  bovengenoemd  lichtschip  in  plaats  van  een 
i4nt  en  een  rood  licht,  twee  roode  lichten  toonen,  15  d.M.  onder 
elkander. 

287.  Licht  aangekondigd  op  Gjenotnc-ondiepte.  Golf  van 
Cattaro.  Dalmatië,  Op  de  ö;ewoi?«c-ondiepte,  by  ^ianca-punt, 
O.lijken  ingang  van  het  fc/m&2/r-kanaal  wordt  in  20  d.M.  water 
gemetseld  een  kegelvormig  baken.  Daarvan  zal  worden  getoond 
4,4  M.  boven  water,  een  wit  vast  licht,  bij  helder  weder  zicht- 
baar top  op  3  zeemijK  Het  thans  ter  plaatse  liggende  drgf baken 
wordt  opgenomen. 

Afrika.  N.-kust.  288.  Semaphore,  op  kaap  Blanc,  Tunis. 
Den  15den  Mei  jl.  is  de  semaphore  op  kaap  Blanc^  Tunis^  in 
werkii^  gesteld.     Internationaal  naamsein  B  J  Y  S 

289.  Licht  ontstoken  hij  den  mond  der  Cabea-rivier,  T%mis. 
Bij  den  mond  der  Caft^s-rivier,  golf  van  Cdbes^  is  een  toit  vast  licht 
ontstoken,  zichtbaar  tot  op  10  zeemijl,  over  een  boog  van  180^, 
van  Z.  45<^  O.  door  Z.  en  W.  tot  N.  45^  W.  Ligging:  33° 
53'  20"  Nb.  en  10<>  7/  01. 

290.  Havenlichten  ontstoken  te  Oran.  Algiers.  Volgens  mede- 
deeling  van  den  Stationscommandant  te  Algiers^  wordt  op  elk 
der   beide   hoofden  Duguay-Troiiin  een  rood  vast  licht  getoond. 

291.  Mededeeling  aangaande  het  havenlicht  van  Port  Shershel. 
Algiers.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  de 
Frknsche  torpedoboot  ^Capitaine  Mehr'  is  het  witte  vaste  haven- 
licht op  het  uiteinde  van  het  Joinville-hoofd  tot  op  slechts  3  è,  4 
zeemgl  zichtbaar. 

292.  Wijziging  aangekondigd  van  de  lichten  tan  Algiers* 
Met  het  oog  op  de  ondernomen  verlenging  der  havenhoofden , 
zullen  de  lichten  van  de  haven  van  Algiers  gewijzigd  worden 
als  volgt:  Het  witte  vaste  licht  op  het  eiland  de  la  Marine  wordt 
gewijzigd  tot  een  rood  en  wit  schitterlicht,  zichtbaar  rood  over 
een  boog  90^  tusschen  de  artelerie-kazerne  en  het  verlengde 
Zuider-hoofd,  Het  7'oode  vaste  licht  op  den  kop  van  het  Noorder- 
hoofd  wordt  gewijzigd  tot  een  wit  en  groen  vast  licht,  zichtbaar 
groen  over  een  boog  van  110°  tusschen  de  twee  verlengde  haven- 
hoofden; verduisterd,  tot  dekking  van  het  Is"  oor  der-hoofd  en  de 
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gevaren  ten  N.  van  den  ingang  der  haven.  Het  groene  vaste 
licht  op  den  kop  van  het  Zuider-hooïd  zal  gewijzigd  worden 
tot  een  groen  en  rood  vast  licht,  zichtbaar  rood  over  een  boog 
van  90°  met  de  N.grens  in  de  richting  van  de  groene  licht- 
boei.  Het  uiteinde  van  het  nog  onder  water  liggende  verlengde 
Noorderhoofd  wordt  aangeduid  door  eene  groene  lichtbboei, 
dat  van  het  Zuider-hooïdi  door  eene  roode  lichtboei;  deze  laatste 
ter  vervanging  van  de  tegenwoordige  belboei:  Nadere  bijzon- 
derheden zullen  later  medegedeeld  worden. 
GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Griekenland.  293.  Licht  ontstoken  in  de  Golf  van  Nauplia. 
Op  de  kaap,  Z.  45**  O.  van  Astros,  is  23,5  M.  boven  water  een 
rood  vast  licht  ontstoken,  zichtbaar  tot  op  5  zeemijl.  Yan  Nauplia 
komende  wordt  het  vrij  van  kaap  Astros,  zichtbaar  in  de  peiling: 
Z.  22°  W.  Ligging  ongeveer:  37°  24 '  43"  N.b.  en  22°  46'  23"  0.1. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

V.  S.  Noord-Arnerika.  O.-kust.  294.  Wijziging  aangekondigd 
van  het  licht  op  Romer-ondiepte,  New-York.  Het  roode  vaste 
licht  op  i?o/wer-ondiepte,  New- York  Lower-haaij  is  met  31  Mei  jl. 
gewijzigd  tot  een  wit  vast  licht. 

WESTINDIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

St.  Thomas.  295.  Havenlichten  van  St.  Thomas  gehlmcht. 
Het  roode  havenlicht  op  Kings-werf  en  het  groene  havenlicht  op 
Jetty-hoofdj  haven  van  St,  Thomas,  zijn  gebluscht. 

Zuid-Amerika.  O.-kust.  296.  Lichtboei  gelegd  bij  Taipu-punt, 
Para-rivier,  Braziltè,  Bij  Taipu-^unt  is  eene  lichtboei  gelegd, 
toonende  een  rood  vast  licht,  in  de  peiling:  Tafpw-punt, 
Z.  40^  O.  op  5  zeemijl,  in  eene  lijn  gaande  midden  door  het 
^ra^a/9^a-kanaal.  De  lichtboei  kan  aan  beide  kauten  gepas- 
seerd worden. 

Afrika.  W.-kust.  297.  Licht  ontstoken  op  Dassen-eiland, 
Tafel-haai,  Het  aangekondigde  licht  op  Dassen-eiland  is  ontstoken. 
Aldaar  wordt  nu  getoond  een  wit  schitterlicht,  gevende  elke 
30 .  sec.  twee  schitteringen  als  volgt:  schittering  3  sec;  ver- 
duisterd 4  sec;  schittering  3  sec;  verduisterd  20  sec,  bij 
helder  weder  zichtibaar  tot  op  18  zeemijl.  Ligging  ongeveer: 
33°  26'  Zb.  en  18^5'  20"  01.     Zie  jaarg.  1893  No.  214. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Afrika.    O.kust.    298.     Geleidelichten  ontstoken  in  de  E^periio 
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Santo-rivier  {English  Eiver.)  Delagoa-baai.  Tot  leiding  over 
de  baar,  wordt  op  den  rechteroever  van  de  Esperito  Santo-xlxSev 
English  Eiver)^  aan  het  buitenste  Catembe-haken  een  wit  vast 
geleidelicht  getoond,  zichtbaar  over  een  boog  van  12^.  Om 
Euebenpoint  te  ronden  en  de  rivier  binnen  te  komen  moet  men, 
in  den  rooden  sector  van  het  licht  op  Eueben-point  blijvende,  op 
laatstgenoemd  licht  aansturen,  tot  het  witte  vaste  geleidelicht 
van  Catembe'haken  aan  B.B.  zichtbaar  wordt,  dan  hierop  aan- 
houden, tot  het  havenlicht  van  Lorenzo  Marques  duidelijk  zicht- 
baar is  en  vervolgens  hierop  afhouden. 

299.  Eif  bij  den  mond  der  Pungue-rivier,  Volgens  mede- 
deeling  van  den  kommandant  van  het  Engelsche  oorlogsschip 
„Mohawk"  ligt  bij  den  mond  der  Pungpe-riyieTj  op  ongeveer  19° 
50'  30"  Z.b.  en  35°  4'  30"  0.1.  een  klein  rif  waarop  73  d.M. 
minste  water. 

Britsch-lndië.  300.  Mededeeling  aangaande  liet  licht  te  Madras. 
CoromandeUkust.  Golf  van  Bengalen,  De  nieuwe  lichttoren  te 
Madras  \\^i  in  de  peiling:  Oude  lichttoren  Z,  18°  O.  op  85  M. 

301.  Eiften  bij  Isakapalli,  Ooi  f  van  Bengalen.  BeN.  Isa- 
kapalli,  kust  van  Coromandel,  zijn  de  volgende  riffen  gevonden: 
1.  Een  rif,  waarop  50  d.M.  water,  op  ongeveer  14°  54'  35"  N.b. 
en  80°  6'  40"  0.1.  2.  Een  rif,  waarop  73  d.M.  water,  op  on- 
geveer 14°  56'  30"  N.b.  en  80°  6'  30'  0.1.,  waarvan  een  zand- 
bank, waarop  10  M.  water,  N.  14°  O.  tot  op  5,3  zeemijl  uitsteekt. 

302.  Driff baken  gelegd  op  South  Patch-ondiepte,  Golf  van 
Bengalen.  Volgens  mededeeling  van  den  havenmeester  te  Chitta- 
gong,  is  bij  de  Z.kant  van  de  South  Pa^cA-ondiepte  in  13  M. 
water  een  zwart  drijfbaken  gelegd  met  een  ruitvormig  topteeken 
in  de  peiling:  Zwarte  ton  van  South  Pa^cA-ondiepte  N.  op 
3  zeemijl.     Ligging  ongeveer:  21°  28'  N.b.  en  91°  38'  0.1, 

303.  Uiterton  vervangen  van  de  Dhamr a-rivier.  Orissa-kust, 
Golf  van  Bengaleti.  De  wit  en  zwart  horizontaal  gestreepte 
uiterton  van  het  Z.lijk  vaarwater  in  de  Z>/tawra- rivier  is  ver- 
vangen door  eene  kleine  zwarte  ton  met  cylindervormig  top- 
teeken en  verlegd  in  64  d.M.  water,  450  M.  om  de  N.  45°  W. 

304.  Licht  op  de  Krishna-bank  gewijzigd.  Burma.  Golf 
van  Bengalen.  De  aangekondigde  wijziging  van  het  witte  vaste 
licht  van  het  lichtschip  op  de  Krishna-hajik  tot  een  wit  schitter- 
licht  heeft  plaats  gehad,  gevende  elke  30  sec.  twee  schitteringeu 
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als   volgt:   schittering    l^/^    sec;   verduisterd  4  sec;  schittering 
1'/^  sec;  verduisterd  22 ^/^  sec.     Zie  jaarg.  1893  No.  256. 

305.  Tonnen  verlegd  in  de  Rangoon-rtvier.  Golf  van  Bengalen. 
In  den  ingang  van  de  T^an^oon-rivier  zijn  de  volgende  tonnen 
verlegd:  Upper  Spit-ton  in  73  d.M.  water,  in  de  peiling:  Obelisk 
op  Elephant'^unt^  N.  67^  W.;  lichttoren  van  Eastem  Grove, 
N.  39^  O.;  Centre  Spit-ion  in  6  M.  water,  in  de  peiling:  Obelisk 
op  Elepkant'^nnt^  N.  48**  W.;  lichttoren  van  Eastern  Grove, 
N.  18^  O.;  Western  Lump^ton  in  73  d.M.  water  op  de  vroegere 
plaats  van  Centre  Spit-ton. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Sumatra.  306.  Wijziging  van  .  het  licht  van  de  Langkat- 
rivier,  ö.kust,  Den  lea  Mei  j.1.  is  het  roode  vaste  licht  aan 
de  monding  der  Lan^A;a^-rivier  gewijzigd  tot  een  wit  vast  licht 
zichtbaar  tot  op  10  zeemijl. 

307.  Bakens  weggeslagen  der  Bahalan-rivier.  O. -kust.  De 
bol-  en  kruisbakens  in  den  mond  der  ^a5a^an-rivier  zijn  wegge- 
slagen en  zullen  niet  weder  worden  gezet. 

Straat  Malakka.  308.  Bif  in  straat  Malakka.  Volgens 
mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Engelsche  oorlogs- 
schip „Rattler''  ligt  in  straat  Malakka^  een  klein  rif,  waarop 
36  d.M.  minste  water  in  de  peiling:  Vlaggestok  op  Tandjong 
Kling  N.  20°  O.,  op  ongeveer  0,5  zeemijl.  Ligging  ongeveer: 
2°  12^  25"  N.b.  en  102°  10^  0.1.  Zooals  beweerd  wordt,  ligt 
N.  45°  W.  van  bovengenoemd  rif,  een  tweede  gevaar.  Schepen 
moeten  daarom  Tandjong  Kling,  op  niet  minder  dan  1  zeemijl 
afstand,  ronden. 

BORNEO  EN  ARCHIPEL  TUSSCHEN  SUMATRA  EN  BORNEO. 
Natoena-eilanden.  309.  Gfvaren  hij  de  Natoma-eilanden. 
Chineesche  zee.  Volgens  mededeeling  van  den  Gezagvoerder  van 
het  Amerikaansche  schip  „Robert  L.  Bel  knop'*  liggen  bij  de 
^rt^oewa-eilanden  de  volgende  gevaren:  1.  Een  klip  waarop 
50  d.M.  minste  water  in  de  peiling:  Setokong-eïlsind  (hoogste  top?) 
N.  9^  W.;  Semione-eW&ad  (hoogste  top?)  Z.  70°  W.  2.  Ben 
rif,  waarop  15  d.M:  minste  water  op  ongeveer  4°  45'  30"  N.b. 
en  108°  4'  45"  0.1.  Tusschen  dit  rif  en  P^.  Laoet  (N.  Natoena) 
werden  nog  meer  riffen  gezien.  Peilingen  rechtwijzend.  Var*® 
2^  50/  O. 
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CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILiPPIINEN. 

Aroe-Ei landen.     310.     Ondiepte  beZ,  Wammer-eüand.  Volgens 
mededeel iug  Tan  den  kommandant  van  H.  M.  „Java",  werd  beZ. 

(Tammer- ei  land,  eene  ondiepte,  waarop  54  d  "   — *■—   ■"-" 

op     300     M.    Z.    23"   W,    van    de    ankerplt 
Z.W.-hoek     van     (Ta  mwer- ei  land,    N.     70" 
C  ITamwer-eiland)  N.  1"  W.  N.-hoek  van  Meira 
Kond    het    schip,    op  ongeveer  5°  50'  30"  Z. 
werd  eene  diepte  van  16  tot  23  U.  gevende 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  A 

Azië.  O.kust.  311.  Mededeeling  aangaam 
Sichong,  Golf  van  Stam.  Het  roode  vaste  lic 
op  het  eiland  Hin  Sam  mah  i/eu,  zal  voo 
worden. 

812.  Mudrdedmg  aangaande  den  lichttor 
Bangkok-rivier.  Golf  van  Stam,  Volgens  m 
kommandant  van  het  Am  er  i  kaan  bc  h  e  oorloj 
de  lichttoren  bij  den  mond  der  Bangkok-i'iTi 
en  ligt  volgens  astronomische  waarnemingen 
en   100°  33'  38"  0.1. 

Japan.  313.  Klip  gevonden  in  hei  Mekari 
Z.O.kuat,  In  het  Mekari  iSe'o-kanaal  is  t 
waarop  68  d.M.  minste  water,  op  ongevec 
en  133»  8'  30-  0.1. 

314.  Licht  aangekondigd  te  Danno  Uva. 
tfipon  Z.O.kust.  Te  Danno  Ura  zal  een 
licht  ontstoken  worden,  dat  inéén  met  het 
Kanabuse  {Fïshermanyioti,  leiding  geeft  in 
tusschen  de  roode  ton  van  Nakanosu-h»iik,  > 
ton    van  Tobïgas-hank. 

Zuid-Amerika.  W.-kust.  315.  Mededeeling 
van  Port  Paita.  Peru.  Volgens  mededeeling  v 
van  het  Fransche  oorlogsschip  yDubonrdic 
havenhoofd  van  Port  Paita  een  rood  vast  li 

316.  Mededeeiingen  aangaande  het  licht 
Chili,     Vol  gen  e    mededeeling    van    den    kot 


■-"   I-Cf^- 
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Engelttche  oorlogsschip  „Pheasant"  is  itei  witte  vaste  licht  met  é 
schitteringen  op  Pa/aro^-eiland,  tot  op  5  zeemijl  afstand,  tusschen  | 
de  peilingen:  Z.  18^0.  en  Z.  22°  O.  door  den  onregelmatigen 
vorm  Tan  het  voorliggende  land  alleen  nu  en  dan  zichtbaar,  en 
wordt  het  in  de  peiling,  Z.  19°  O.  door  den  hoogsten  top  yaa 
het  eiland  geheel  bedekt.  Ware  peilingen.  Var.  17°  45'  0. 
Zie  jaarg.  1893  No.  143. 
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Het  ontstaan  en  de  verspreiding  van  het 

antarktische  drijfijs. 

[Vervolg  van  hladz,  217.) 


De  verspreiding  der  gleteohers  in  de  Zuidpoolstrelcen. 

De  Yoornaamste  factoren  voor  hei  ontstaan  van  gletschers  zijn 
de  hoeveelheid  neerslag  en  de  temperatuur.  Hoe  lager  de 
temperatuur  en  hoe  grooter  de  neerslag  des  te  overvloediger  is 
de  gletscherformatie.  Zij  zal  intreden  zoodra  een  gedeelte  van 
den  neerslag  in  vasten  vorm  plaats  vindt  en  deze  noch  door  de 
totale  voorkomende  w^armte,  noch  door  vloeibaren  neerslag,  geheel 
kan  smelten  of  verdampen.  Wanneer,  tengevolge  van  zeer  lage 
jaar-  en  zomertemperaturen,  de  weinige  vaste  neerslag  zeer 
gering  is,  zoodat  zij  juist  opweegt  tegen  de  verdamping  en  den 
directen  invloed  van  de  bestraling  door  de  zon,  houdt  de 
gletscherformatie  op. 

Een  overvloedige  gletschervorming  kan  plaats  hebben  1^  in 
het  klimaat  der  hooggebergten  (ook  op  lagere  breedten).  2°. in 
het  poolgebied  roet  oceanisch  klimaat.  Ijsbergen  kunnen  af- 
komstig zijn  van  hoogo  bergstrekon,  indien  de  in  beweging 
gerakende  massa's  van  de  bergen  naar  beneden  komen  en  te 
groot  zijn  om,  al  overschrijden  zij  ook  de  sneeu wgrens,  geheel 
weg  te  smelten  vóór  zij  de  zee  bereikt  hebben;  voorbeelden 
hiervan  vindt  men  in  de  Westkusten  van  de  Amerikaansche 
continenten,  terwijl  men  voor  zeker  mag  aannemen  dat  indien 
de  bergketenen  van  Noorwegen  en  Nieuw-Zeeland  slechts  hoog 
genoeg  waren,  zij  ook  belangrijke  gletschers  .in  zee  zouden 
afzenden. 

In  het  Zuidpoolgebied  heeft  men  echter  geen  hooge  berg- 
ketenen voor  een  overvloedige  gletscherformatie  noodig.  Wel 
is   waar   is,    ten  gevolge  van  de  lage  gemiddelde  en  zomertem- 
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peratuur  de  absolute  neerslag  niet  groot,  doch  deze  vindt  bijna 
uitsluitend  in  vasten  vorm  plaats  en  blijft  tot  op  weinig  hoogte 
vast  liggen.  Op  den  duur  ontstaan  dus  zeor  groote  gletschers 
en  deze  zijn  de  hoofdbronnen  van  de  ijsbergen  in  de  Zuidelijke 


Ten  einde  den  toestand  van  vergletschering  der  verschillende 
land  gebieden  van  de  Zuidpoolstreken  na  te  gaan  heeft  de 
schrijver  elk  afzonderlijk  beschouwd  «n  de  verschillende  beschrij- 
ïingen  geraadpleegd. 

Beginnende  met  de  eilanden,  buiten  den  pakijsgordel  ge- 
legen, blijkt  dat  Znid-Georgie  In  hoogen  graad  vergletscherd 
is  en  bijna  in  elke  bocht  treden  een  of  meer  gletschers  in  zee. 

Ook  van  de  Sandwichsgroep  zijn  de  berichten  Hchsarsch, 
daar  zij  slechts  door  Oook,  Biseoe  en  Bellinghausen  gezien  zijn 
en  door  laatstgenoemde  alleen  het  eiland  Pawadowstji  bezocht 
werd.  Dit  eiland  was,  tengevolge  zijner  vulkanische  werking, 
geheel  sneeuwvrij.  Alle  andere  zijn  vergletscherd.  Het  is  echter 
de  vraag , of  zij  ij.sbergen  leveren;  in  de  berichten  wordt  het  ner- 
gens vermeld.  Onmogelijk  is  hot  niet,  daar,  althans  op  de  grootste 
eilanden,  zeker  kleine  ijsbergen  van  de  gletschers  zouden  kunnen 
afbreken.  Evenmin  als  Zuid-Öeorgïe  zal  deze  groep  van  eenigen 
noemen s waard igen  invloed  op  de  hoeveelheid  van  bet  antark- 
tische  drijfijs  zijn. 

Het  bestaan  van  de  Bouvet-groep  kan  thans  in  twijfel  ge- 
trokken worden.  Ross  en  Moore  hebben  op  de  aangegeven 
plaats  geen  land  kunnen  vinden.  Het  laatst  werd  een  gedeelte 
der  eilanden  bezocht  door  kapitein  Norris,  die  in  1825,  met  twee 
voor  de  waWisch-  en  robbenvangst  uitgeruste  schepen  aldaar 
vertoefde,  en  op  een  eiland,  gelegen  op  53"  56'  Z.b.  en  5°  30'  0.1- 
aan  wal  ging.  Dit  eiland,  Thompson-eiland,  wordt  door  hent 
als  een  volslagen  aschberg  beschreven,  met  groote  lavaatroomen, 
die  het  aanzien  van  zwart  glas  hadden.  Schrijver  vermoedt  dat 
deze  eilandengroep  geheel  of  gedeeltelijk  verdwenen  is,  hetzij 
tengevolge  van  vulkanische  uitbarstingen,  hetzij  tengevolge  van 
de  zware  branding,  die  gemakkelijk  de  licht  vernietigbare  garond- 
stoffen,  waaruit  de  eilanden  blijkbaar-waren  samengesteld,  kan 
wegvoeren. 

De    Prins-Ëdward  en  Crozet-eilanden  zijn,  o.  a.  volgens 
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de  opgaven  ran  de  Challenger-expeditie,  in  't  geheel  niet  ver- 
gletecherd.  In  December  1873  werden  op  Maron-eiland,  op  een 
hoogste  van  650  U.  enkele  eneeuwplekken  aangetroffen,  die  op 
1100  M.  diobter  werden,  en  nog  hooger  in  een  sneeu wlaag  orer 
gingen  die  den  .  top  bedekte.  Op  PoaesH ion-eiland  werd  op 
1520  U.  boogte  geen  sneeuw  gezien. 

Kergaelen  heeft  aan  de  Westzijde  gletachere,  die  van  den 
OYer  bet  eiland  zich  N.W. — Z.0.  uitstrekken  den  bergrug  tot  aan 
zee  reiken;  aan  de  Ooatzgde,  tengevolge  van  den  minderen 
neerslag,  echter  niet.  Het  schijnt  dat  de  gletscber  vorm  ing  hier 
nog  sleohts  een  klein  gedeelte  is  van  hetgeen  het  vroeger  ge- 
weest is  in  de  ijsperiode. 

Mc.  Donald  en  Heard-eilanden.  Ofschoon  uit  verschillende 
omstandigheden  valt  op  te  maken  dat  ook  hier  de  vergletschering 
afnemende  is,  zoo  schijnt  tooh,  althans  bet  grootste  der  Ueard- 
eilanden,  meer  met  sneeuw  en  jjs  bedekt  te  zijn  dan  alle  vroeger 
besprokene.  Op  dit  eiland  bevindt  zich  de  1830  M.  hooge 
Wilbelmsberg,  welks  top  slechts  uiterst  zelden  zichtbaar  is,  daar 
het  'eiland  bijna  steeds  van  af  een  hoogte  van  300  M.  in  wolken 
gebald  is.  Yan  dezen  top  dalen  naar  alle  zijden  gletschers  af 
die  grootendeels  tot  aan  het  water  reiken,  ofschoon  zij  niet  tot 
drijven  of  tot  eigenlijk  kalven  komen.  De  firngrens  lag  op 
sommige  gletschers  op  geringe  boogte  boven  zee. 

Verspreide  eilanden  in  bet  Zuidelijk  gedeelte  van  de 
Pacific.  De  geheel  vuikanische  eilanden  ten  Zuiden  van 
Nieuw-Zeeland,  Auckland-,  Campbell-  en  Macqn ar i e-eiland  hebben 
onifanks  hun  Zuidelijke  ligging  (Macquari e-eiland  54"  39'  Z.) 
geen  vaste  sneeuwbe dekking.  Dougberty- eiland,-  het  eerst  in 
1841  door  kapitein  Dougherty  gezien,  daarna  op  nieuw  in  1659 
door  Keates  op  59°  21'  Z.  en  119°  ji  W.,  bevat  in  het  midden 
een  vergletscherd  dal. 

Het  eigenlijke  Zuidpoolland.  De  schrijver  geeft  van  bet 
Zuidpoolgebied  in  eugeren  zin  een  beechrjjving,  zoo  uitvoerig  als 
toe  tot  nu  toe  bezitten,  dit 
lis  der  verscbillende  deelen 
een  zoo  getrouw  mogelijk 
[>ekende  gedeelte  van  den 
Bet   zou   ons   te  ver  voeren 
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den  schrijyer  hierin  te  volgen  en  wij  bepalen  ons  daarom  sleclits 
tot  enkele  opgaven. 

Achtereenvolgens  worden  besproken:  Enderby-  en  Eempland, 
Wilkes-  en  Victorialand,  de  landen  ten  Zuiden  van  Zuid-Amerika. 

Enderby-  en  Kempland,  het  kleinste  der  drie  landen,  werd 
in  1831  en  1833  door  Kapiteins  Biscoe  en  Eemps  ontdekt,  en 
is  na  dien  tijd  nimmer  meer  bezocht;  Eemps  bevond  zich  op 
66^  25/  Z.br.  en  59^  0.1.,  doch  schrijft  dat  het  land  geheel 
ongenaakbaar  was.  Biscoe  spreekt  van  het  uitsteken  van  hooge 
toppen  uit  de  alles  bedekkende  sneeuw  (waaronder  men  vrij 
zeker  een  uitgebreide  binnenlandijsformatie  moet  verstaan). 
De  verdere  beschrijving  van  Biscoe  welke  o.  a.  luidt:  ,,the 
margin  of  the  solid  body  of  ice  was  nearly  as  high  as  North 
Foreland,  and  much  ressembled  iV\  doet  schrijver  besluiten 
dat  men  hier  voor  't  eerst  vermeld  vindt  dien  hoogen  ijsmuur, 
welken  wij  later  bij  Wilkes-  en  Yictorialand  zullen  terugvinden 
en  die  ongetwijfeld  niets  anders  is  dan  het  uiteinde  van  de 
machtige  antarktische  ijsbedekking  van  het  vaste  land.  ^Nog 
zekerder  wordt  dit  wanneer  men  nagaat  dat  Biscoe  meldt 
dat  hij  achter  dien  muur  „a  very  distinct  appearance  of  land'' 
waarnam. 

Wilkes  en  Victorialand.  Het  Wilkesland,  hetwelk  het 
eerst  in  1840  door  de  expeditie  onder  Wilkes  en  door  Dumont 
*  d'Urville  ontdekt  werd,  schijnt  op  de  meeste  plaatsen  in  zee  te 
eindigen  met  een  groeten  loodrechten  muur  van  landijs,  die  soms 
ver  over  het  land  heen  zich  in  zee  uitstrekt.  Nu  eens  wordt 
het  land  beschreven  als  bijna  geheel  vlak  of  naar  het  Zuiden 
zacht  hellend  oploopend,  dan  weder  zijn  bergketenen  duidelijk 
te  onderkennen.  Doch  overal  is  alles  vergletscherd  en  de  stijle 
ijsmuur,  waaraan  op  enkele  plaatsen  een  hoogte  van  45  M. 
toegekend  wordt,  is  het  uiteinde  der  gletschers  in  zee.  Hier 
en  daar  worden  in  de  nabijheid  der  kust  gestrande  ijsbergen 
aangetroffen,  welke  van  de  gletschers  zijn  afgebroken  en  wier 
bedekking  op  verschillende  plaatsen  met  zand  en  steenen  van  soms 
geweldige  afmetingen,  er  op  wijst,  dat  de  ijsbergen  ontstaan  zijn 
uit  over  het  land  schuivende  ijsmassa's.  Het  Westelijkste  punt 
waar  land  gezien  werd  is  97°  37'  O.  en  werd  Termination- 
Land  genoemd,  terwijl  de  ontdekkingen  van  Wilkes  op  ongeveer 
een  lengte  van  155°  O.  begonnen  waren. 
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Yictorialand  werd  alleen  door  James  Clark  Boss  in  1841  en 
1842  ontdekt  en  opgenomen.  Het  Westelijkst  door  hem  geziene 
land,  op  ongeveer  165^.5  O.L.,  maakt  waarschijnlijk  een  samen- 
hangend geheel  uit  met  het  Oostelijkste  land  yan  Wilkes.  Op- 
yallend  is  het  dat  ook  Ross  dadelijk  den  hoogen  ijsmuur  vermeldt, 
die  in  de  nabijheid  van  het  land  wordt  aangetroffen. 

Het  land  is  hier  echter  hooger  en  heeft  stijlere  hellingen, 
zoodat  de  zoom  yan  het  landijs  niet  overal  gesloten  schijnt.  In 
de  bochten  bereikt  de  muur  echter  soms  een  hoogte  van  60 — 150  M.; 
het  zijn  dus  wel  reusachtige  gletschers  die  hier  in  zee  afdalen. 
Op  eenige  mijlen  van  de  kust  werden  weder  vele  gestrande 
ijsbergen  aangetroffen.  In  het  Yictorialand  vindt  men  de  dikwijls 
genoemde  bergen  Mount  Erebus  en  Mount  Terror.  Eerstge- 
noemde, ongeveer  3770  M.  hoog,  ligt  op  77o.5  Z.  Tot  op  eenige 
honderde  meters  van  den  top  was  hij  met  sneeuw  en  ijs  bedekt,  of- 
schoon hij  in  een  sterke  vulkanische  werking  was.  Mijlen  ver  in  zee 
reikten  de  gletschers  die  in  den  bekenden  muur  in  zee  eindigden. 
Vanaf  deze  vulkanen  tot  180^  O. — W.  werd  door  Ross  verder 
de  ijsmuur  onafgebroken  waargenomen  met  hoogten  van  45—90  M. 
Hier  moest  Ross  de  kust  verlaten,  doch  bij  het  naderen  er  van 
op  173**  W.  kon  men  tot  169°  W.  den  muur  weder  overal  waar- 
nemen, nog  verder  Oostwaarts  scheen  hij  in  hoogte  af  te  nemen. 
Ongeveer  in  163**  W.  zag  Ross  voor  het  laatst  land;  pakijs 
verhinderde  hem  verder  Oostwaarts  te  gaan.  Vele  ijsbergen  en 
overbl^fselen  van  ijsbergen  werden  hier  ook  gezien. 

De  landen  ten  Zuiden  van  Zuid-Amerika.  Hieronder 
omvat  de  schrijver  het  gebied  tusschen  107**  W.  en  *  48°  W. 
Uitgezonderd  enkele  berichten  over  het  waarschijnlijk  zien  van 
land,  is  er,  betreffende  het  gebied  tusschen  107°  en  73*>  W.,  niets 
bekend.  Oostelijker  bevindt  zich  het  zoogenaamde  Grahamsland. 
Volgens  opgaven  van  Biscoe  treft  men  ook  hier  een  totale  ver- 
gletschering  aan.  Van  het  nog  Oostelijker  gelegen  Palmerland 
luidt  een  reisbeschrijving  van  Dallmann:  „De  kusten  eindigen 
„in  een  meerdere  honderde  voeten  hoogen  ijsmuur;  voortdurende 
„donder  vervulde  de  lucht  welke  door  het  barsten  van  het  ijs 
„scheen  veroorzaakt  te  worden."  Verder  wordt  van  de  omgeving 
van  de  Bismarkstraat  gezegd:  „De  kust  tusschen  de  Kapen  is 
„door  een  hoogen  loodrechten  ijsmuur  omgeven,  waavvan  dikwijls 
„groote   stukken   afbraken   en   in   zee  vielen."     Behalve  eenige 
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kleine  eilandjes  schijnt  ook  het  verder  Oostwaarts  gelegen 
Trenity  en  Louis  Philippealand  geheel  vergletaoherd  te  zgn. 
De  Zuid-Shetland-  en  Zuid-Orkney-eilanden  eindelijk 
zijn  TDor  het  grootste  gedeelte  ook  met  sneeuw  en  ^s  bedekt  en 
op  vele  plaatsen  dalen  de  gletschers  in  zee  af. 


Het  klimaat  der  Zuidpoollanden. 

Nadat  de  scfarijyer  aldus  een  overzicht  gegeven  heeft  van  de 
atreken  waar  die  ontzettende  hoeveelheden  ijs  ontstaan,  die  zoo 
dikwijls  de  vaart  in  het  Zuidelijk  deel  der  Oceanen  gevaarhjb 
maken ,  gaat  h{j  verder  na  waardoor  zij  ontstaan.  Hierb^ 
springt  van  zelf  in  't  oog,  hoe  bijzonder  weinig  of  wij  weten  van 
het  klimaat  der  Zuidpoolstreken. 

Dampkringsdruk  en  wind.  Dat  de  dampkringsdrnk  bij- 
zonder laag  is  in  het  ZuïdpooUand  hebben  de  reizen  van  Eoss 
aan  't  licht  gebracht.  Voor  Yictorialand  bedroeg  op  de  breedte 
van  70"  —75°  Zuid  de  gemiddelde  dampkringsdrnk  734  m.M., 
terwijl  de  laagst  gemiddelde  stand  voorkomt  op  32"  —11"  "W.L.  en 
63"  -66"  Z.Br.,  nl.  729.9  m.M.  De  dampkringsdruk  neemt 
ongeveer  ten  Zuiden  van  de  70°  Z.,  .naar  de  pool  gaande, 
weer  toe.  (Deze  lage  dampkringsdruk  laat  zich  goed  verklaren 
door  de  theorie  van  Ferrel,  volgens  welke  op  een  homogeen 
aardoppervlak  rond  elke  pool  een  gebied  lagen  dampkrings- 
druk ligt,  een  gebied  van  hoogen  dampkringsdruk  ongeveer  op 
de  breedte  van  30°  en  een  zone  van  eenigszins  lageren  druk 
rond  den  equator.     Red.) 

Wat  de  windrichtingen  betreft,  deze  geven  zeer  weinig  over- 
eenkomst met  de  theorie,  want  in  plaats  van  de  NW,  winden, 
die  men  daar  zou  moeten  aantreffen,  zijn  het  meest  Z,  en  O. 
winden  die  werden  waargenomen.  Men  heeft  hier  dus  een  tegen- 
spraak tusschen  windrichting  en  dampkringdruk,  aangezien  het 
schijnt  dat  de  wind  van  den  lagen  druk  afwaait.  De  meest 
aannemelijke  verklaring  zou  volgens  schrjjver  zijn,  om  met  Woei- 
koff  aan  te  nemen,  dat  over  het  eigenlijke  Poolland,  met  onge- 
veer de  Fooi  als  centrum,  een  anti-cycloon  ligt,  veroorzaakt 
door  de  kolossale  afkoeling  van  de  lucht  boven  een  land  ge- 
heel met  ga.  bedekt;  deze  anti-cycloon  zal  dus  Z.  en  (afwijking 
op  Z^    halfrond    naar   links)    ZO.    en  O.    winden  doen  waaien 
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naar  den  gordel  van  iagen  druk  die  tot  ongeveer  de  70^  Z. 
reikt.  Deze  afwijking  van  de  theorie  is  dus  slechts  schijnhaar, 
want  zij  wordt  verklaard  door  de  aanwezigheid  van  het  Pool- 
land  terwijl  Ferrel  zijn  algemeen  circulatie  yan  den  dampkring 
opstelde  voor  een  geheel  met  water  bedekte  aarde. 

Hierbij  valt  nog  op  te  merken,  dat  wanneer  deze  zomerwaar- 
nemingen  reeds  op  een  anti-cycloon  wijzen,  dit  des  te  *meer  het 
geval  zal  zijn  des  winters.  Hiervan  zijn  echter  geen  waarne- 
mingen. Het  barometrische  maximum  zal  boven  het  geheel 
met  ijs  bedekte  ZuidpooUand  dan  nog  toenemen.  Hier  heeft 
men  dus  weder  een  onderscheid  met  het  Noordpoolgebied,  ont- 
staande uit  het  gemis  aan  een  vaste  sneeuwbedekking  van 
Oost-Siberië  tegenover  een  eeuwigdurende  ijsbedekking  van  het 
ZuidpooUand.  Alleen  des  winters  valt  in  het  Noordpoolgebied 
de  koudepool  samen  met  een  anti-cycloon. 

Temperatuur.  Nog  minder  dan  van  dampkringsdruk  en 
windrichting  is  ons  van  de  temperatuur  bekend.  ^Natuurlijk 
hebben  weder  alle  waarnemingen  betrekking  op  de  zuidelijke 
zomermaanden.  Zooveel  is  zeker  dat  de  zomertemperaturen 
buitengewoon  laag  zijn.  De  volgende  zomertemperaturen  gelden 
voor  het  gebied  van  het  Yictorialand : 


Breedte. 

Luchttemp. 

Temp.  Zeewater. 

60O          65^ 

—  0°   9 

—  10   4 

65°    —  70° 

—   1°   3 

—   1«   8 

70O    —  740 

—  20   1 

—  2^   2 

740          780 

3<>   9 

1°   6 

Als  absoluut  maximum-temperatuur  werd  op  71^  15^  Z.  en 
171°  15'  O.  waargenomen  +  4°  7.  Als  absoluut  minimum- 
temperatuur  —  IP  3.  Smeltwater  is  op  verschillende  plaatsen 
waargenomen,  zoowel  in  den  vorm  van  beekjes,  die  van  de  ijs- 
bergen in  zee  storten,  als  op  het  land.  Zelfs  aan  den  grooten 
ijsmaur  ten  Oosten  van  den  Erebus  bewezen  aanhangende  ijs- 
kegels  dat  het  ook  daar  somtijds  dooide. 

Ook  hebben  d'CJrville  en  Ross  gevonden  dat  aan  de  Noord- 
kust  van  Louis-Philipsland  de  ijsbergen  in  een  oplossingsproces 
verkeerden.  Uit  alles  blijkt  dus,  dat  bij  de  beschouwing  het 
vormen  van  gletscherijs  wel  degelijk  op  smeltingen  dient  acht 
geslagen  te  worden. 


258  Het  ontstaan  en  de  verspreiding  van  het  antarktisclie  drijjijs. 


Neerslag.  De  neerslag  is  natuurlijk' de  onmiddellijke  oorzaak 
van  de  glotscherformatie.  Daarom  is  het  te  betreuren  dat  daar- 
omtrent zoo  weinig  met  zekerheid  bekend  is.  Volgens  de  waar- 
nemingen van  Ross  is  de  relatieve  vochtigheid  zeer  groot.  In 
Yictorialand  was  van  het  aantal  dagen,  dat  Ross  zich  bezuiden  de 
60°  Z.  bevond,  30—40  %  de  relatieve  vochtigheid  100  %  ,  terwijl 
gedurende  den  overigen  tijd  de  temperatuur  dicht  bij  het  dauw- 
punt lag.  In  overeenstemming  hiermede  vond  hij  ook  betrek- 
kelijk veel  dagen  met  neerslagi  In  het  gebied  van  Yictorialand 
had  hij,  tusschen  de  60^  en  70°  Z.breedte,  slechts  op  28  %  van 
de  dagen  geen  neerslag;  tusschen  de  70°  —  78°  Z.  was  dit  echter 
49  %  .  De  neerslag  bestaat  in  hoofdzaak  uit  sneeuw,  doch  in 
zee  is  ook  regen  niet  zeldzaam.  Ross  had,  ten  zuiden  van  70° 
Z.breedte,  nog  gedurende  BI  %  van  de  dagen  regen,  hoewel 
meest  slechts  in  korte  buitjes;  de  laatste  lang  aanhoudende 
regen  werd  aangetroffen  op  11  Febr.  1842  op  70°  6'  Z.  en 
178°  18'  W.     Ook  de  dauw  kan  zeer  sterk  optreden. 

Al  moge  ook  de  absolute  hoeveelheid  neerslag  niet  groot  zijn, 
toch  is  zij  in  staat  geweest  om,  gedurende  den  loop  van 
duizende  jaren,  die  ontzettende  massa's  landijs  in  het  Zuidpool- 
gebied  op  te  hoopen.  De  kolossale  gletschers  wijzen  er  op  dat 
ook  in  het  binnenland  neerslag  plaats  vindt.  Schrijver  stelt  zich 
het  proces  van  het  ontstaan  van  dien  neerslag  aldus  voor: 

De  droge  lucht  van  het  koudere  antarktische  continent  stroomt 
naar  zee,  verwarmt  zich  daarbij  en  wordt  vochtig.  Aldus  ver- 
zadigd stijgt  zij  op,  en  koelt  af,  waarbij  een  gedeelte  van  den 
waterdamp  dadelijk  condenseert  en  neervalt.  Het  gedeelte,  dat 
in  de  hooger  gelegen  lagen  condenseert,  wordt  in  den  Yorm 
van  fijne  ijsnaaldjes  mechanisch  medegevoerd.  In  het  gebied 
van  den  anticycloon  (dus  in  hoofdzaak  boven  het  land)  daalt 
de  lucht  neder  en  zal  een  gedeelte  van  de  ijsdeeltjes  wel  op 
nieuw  in  waterdamp  worden  omgezet,  doch,  bij  het  naderen 
van  de  ijsbedekking,  in  vasten  vorm  volkomen  neerslaan;  de 
zeer  lage  temperatuur  droogt  aldaar  de  lucht  als  het  ware  ait. 
Bij  gebreke  aan  smelt  ing  ^)  zou  dit  steeds  voortdurende  proces  ten 
slotte  de  ijsmassa's  tot  in  het  oneindige  ophoopen,  indien  niet 
voor    het  veranderen  van  sneeuw  in  gletscherijs  en  den  afvoer, 


1)    N.1.  op  de  hoogere  gedeelten  en  m  liet  binnenland. 
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in  den  vorm  van  ijsbergen,  gezorgd  was.  Schrijver  betoogt 
verder  dat  ook  al  denkt  men  zich  voor  zeker  tijdstip  het  Zuidpool- 
land  in  den  beginne  geheel  ijsvrij,  toch  de  tegenwoordige  toe- 
stand van  totale  ijsbedekking  zou  ontstaan.  Men  zou  dan  n.1. 
des  zomers  een  verwarming  van  het  .land  hebben  en  dientenge- 
volge een  toestroomen  van  de  vochtige  lucht  van  de  omringende 
zeeën ;  hierdoor  overvloedigen  neerslag,  vooral  langs  de  kusten. 
Op  de  bergen  zou  deze  neerslag  in  vasten  vorm  vallen  en  dus 
de  gletschers  der  hooggebergten  doen  ontstaan.  Wanneer  die 
er  echter  eenmaal  zijn  op  deze  breedten,  dan  groeien  zij  niet 
alleen  aan  door  den  normalen  neerslag  doch  ook  door  het  uit- 
drogen der  lucht  ten  gevolge  van  de  zeer  lage  temperaturen. 
De  ijsbekking  van  het  Zuidpoolland  is  dus,  bij  den  tegenwoor- 
digen  toestand  der  aarde,  minder  als  een  overblijfsel  van  vroeger 
dan  wel  als  een  normaal  klimaat  verschijnsel  aan  te  merken. 

{Wordt  vervolgd). 


Uittreksel  uit  het  Journaal  van  het  Nederlandsch 

Barkschip  ;, Willem  Eggerts/' 


I.      op  de  reis  van  Java  naar  Kanaal  v.  o.  in  1888,  geladen  met 

suiker  in  kranjangs. 

Kwamen  den  6«"  Februari  buiten  straat  Bali,  kruisten  ver- 
volgens over  de  geschikste  boegen  met  Z.W.  en  Westelijke 
winden,  lichte  koelte,  goed  weer,  de  barometer  stond  varieerende 
tusschen  30.08  en  29.90  Eng.  duim.  (764  en  761,7  m.M.) 

Waren  den  13  Febr.  op  14<^  5^  Z.B.  en  lll^  42'  O.L.  bar. 
29.85  (758.2  m.M.)  th.  82  F.  de  wind  W.Z.W.;  gedurende  het 
afgeloope^  etmaal  was  de  wind  toegenomen  tot  stijve  ongestadige 
Brz.  koelte,  hooge  Zuidelijke  deining,  stijve  betrokken  lucht,  een 
k)*ing  om  de  zon;  zeilden  met  S.Boords  halzen  om  de  Zuid. 

's  Namiddags  de  wind  hand  over  hand  toenemend  tot  's  avonds 
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dioht  ger.  Mz.  koelte,  tegen  den  avond  kreeg  de  lucht  een  yail 
aanzien  met  dikke  opgestapelde  wolkbanken  in  het  Zuiden  en 
Z.O.,  lagen  toen  bijgedraaid  voor  de  onder  marszeils  en  bezaan- 
stagzeil,  de  zee  begon  zeer  woelig  te  worden,  bar.  29.74  (755.4 
m.M.)  wind  W.Z.W. 

Gedurende  de  yoornacht  nam  de  wind  hard  toe,  om  10  uur 
begon  het  te  stortregenen  hetwelk  de  geheele  nacht  zoo 
aanhield,  aanhoudend  weerlicht  in  het  Z.O.,  te  12  uur  woei 
het  een  hevige  storm,  de  zee  liep  hoog  en  wild  koppig, 
het  was  aardedonker,  terwijl  op  alle  toppen  en  nokken  der 
ra's  groote  vuurballen  zichtbaar  waren,  de  wind  West,  bar. 
29.70  (754.4  m.M.)  Op  de  hondewacht  nam  de  wind  nog  al 
in  hevigheid  toe,  de  zee  liep  hoog  en  wild,  het  schip  stampte 
zwaar,  er  kwam  veel  water  op  dek,  te  2  uur  barstte  het  begaan- 
stagzeil  en  ging  bijna  geheel  verloren,  om  4  uur  bar.  29.64 
(752.9  m.M.)  wind  W.t.N. 

Dag  wacht  nog  steeds  aannemend  van  wind;  te  5  uur  woei 
het  verschrikkelijk,  terwijl  de  regen  bij  stroomen  nederstortte, 
wij  hoorden  dat  de  onder-marszeils  weggingen  doch  konden  van 
de  duisternis  er  niets  van  zien,  te  6  uur  brak  de  dag  aan, 
doch  konden  geen  scheepslengte  ver  zien,  van  het  groot  onder- 
marszeil was  bijna  niets  over  dan  de  kale  lijken,  het  Voor-O. -M.zeil. 
was  van  voetlijk  tot  ralijk  opgebarsten,  het  schip  werkte  zeer 
zwaar,  de  geheele  lij  verschansing  lag  onder  water,  terwijl  de 
zee  van  lij-  en  loefwaarts  over  dek  en  luiken  heenbrandde  en 
het  schip  bijwijlen  bak  en  kampagne  onderstam pte,  hadden  het 
roer  goed  met  talies  verzekerd,  besloten  om  het  Y.-O.-Mz.  ook 
weg  te  nemen,  doch  dit  ging  daarmede  ook  geheel  verloren,  het 
schip  rees  daardoor  echter  weer  met  de  verschansing  boven 
water,  waardoor  de  groote  massa  afliep,  maakten  een  persenning 
in  het  bezaanswant  vast  om  het  achterschip  wat  steun  te  geven,  al- 
hoewel het  redelijk  goed  bijlag.  Te  8  uur  was  de  wind 
W.N.W.,  bar.  29.02  (752.3),  te  9  *s  morgens  woei  het  een  vol- 
slagen orkaan,  de  masten  stonden  te  schudden  in  het  schip,  de 
zee  brande  van  lij-  en  loef  waart  over  de  verschansing  heen,  er  was 
aanhoudend  een  massa  water  aan  dek,  sjorden  alles  zoo  goed  mo- 
gelijk vast. 

Te  10^/2  uur  hield  de  hevige  regen  wat  op  en  scheen  het  of 
de   wind   ook  iets   afnam,  de   barometer   stond   stil,  te    12   uur 
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barstten  de  wind  en  regen  met  vernieuwde  woede  weer  los,  de 
wind  was  toen  N.N.W.  geworden,  het  Bcbip  werkte  en  Btarapte 
zeer  zwaar. 

14  Febr.  Gegiste  middagbreedte  14»31'Z.  112°  O' 
29.62  (552.3  m.M.).  's  Namiddags  nog  hevige  orli 
aanhoudend  regen,  de  toestand  van  schip  en  zee  alsvoi 
stampend,  doch  overigeua  goed  bijleggend,  tegen  de  a' 
de  wind  en  regen  wat  af,  de  barometer  begon  te  rijze 
een  onder-bezaan  stagzeil  aan  en  zetten  het  bij  met  e 
in,   de  wind  was  N.t.W.,  om  8  uur  de  bar.  29.70  (75 

Ctednrende  de  nacht  nam  do  wind  langzaam  af. doch 
buien  met  regen,  tusschen  de  buien  droog  weer,  de 
en  verward,  zwaar  vrerkend  schip,  zetten  ïn  de  na: 
paar  stagzeils  bij  om  het  schip  wat  steun  te  geven, 
meter  rees  heel  langzaam,  des  morgens  zag  de  luc 
wild  uit,  loodkleurig  met  dikke  koppige  banklucbti 
kim,  de  bovenlucht  nevelachtig ;  tusschen  de  buien 
handzaam  van  wind,  de  zee  nam  af,  sloegen  andere  on 
zeil  aan,  bevonden  dat  het  schip  slagzijde  had  gekp 
B. Boord,  doch  overigens  was  alles  in  goede  orde,  'i 
wind  N.N.O.,  (geg.)  Z.B.  15"  9'  OX.  111"  55',  b. 
(759.2  m.M.),  th.  83, 

Hadden  na  dezen  storm  eerst  nog  eenige  dagen  Z.^ 
winden,  lichte  koelte,  mooi  weer,  kregen  daarna  de  Z.' 
doch  altijd  lichte  en  flauwe  koelte  tot  op  den  4  Maarl 
rondging  tot  O.N. O.,  aannemende  koelte,  buiig  weer,  0[ 
lucht  in  het  noorden,  Z.B.  21"  7'  O.L.  84"  16'  b 
(764.0  m.M.),  th.  83. 

5  Maart,  Gedurende  dit  etmaal  zeer  ongestadige  koi 
van  wind  en  regen,  wilde  koppige  lucht  in  't  Noord 
de  zee  begint  van  het  Z.0.  en  NO  zeer  woelig  ti 
Z.B.  21"  32'  O.L.  82"  13',  bar.   29.98  (761.4  m.M),  f 

6  Haart.  Wind  O.N.0.  als  voren  zeer  ongestadii 
buien  een  harde  dicht  ger.  Mz.  koelte  en  dan  weder  t 
hadden  de  bramzeils  en  voor-marszeil  vast,  met  de  b 
regen,  doch  daartusschen  de  lucht  van  boven  doorbrek 
zeer  nevelig,  de  zon  zichtbaar  doch  met  een  vreemde  gi 
klenr,  in  de  kimmen  om  de  Noord  en  N.O.  een  kopp 
lucht,  een  zeer  booge  deining  van  N.O.  en  Z.O.,  deZ.l 
O.L.  80"  35',  bar.  29.87  {758.7  m.M.),  th.  84. 
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7  Maart.  Dit  etmaal  begint  met  ongestadige  koelte,  de  wind 
omloopend  tnsschen  Noord  en  Oost,  des  morgens  tegen  dag 
worden  was  de  wind  O  N.O.,  hard  toenemende,  de  zee  zeer  hoog 
en  woest  door  elkander  loopend,  bar.  29.72  (754.9  m.M.),  te  8 
uur  de  wind  meer  en  meer  toenemend,  aanhoudend  he?ige  regen, 
yermoedden  dat  een  cyclone  ons  naderde,  draaiden  toen 
onder  de  wind  over  St.Boord  voor  groot  O.-marszeil,  voor- 
stagzeil  en  ger.  bezaan,  om  zoodoende  wanneer  deze  storm  ais 
gewoon  zijn  loop  om  de  Z.W.  had,  dezelve  voorbij  te  laten  gaan, 
maakten  alles  gereed  om  een  storm  te  kunnen  doorstaan. 

Te  10  uur  v.oormiddags  een  hevige  storm  met  orkaan- vlagen, 
aanhoudend  regen,  de  zee  hoog  en  woest  van  N.0.  en  Z.O.,  de 
wind  was  toen  van  O.N.0.  tot  O.Z.0.  rondgegaan,  dit  deed  mij  ver- 
onderstellen dat  deze  cyclone  een  zeer  Zuidelijke' richting  had,  en 
daar  wij  met  bijgedraaid  te  blijven  liggen  alzoo  het  centrum  over  ons 
heen  zouden  krijgen,  zoo  werd  besloten  om  voor  den  wind  te 
gaan  en  te  trachten  om  voor  het  centrum  over  te  zeilen;  brasten 
de  ra's  vierkant,  zetten  de  ger.  fok  bij,  stuurden  West,  de  wind 
nam  gedurig  in  hevigheid  toe,  aanhoudend  regen,  hooge  woeste 
zee,  het  schip  werkte  zwaar. 

Middag  22^  25/  Z.B.  79^  33 '  O.L.  {geg.\  bar.  29.65 
(753.1  m.M.),  th.  81. 

8  Maart.  Namiddags  nog  steeds  toenemend  van  wind,  hooge 
woeste  koppige  zee,  het  schip  werkte  zwaar  en  schepte  van 
weerszijden  de  verschansing  onder,  zoodat  het  kuildek  aanhou- 
dend vol  water  was,  dat  over  luiken  en  kappen  heenbrandde, 
konden  door  de  hevige  regen  geen  scheepslengte  ver  zien,  de 
wind  ging  langzaam  meer  Zuidelijk,  om  4  uur  bar.  29.60 
(751.8  m.M.) 

Ten  5  uur  woei  het  verschrikkelijk,  de  wind  was  toen  Z.Z.O., 
moesten  meer  N. Westelijk  sturen,  doch  daardoor  liep  de  N.O.lgke 
zee  dwars  in  de  zij,  waardoor  het  schip  zwaar  werkte  en  bergen 
water  overnam,  tegen  den  avond  kwam  er  in  't  Westen  broking 
in  de  lucht,  de  barometer  welke  sedert  5  uur  niet  meer  ge- 
daald was,  begon  toen  eenigzins  te  rijzen,  de  regen  hield  op, 
de  wind  was  ook  niet  meer  zoo  hevig,  zagen  de  zon  in  een 
banklucht  ondergaan,  daarbg  had  de  lucht  een  vreemd  aan- 
zien, geheel  rood  en  geel  koperkleurig. 

Te  8  uur  's  avonds  was  de  wind  Z.Z.W.  langzaam  afnemend, 
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maakten  de  fok  vast  en  draaiden  onder  de  wind,  zetten  bezaan- 
stagzeil  bij,  bar.  29.64  (752.9  m.M.) 

Gedurende  de  nacht  nam  de  wind  gaande  weg  af,  doch  nog 
gedurig  harde  buien,  hooge  verwarde  deining,  zwaar  werkend 
schip,  zetten  zooveel  mogelijk  zeil  bij  om  het  Schip  steun  te 
geven,  des  morgens  een  handzame  koelte,  welke  in  den  voor- 
middag afnam  tot  lichte  koelte,  wind  Z.W.,  heldere  lucht,  doch 
in  het  Zuiden  koppig  en  bankluchten,  hooge  deining  maar 
afnemend,  bevonden  alles  aan  schip  en  tuig  in  goede  orde. 

Middag21°  57/  Z.B.  78o  45  O.L.,  bar.29.87  (758.7  m.M.),  th.  84. 

Hadden  daarna  6  dagen  de  wind  Westelijk,  flauwe  koelte, 
somtijds  stil  en  ommallend,  waarna  de  wind  door  het  Zuiden  en 
Oosten  naar  het  Noorden  rondging  en  toen  met  een  harde  bui 
met  zwaar  donder  weer  uitschoot  naar  het  Z.W.,  doch  na  eenigen 
tijd  hard  gewaaid  te  hebben,  spoedig  rondging  tot  Z.O.,  waar- 
mede de  passaat  met  een  vlugge  koelte  doorkwam. 


II.     Op  de  reis  van  Batavia  naar  Dordrecht  in  1892, 
geladen  met  Gouvernements  Koffie  en  Stukgoederen . 

20  October.  Vertrokken  van  de  reede  van  Batavia,  kwamen 
22  October  in  Straat  Sunda,  werden  aldaar  door  tegenstroom, 
harden  Z.W.  wind,  buiig  weder  opgehouden  tot  den  30  October, 
kwamen  toen  buiten  Erakatau,  wind  Z.,  ligte  koelte,  regen. 

31  October.  Gedurende  dit  etmaal  was  de  wind  Z. — ZO., 
flauwe  koelte,  somtijds  stil  met  regen.  Middag  6^24^  Z.B. 
104^  56'  O.L.  volgens  peiling. 

1  November.  Dit  etmaal  flauw  en  stil  ommallende  wind, 
Z.W.  deining,  's  nachts  weerlicht  in  het  Zuiden  7°  16'  Z.B. 
103°  9'  O.L.  B.  29.90  Eg.  (759.5  m.M.),  th.  86  F. 

2  November.  Als  voren  stil  en  omloopende  wind  van  het 
Z. — O.  en  Westen,  verwarde  deining,  rollend  schip,  buiige  lucht, 
somtijds  regen,  Z.B.  7^54'  en  103°  O'  O.L.  Barometer  29.83 
(757.7),  th.  85  F. 

3  November.  Buiige  lucht  met  regen,  de  wind  dan  Noorde- 
lijk  en  dan    weder    met   een   bui   van  het  Zuiden,  hooge  Z.W, 
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deining,  stampend   schip.  8o58'  Z.B.,  101^51'  O.L.     B.  29.88 
(758  9),  th.  86. 

4  November.  Wind  Z.O.— Z.Z.0.  Aanwakkerende  koelte,  zeer 
ongestadig  met  buien,  zwaar  stampend  schip.  10^  20^  Z.B., 
98°  54'  O.L.     B.  29.81  (757  2),  th.  86. 

5  Noyember.  Wind  Z.Z.O.— Z.Z.W.  Afnemende  tot  ligte 
koelte,  zeer  ongestadig,  wolkdr.  lucht,  somtijds  buien,  woelige 
door  elkander  loopende  zee,  stampend  en  rollend  schip,  10^  38^  Z.B., 
960  48'.  O.L.  B.  29.87  (758.7),  th.  86. 

6  November.  Wind  Z.—Z.Z.O.— Z.Z.W.  Eerst  lichte  koelte, 
wolkdr.  lucht,  later  weer  buien  zeer  ongestadig,  hooge  woelige 
zee  van  het  Z.0.  en  Z.W.,  nevelige  bovenlucht  met  een  kring 
om  de  zon,  des  morgens  en  's  avonds  de  lucht  geheel  rood  met 
zons  op-  en  ondergang.  11«  24'  Z.B.  94^8'  O.L.  B.  29.87 
(758,7),  th.  90. 

7  November.  Wind  Z.Z.W.— Z.  t.  O.- Z.0.  Eerst  vlugge  koelte, 
stijve  loodkleurige  lucht,  opwerkende  in  het  Z.O.,  later  harde 
buien  met  veel  regen,  de  buitenkluiver  ging  stuk,  lichte 
zeilen  vast,  zwaar  werkend  en  stampend  schip.  11^  54'  Z.B., 
91^30'  O.L.  (geg.)  B.  29.86  (758.4),  th.  86. 

8  November.  Wind  Z.O.  Gedurende  dit  etmaal  nam  de  wind 
al  meer  en  meer  in  kracht  toe,  terwijl  de  buien  al  heviger 
werden,  stijve  loodkleurige  lucht,  de  zee  begon  al  hooger  te 
loopen,  het  groot  stagzeil  woei  stuk,  minderden  gaandeweg 
zeil  tot»  marszeils  vast,  met  de  buien  harde  regenvlagen,  kregen 
veel  water  aan  dek,  de  barometer  daalde  langzaam.  Gegiste 
Z.B.  13^4''  en  88^59'  O.L.  B.  29.76  (755.9),  th.  86. 

9  November.  Dit  etmaal  begint  met  storm,  hevige  buien, 
dalende  barometer,  hooge  meer  en  meer  toenemende  zee,  het 
voor  O.  marszeil  barstte  stuk,  sloegen  do  stukken  af,  trachtten 
een  ander  aan  te  slaan  maar  de  hard  toenemende  wind  en  regen 
deden  mij  daarvan  afzien.  Voerden  toen  nog  het  groot  O.  mars- 
zeil, ger.  fok  en  voorstagzeil,  hadden  een  onnoemelijke  menigte 
visschen  bij  het  schip  welke  hoog  uit  het  water  en  tegen  het 
schip  opsprongen. 

De  wind  nam  al  gedurig  in  hevigheid  toe,  de  regen  welke 
eerst  bij  buien  of  vlagen  neder  viel,  stortte  nu  aanhoudend  neder, 
de  barometer  daalde  sneller;  dit  alles  in  aanmerking  genomen 
deed  mij  niet  meer  twijfelen  of  een  cyclone  was  ons  naderende 
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dooh  werkte  zwaar  in  de  verwarde  zee,  te  8  uur  de  baro- 
meter 29.68  (753.9). 

De  Yoormiddagwacht  dicht  ger.  loarszeilskoelte,  langzaam  iets 
afnemende,  zware  koppige  lucht  in  het  Z.W.,  hooge  verwarde 
zee,  sloegen  een  ander  yoor  O.  marszeil  aan  en  zetten  hetzelve 
bij ,  hadden,  een  menigte  vogels  en  visschen  bij  het  schip ,  i^ 
12  uur  de  barometer  29.70  (754  4),  de  wind  Noord,  besloten 
om  nog  een  paar  wachten  bijgedraaid  te  blijven  opdat  de  zee  wat 
bedaarder  zou  worden  en  ook  om  den  storm  meer  ruimte  te 
geven. 

Middag  12°  51/  Z.B.,  87«  55'  O.L.  B.  29.70  (754.4), 
th.  86. 

10  November,  's  Namiddags  nam  de  wind  langzaam  af  to' 
stijve  marszei]skoelte,  zetten  meer  zeil,  hooge  verwarde  deining. 
doch  afnemend.  Met  zonsondergang  de  lucht  geheel  rood  ge- 
kleurd. Gedurende  de  nacht  nog  stijve  marszeilskoelte,  hooge 
deining  van  Z.0.  en  Westen;  te  12  uur  de  barometer  29  86 
(758.4),  vervolgden  den  koers.  Wolkdr.  lucht,  in  de  kimmen 
om  de  West  nog  koppig,  's  Morgens  goed  weer,  afnemende  zee. 
wind  O  N.O.,  zetten  bramzeilen  bij. 

Zagen  dien  dag  een  afgebroken  stuk  rondhout  drijven  met 
daaraan  bevestigd  tuig  of  zeil  onder  water. 

Middag  Z.B.  13^  18'  O.L.  87^51'.  B.  29.86  (758.4),  th.  86. 

Dat  deze  storm  van  een  ronddraaienden  aard  was,  is  klaar 
bewezen,  ook  de  luchtgesteldheid ,  kracht  van  wind  en  hooge 
verwarde  zee,  de  daling  van  de  kwik  en  aneroïde  barometers, 
alsmede  van  de  sympisometer  dqen  mij  haast  niet  twijfelen  of 
dit  moet  een  cyclone  zijn  geweest,  waarvan  wij  in  den  buitensten 
rand  waren,  de  koersbaan  moet  ongeveer  van  het  N.0.  naar 
het  Z.W.  zijn  geweest,  en  door  meer  Noordelijk  te  sturen  zijn  vij 
spoedig  buiten  den  cirkel  gekomen.  Gaarne  zoude  ik  hierover 
de  denkwijze  van  meer  deskundigen  willen  vernemen. 

Van  hier  tot  de  geheele  Indische  zee  over  waar  gewoonlijk 
een  frissche  Z.0.  passaat  waait,  had  ik  met  zeer  ongestadig 
buiig  weder  te  kampen,  dikwijls  draaide  de  wind  door  het 
Noorden  en  Westen  naar  het  Zuiden,  terwijl  het  dan  wel  2  of 
3  dagen  aaneen  geheel  stil  konde  zijn,  op  andere  tijden  belem- 
merde een  ligte  Z.W.  of  Westelijke  wind  de  voortgang. 

Het    schgnt    wel   dat   een   orkaan    op   zijne   baan  de  geheele 
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nataur  in  beroering  brengt  en  dat  het  langen  tijd  kan  aan- 
houden voor  de  Z.0.  passaat  weer  goed  doorstaat,  ik  heb  dit 
vroeger  bij  ondervinding  ook  opgemerkt. 

J.  G.  Grilk, 
Gezagvoerder  Schip  j^  Willem  Eggerts*\ 

Het  behoort  volstrekt  niet  tot  de  onmogelijkheden,  dat  passaat 
en  mousson  in    den  Indischen  Oceaan  de  kracht  van  storm  be- 
reiken ;  de  wind  is  dan  echter  niet  zoo  hevig  als  in  de  hier  be- 
schreven gevallen  en  verandert  betrekkelijk  weinig  van  richting. 
De  groote  hevigheid  van  den  wind,  de  belangrijke  verandering 
van   richting   en    alle   bijkomende    omstandigheden,    laten  geen 
twijfel  over  of  de  „Willem  Eggerts"  heeft  in  alle  drie  de  hier 
beschreven  gevallen  met  bepaalde  cyclonen  te  doen  gehad.     De 
geringe  daling   van  den  barometer  doet  vermoeden,  dat  hij  tel- 
kens  in   het  buitenste  gedeelte  is  gebleven.     De  manoeuvre  in 
het  laatste   der  drie  gevallen  om  voor  den  vortex  om  te  zeilen 
is   ditmaal   goed   gelukt   en   hiervan    zijn  meer  voorbeelden  be- 
kend,   maar    toch   zouden    we    niet    gaarne    de   raad  geven,  als 
regel    dit   voorbeeld   te    volgen.  (Zie  hierover  de  stukken  in  de 
drie  eerste  afleveringen,  jaarg.  1890  van  de  Zee).  Red. 


Internationale  regels  voor  Connossementen. 


De  commissie  benoemd  volgens  het  besluit  van  de  „Vereeni- 
ging  voor  de  hervorming  en  de  codificatie  van  het  Volkenrecht" 
om  het  vraagstuk  der  connossementen  te  bestudeeren  (zie  „De 
Zee"  van  Maart  1893,  bladz.  95  —  97)  had  den  II  Mei  te 
Londen  eene  bijeenkomst  onder  voorzitterschap  van  den  Heer 
VIc.   Arthur. 

In  eene  uitvoerige  rede  wees  de  voorzitter  er  op,  dat  in  den 
aatsten  tijd  belangrijke  stappen  in  de  goede  richting  waren 
'edaan.  In  de  eerste  plaats  noemde  hij  eene  wetswijziging,  door 
et     Congres  der  Vereenigde  Staten  van  Noord-Amerika  aange- 
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nomen,  waarbij  deze  zaak  werd  geregeld  in  den  geest  zoo  als 
dit  reeds  sedert  lang  door  de  Vereeniging  werd  gewenscht. 
Hierbij  wordt  bepaald,  dat  geen  oyereenkomst  als  wettig  wordt 
erkend,  waarbij  de  reeder  zich  ontslaat  van  de  verplichting  om 
te  zorgen  dat  zijn  schip  volkomen  zeewaardig  is  en  dat  de  lading 
behoorlijk  en  met  de  noodige  zorg  wordt  ingescheept,  behandeld 
en  afgeleverd.  Daarentegen  is  de  reeder,  indien  hij  het  voren- 
staande heeft  in  acht  genomen,  niet  verantwoordelijk  voor  de 
fouten  en  dwalingen  begaan  in  de  behandeling  en  de  navigatie 
van  het  schip. 

Verder  wees  hij  op  de  gunstige  uitkomsten  der  onderhande- 
lingen omtrent  kool-charters  De  Ship  owners  Imdemnity 
Association  en  de  Chamber  of  London  waren  het  voor  den 
handel  op  Australië  en  Nieuw-Zeeland  eens  geworden  omtrent 
eene  clausule,  waarbij  de  reeder  ontheven  wordt  van  de  ver- 
antwoordelijkheid voor  ongevallen  of  gebreken  aan  romp,  machine 
of  ketels,  zonder  het  gewone  voorbehoud  „tenzij  deze  te  wijten 
zijn  aan  nalatigheid  van  de  zijde  van  den  reeder."  Men  was 
het  ook  eens  geworden  over  eene  onbegrensde  „negligence  clause," 
waardoor  de  reeder  geheel  vrij  wordt  gesteld  van  de  verant- 
woordelijkheid voor  nalatigheid,  fouten  of  vergissingen  (neglect, 
default,  error  in  judgment)  van  den  gezagvoerder  of  andere 
personen  in  zijn  dienst. 

Hoewel  deze  bepalingen  geschikt  mogen  zijn  voor  een  bepaalde 
vaart,  betwijfelt  spreker  zeer  of  zij  algemeen  bruikbaar  zullen 
zijn.  In  ieder  geval  zouden  de  assuradeurs  er  over  gehoord 
moeten  worden.  De  eischen  van  den  handel  in  verschillende 
goederen  en  op  verschillende  plaatsen  loopen  zoozeer  uiteen, 
dat  hij  het  niet  mogelijk  achtte  een  voor  alle  omstandigheden 
passend  connossement  samen  te  stellen.  Wel  achtte  hij  het 
mogelijk  en  voor  den  handel  gewenscht,  dat  de  hoofdbeginselen, 
waarnaar  de  verhouding  tusschen  reeders  en  inladers  zich  regelt, 
voor  alle  landen  dezelfde  zijn.  In  alle  connossementen  konden 
dan  vaste  regels  worden  opgenomen,  waarin  deze  beginselen  zijn 
neergelegd,  waardoor  groote  vereenvoudiging  verkregen  zon 
worden. 

Om  voor  zoover  deze  commissie  betreft  tot  dit  doel  te  geraken 
had  hij  eenige  regels  ontworpen,  die  hij  ter  beoordeeling  aanbood; 
Bij    de  discussie   konden  zoo  noodig  wijzigingen  worden  voorge- 
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stold,  waarna  alles  ia  handen  zou  worden  gesteld  ran  eene  sub- 
commissie met  opdracht  om  op  den  grondslag  van  zijn  voorstel 
in  verband  met*  den  uitslag  der  discussie  een  stel  regels  te 
ontwerpen. 

De  hoofdinhoud  der  voorstellen  van  den  Heer.  Mc.  Arthur  is 
de  volgende: 

De  reeder  is  verantwoordelijk  voor  de  zorg  dat  het  schip  be- 
hoorlijk bemand  en  uitgerust  en  in  alle  opzichten  voor  de  te 
ondernemen  reis  zeewaardig  is.  Geen  bepalingen  met  de  strekking 
om  hierop  uitzondering  te  maken  zullen  als  wettig  worden  erkend. 

De  reeder  is  verantwoordelijk  dat  door  hem  en  zijn  personeel 
de  gebruikelijke  en  redelijker  wijze  te  verwachten  zorg  wordt 
in  acht  genomen  bij  het  laden,  stuwen,  bewaren,  ontladen  en 
afleveren  van  de  goederen.  Qeen  bepaling  wordt  als  wettig 
erkend,  die  de  strekking  heeft  hem  geheel  of  gedeeltelijk  te 
ontheffen  van  de  verantwoordelijkheid  voor  schade  veroorzaakt 
door  slecht  stuwen,  onvoldoend  opvullen,  gebrekkige  ventilatie 
of  eeuige  andere  fout  vallende  in  de  termen  van  dit  artikel. 

De  reeder  is  niet  verantwoordelijk  voor  verlies  of  schade  ver- 
oorzaakt door  ongeval,  zeegevaar,  brand,  kwaadwilligheid  (barratry) 
van  gezagvoerder  of  bemanning,  daden  van  vijandschap,  roof, 
aanvaring,  stranding  (ook  dan  niet,  wanneer  deze  veroorzaakt 
worden  door  schuld  van  den  gezagvoerder  of  van  personen  in 
dienst  van  den  reeder),  door  averij  aan  romp,  machine  of  ketels, 
wanneer  deze  geen  gevolg  is  van  nalatigheid  van  den  reeder  of 
den  beheerder  (husband  or  manager.) 

Het  schip  heeft  vrijheid  elke  haven  aan  te  doen,  zonder  loods 
te  varen,  schepen  in  nood  bij  te  staan  en  te  sleepen  en  van 
den  koers  af  te  wijken  om  leven  en  eigendom  te  redden. 

De  volgende  artikelen  bepalen  voor  welke  kosten  het  schip 
verhaal  heeft  op  de  lading  en  naar  welke  maatstaf  het  te  kort 
berekend  wordt  in  geval  van  te  geringe  uitlevering. 

Averijgrosse  wordt  betaald  overeenkomstig  de  York-Antwerp- 
Rules. 

Na  eene  uitvoerige  discussie  werd  over  het  algemeen  instem- 
ming betuigd  met  de  voorgestelde  regels,  waarna  deze  in  handen 
van  eene  sub-commissie  werden  gesteld  met  .hot  bovenver- 
melde doel. 


19" 


270   Uit  het  Verslag  der  Kamer  van  Koophandel  en  Fabrieken, 


Uit  het  Verslag  der  Kamer  van  Koophandel  en 
Fabrieken  te  Rotterdam  over  1893. 


Even  als  andere  jaren  worden  ook  nu  weer  in  dit  Verslag 
tal  van  zaken  besproken ,  die ,  naar  wij  meenen ,  de  belang- 
stelling onzer  lezers  zullen  wekken.  Wij  laten  daarom  in  deze 
en  volgende  afleveringen  weer  verschillende  paragrafen  uit  het 
Verslag  volgen. 

Algemeen  overzicht.  Wanneer  wij  uit  een  handelsoogpunt  een 
terugblik  -slaan  op  het  jaar,  dat  achter  ons  ligt,  dan  kunnen 
wij  tot  ons  leedwezen  niet  verklaren  dat  dit  in  alle  opzichten 
bevredigend  was.  Wel  is  waar  bleef  de  vrede  gelukkig  onge- 
stoord en  bracht  1892  ons  geen  groote  politieke  of  handels- 
crisissen, maar  toch  waren  in  menig  opzicht  de  resultaten  verre 
van  verblijdend.  In  den  nazoraer  heeft  het  heerschen  der  cholera 
op  enkele  plaatsen  een  uiterst  storenden  invloed  uitgeoefend  op 
het  handels-  en  scheepsvaartverkeer  in  geheel  Europa,  Ook 
wij  hebben  daarvan  ons  deel  gehad,  doch,  dit  in  aanmerking 
genomen,  mogen  wij  toch  met  genoegen  constateeren  dat  het 
scheepvaartverkeer  in  onze  haven  geen  stof  tot  klagen  geeft. 
Wel  was  het  aantal  der  uit  zee  ingeklaarde  zeescheepen  kleiner, 
doch  de  tonnenmaat  wijst  wederom  op  eene  vermeerdering.  Ook 
de  cijfers  voor  de  binnenvaart  en  het  Eijn  vaart  verkeer  wijzen 
op  uitbreiding.  Wanneer  men  denkt  aan  het  groot  aantal  per- 
sonen, die  daarin,  of  in  den  daarmede  nauw  zamenhangenden 
kleinhandel  een  middel  van  bestaan  vinden,  mag  op  dit  verschijnsel 
zeer  zeker  als  op  een  lichpunt  worden  gewezen.  Hier  staat 
echter  tegenover  dat  in  den  groothandel  in  sommige  artikelen 
groote  verliezen  werden  geleden,  en  dat  de  finantieele  resultaten 
voor  reeder  ij  en,  vooral  voor  de  vracht  vaarde  rg,  slecht  waren. 
Wanneer    wij    alzoo    ons    oordeel   zamen vatten,  dan  meenen  wij 
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dat  1892  voor  Rotterdam  geen  tijdperk  was 
Tsn  den  handel  in  bet  algemeen,  integendee 
in  vele  opzichten  op  toename  van  het  verkei 
menig  handelahuia  een  van  groote  zorgen  en 
Moge  1893  goed  maken  wat  zijn  voorgan 
heeft  bedorven. 

Maatregelen  tol  wering  van  de  cholera.  '. 
van  het  afgeloopen  jaar  de  maro  zich  vereprei 
te  Hamburg  en  in  enkele  andere  plaatsen  i 
gebroken,  en  de  berichten  vooral  uit  cerstgei 
den  dag  onrustbarender  omvang  namen,  wei 
Begeering  verschillende  maatregelen  genome 
ons  land  te  behoeden  voor  besmetting.  Ir 
werdea  krachtens  de  artikelen  1  en  2  der  ■ 
1877  (Staatsblad  n°,  5)-  Hamburg  en  Anti 
klaard  met  Aziatische  Cholera,  terwijl  dit  la 
tot  alle  Dnitsche  plaatsen  gelegen  aan  de  N< 
teren  op  die  zee  nitmondende,  tot  de  Frans 
aan  de  Zwarte  Zee. 

Onze  wet  kende  geen  eigenlijke  quarantaii 
van  die  besmetverklaring  door  den  Minister 
die  uit  die  plaatsen  komen,  worden  onderw 
zondheidsonderzoek  door  ambtenaren  van  het  g 
toezicht.  Worden  geen  zieken  aan  boord  ge' 
de  schepen,  na  ontsmet  te  zijn,  doorvaren. 
aanleiding  van  art.  1  van  het  Koninklijk  B 
1892  (Staatsblad  no.  177)  in-  en  doorvoer  vat 
kleed  ingst  ukken  en  ongewasschen  lijf-  on 
plaatsen  verboden.  Oeheel  vrij  van  cholei 
echter  niet  en  daar  men  meende,  dat  bij  die  j 
telkens  direkt  of  indirekt  uit  Hamburg  of  A 
werd  later  de  invoer  van  verschillende  andei 
plaatsen  verboden.  Misschien  ook  als  jgevi 
regelen,  en  zeker  voor  een  groot  deel  df 
maatregelen  door  de  verschillende  gemeenti 
zooals  zorg  voor  desinfectie  en  openbare  reir 
tegen  het  gebruiken  van  ongekookte  melk 
ia    ons   land    voor  eene  epidemie  bewaard  gi 
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ook  al  hier  en  daar,  en  ook  in  onze  stad,  enkele  personen  door 
de  cholera  aangetast,  dit  heeft  zich  heperkt  tot  zeer  weinige 
en  op  zich  zelf  staande  gevallen.  Toch  heeft  de  handel  den 
terugslag  ondervonden,  zoowel  van  de  maatregelen,  die  na  het 
bekend  maken  dier  enkele  gevallen  elders  genomen  werden  uit 
vrees  van  besmetting  van  uit  ons  land,  als  van  die,  welke  hier 
genomen  zijn  om  van  elders  komende  besnietting  te  weren. 
Wat  de  eerste  betreft,  zijn  wij,  tengevolge  van  de  uiterst  strenge 
voorschriften  bij  ons  geldende  omtrent  het  bekendmaken,  zoodra 
zich  een  geval  van  cholera  voordoet,  in  nadeelige  positie  tegen- 
over andere  landen,  waar  men  daarop  niet  zoo  nauw  let.  Niet 
dat  wij  die  hier  geldende  voorschriften  gewijzigd  zouden  willen 
zien.  Dit  zij  verre  van  ons;  van  geheimhouding  zijn  de  treurig- 
ste gevolge  ondervonden  en  wordt  een  gemeente  of  een  land  door 
de  gevreesde  ziekte  bezocht,  dan  is  het  zeker  het  beste  den 
vijand  terstond  flink  onder  de  oogen  te  zien  en  alle  maatregelen 
te  nemen  om  hem  te  bestrijden.  Intusschen  is  het  dan  ook 
billijk,  dat  zulks  in  den  vreemde  worde  in  bedenking  genomen, 
en  het  is  daarom  dat  wij  ons  in  December  van  het  vorig  jaar 
wendden  tot  Z.  E.  den  Minister  van  Buitenlandsche  Zaken 
om  in  overweging  te  geven,  dat  onze  gezanten  de  vreemde 
gouvernementen  zouden  wijzen  op  de  bizonder  strenge  bepa* 
lingen  onzer  wet.  van  4  December  1872  volgens  welke,  zoo- 
dra zich  slechts  een  geval  van  Cholera  voordoet,  dit  terstond 
moet  gepubliceerd  worden.  Het  kan  voorkomen,  en  zulks  is 
ook  inderdaad  'het  geval  geweest,  dat  de  eerste  diagnose  verkeerd 
blijkt  te  zijn  en  de  ziekte  ten  onrechte  cholera  Asiatica  is  ge- 
neen: d.  De  publicatie  heeft  dan  echter  eenmaal  plaats  gehad, 
de  vreemde  Consuls  hebben  hunne  gouvernementen  kennis  ge- 
geven, en  de  Nederlandsche  .havens  zijn  besmet  verklaard,  ter- 
wijl het  heel  wat  moeite  kost  zulk  een  besluit  weer  ingetrokken 
te  krijgen. 

Hebben  gelijk  gezegd  de  belemmerende  bepalingen,  zoo  hier 
als  elders  genomen,  den  hanc:  1  schade  toegebracht,  hieraan  is 
natuurlijk  niets  te  doen;  voor  de  belangen  der  volksgezondheid 
moeten  alle  particuliere  belangen  wijken.  Intusschen  heeft  de 
handel  ook  veel  schade  geleden  door  het  feit,  dat  men  dikwerf 
niet  wist,  waaraan  zich  te  houden.  Men  verkeerde  in.  het  on- 
zekere  of  invoer   van    een  artikel  al  of  niet  was  verboden,  en, 
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wanneer  die  niet  geheel  verboden  wi 
formaliteiten  waren  roorgeBchreven,  oet 
zoo  JB,  welke.  Uet  het  oog  nu  op  h 
in  bet  voorjaar  zich  weder  zal  vertoon 
in  overleg  met  die  te  Amsterdam,  d 
kunnen  zijn  onze  Re(;eering  daarop  te 
ait  beide  Kamer»  verkreeg  eene  audiei 
Buitenlandsche  Zaken,  van  Binnenlands 
staat,  Handel  en  Nijverheid,  waarin 
gevraagd  of  het  mogelijk  zou  zijn  ( 
initiatief  nam  om  aan  de  andere  go 
ongeprejudicieerd  ieders  vrijheid  om  di 
welke  men  het  beste  zou  achten,  alt 
duidelijk  mede  te  deelen,  in  geval  va: 
cholera,  welke  maatregelen  zouden  g€ 
welke  formaliteiten  voorgescfareven. 

De  Ministers  meenden  echter  dat  iet 
blik  moeilijk  van  onze  Regeering  ze 
reeds  eene  uitnoodiging  was  ontvang 
zenden  naar  eene  internationale  sanita 
Dreaden  begin  Maart  1893  zou  plaats 
Ooster^k-HongarijQ.  Wij  moesten  de  j 
en  bepaalden  ons  dus  te  verzoeken,  da 
te  zenden  afgevaardigden  het  door  ons 
gedachte  zouden  houden.  Indien,  gelijk  « 
te  houden  conferentie  niet  zoo  snel 
dat  voor  het  voorjaar  de  verschillend 
geworden  omtrent  internationale  bepali 
afwering  van  de  cholera,  dan  zou  de  1 
indien  bij  met  zekerheid  kan  weten 
gelden  in  de  verschillende  landen,  zij 
overal  dezelfde  zijn.   ') 

1)  De  SttwioontaDt  vna  23  April  189S  bi 
eenkomst,  die  op  die  ooafereDtiu,  betaondeiis  rat 
vaurdisdeii  Tan  Nederland.  OOBteDtijk-Hrmgïrije 
I^aiembarg,  HonteDegro,  BuHland  en  Zwitserlaai 
van  gedutBDde  eene  epidemie  invoer  zal  verl 
quarantaine  te  land  wordt  opgeheven,  en  vat  ze 
*t  algemeen  als  beamet  beachonwd,  ivanneer  z 
WanDeei  niet  dan  wordt  een  geneesknndig  toezi 
in  de  gevallen,  nMurin  men  meende  dat  zQ  beemett 
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Wijziging  van  de  wet  tot  vering  can  besmetting  door  uit  zu 
komende  schepen.  IntusBchen  zijn  'door  de  Regeering  begin  1893 
twee  wetsontwerpen  ingediend  om  te  voorzien  in  leemten,  die 
in  het  afgeloopen  jaar  door  de  praktijk  waren  gebleken. 

In  de  eerste  plaats  is  Toorgesteld  eene  wgdging  der  wet  tot 
wering  vao  beBmetting  door  uit  zoe  aankomende  schepen.  Tol- 
gen»  art,  8  dier  wet  kan  een  sohip,  wanneer  bet  bij  bet  door 
de  wet  TOorgeschreTen  gezond b e idsonderzoek  in  een  toestand 
gevonden  wordt,  die  gevaar  voor  de  gezondbeid  van  de  opva- 
renden of  van  anderen  oplevert,  buiten  gemeenscbap  met  den 
wal  gesteld  worden,  totdat  gezondheidsmaatregelen,  door  den 
met  het  onderzoek  belasten  geneeskundige  noodig  geoordeeld, 
zijn  toegepast.  Het  bezwaar  had  zich  nu  voorgedaan  dat,  wan- 
neer een  schip  een  besmette  haven  had  verlaten  sedert  korter 
tijd  dan  aangenomen  wordt  dat  het  incubatie  tijdperk  daurt, 
het  mogelijk  was  dat  geen  der  opvarenden  verschijnselen  van 
cholera  vertoonde  en  toch  de  kiem  daarvan  reeds  met  zich  droeg. 
Om  nu  hierin  te  voorzien  is  voorgesteld  het  betreffende  art.  8 
aldus  aan  te  vallen,  dat  het  schip  ook  bniten  gemeenschap  met 
den  wal  kan  gehouden  worden,  wanneer  het  sedert  minder  dan 
een  door  den  Minister  van  Binnen laodaohe  Zaken  voor  elke  der 
in  art.  2  (der  wet)  bedoelde  ziekten  te  bepalen  en  ïu  de  Neder- 
landeche  Staatscourant  aan  te  wijzen  aantal  dagen,  eene  wegens 
die  ziekte  besmet  verklaarde  haven  verlaten  heeft,  of  een  geval 
van  die  ziekte  aan  boord  heeft  gehad. 

Aanvulling  der  wet  tot  voorziening  tegen  besmettelijke  ziekten. 
Het  andere  wets-ontwerp  behelst  eenige  aanvullingen  der  wet 
tof  voorziening  tegen  besmettelijke  ziekten.  In  de  eerste  plaaU 
eene  aanvulling  van  art.  16  dier  wet.  Volgens  dit  artikel 
moet  de  geneeskundige,  die  een  lijder  aan  Aziatische  cholera  of 
aan  pokken  waarneemt,  daarvan  binnen  24  uur  kennis  geven 
aan  den  Burgemeester  van  de  gemeente,  waarin  die  zieke  is 
aangetroffen.  Dit  wordt  nu  aangevuld  door  den  Burgemeester 
te  gelasten  van  die  kennisgeving  onverwijld  aan  den  genees- 
kundigen ambtenaar  een  afschrift  toe  te  zenden.  Deze  moet 
dan  met  de  bevoegde  autoriteiten  en  geneeskundigen  de  noo- 
dige  maatregelen  beramen.  In  de  tweede  plaats  wensoht  de 
Minister  te  laten  vervallen  de  wekelijkscbe  bekendmaking  in  de 
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StaatHCOurant  van  het  cijfer  der  in  elke  gemeente  aan 
overledenen.  Terecht  zegt  hieromtrent  de  Memorie  VE 
lichting  dat  ook  buitendien  voldoende  is  gezorgd  voor  op 
mak  ing.  Wanneer  in  een  gemeente  Aziatische  eholer 
komt,  maakt  de  finrgemeeeter  dit  onmiddelijk  aan  de  inge 
bekend,  en  vervolgena  moet  hij  dagelijka  bekend  maken 
personen  in  de  laatste  24  uren  zijo  aangegeven  aU  o\ 
aan  die  liekte.  Eindelijk  moet  hij,  bij  epedimische  verst 
van  Aziatische  cholera,  'wekelijkB  het  aantal  dor  aan) 
aangetasten  en  daaraan  overledenen  bekend  maken.  Da 
meende  de  Minister,  dat  voor  de  wekelijkeehe  bekendma 
de  Staatscourant  van  het  aanta]  aan  de  ziekte  ovorledi 
elke  gemeente  geen  noodzakelijkheid  bestaat.  Deze  gaf  mei 
een  zeer  onjuist  beeld  van  het  heerschen  der  ziekte  in  oi 
terwijl  zij  in  elk  geval  afhankelijk  moet  zijn  van  eene  i 
tionale  regeling,  waarbij  de  Regeeringen  der  verschillende 
zich  over  en  weer  verplichten,  elkaar  op  de  hoogte  te 
Beide  w  ets -ontwerpen  zijn  door  de  Staten- Oeneraal  aang« 

Wijze  van  afleggen  der  scheepsverklaring.  Door  den  I 
van  Justitie  werd  het  oordeel  der  Kamer  gevraagd  omt 
w e nschel ijkheid  eener  verlenging  van  den  termijn  van  ', 
binnen  wolken  volgens  art,  38:i  W.  v.  K.  de  seheepsvei 
moet  worden  afgelegd.  Aanleiding  hiertoe  was  het  vt 
De  Minister  van  Buitenlandsche  Zaken  had,  daar  g 
was  dat  de  Nederlandsehe  Consuls,  voor  wie  in  het 
land  die  verklaring  moet  afgelegd  worden,  weinig  i 
termijn  letten,  de  aandacbt  dier  ambtenaren  gevestigd 
stipt  in  acht  nemen  daarvan.  Bij  die  gelegenheid  was  i 
een  paar  Consuls  op  gewezen,  dat  de  termijn  van  24 
aankomst  zóó  kort  is,  dat  het  in  tal  van  gevallen  onmo{ 
dien  in  acht  te  nemen.  Ingevolge  deze  opmerking 
wenschte  de  Minister  ons  oordeel  te  vernemen  over  d 
echelijkheid  dien  termijn  te  verlengen.  Gretig  heeft  onze 
deze  gelegenheid  aangegrepen  om  de  noodzakelijkheid 
pleiten  eener  wijziging  van  de  wijze  van  afleggen  der  s 
verklaring  bij  ons  te  lande  voorgeschreven.  Immers  herha 
was  ook  bier  gebleken,  niet  alleen  dat  de  termijn  van 
na    aankomst,    binnen  welke  de  scheepsverklaring  moet  : 
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gelegd,  Teel  te  kort  woa,  maar  CM>k  dat  het  vooreohrift,  dat 
deze  moet  gedaan  worden  met  alle  tegenwoordig  zijnde  officieren 
en  scbeepsgezellen,  bezwarend,  ja  onuitvoerbaar  is.  De  zoo- 
genaamde buitengewone  scheepsverklaring  van  art.  383  moet 
worden  afgelegd  in  geval  van  aobipbrenk,  van  het  inloopen  in 
eene  noodhaven,  of  van  schade,  en  moet  dan  later  dienen  tot 
bewijs  der  feiten,  die  daarin  zijn  gerelateerd,  en  waarvan  uit- 
teraard   het    bewijs   anders  hoogst  moeilijk  zou  zijn  te  leveren. 

Maar  nu  kan  toch  moeilijk  de  kapitein  na  aankomst  zijn 
schip  onbeheerd  laten  en  met  zijne  geheele  bemanning  verklaring 
af  gaan  le^en.  Znlks  ie  —  zooals  wij  in  ons  advies  in  den 
breedo  betoogden  —  ook  overbodig,  daar  het  voldoende  is, 
wanneer  meegaan  die  personen,  die  uit  eigen  waarneming  kun- 
nen verklaren  omtrent  de  feiten.  Dit  zullen  in  vele  gevallen 
alleen  kunnen  doen  degenen,  die  de  wacht  hadden  aan  dek  of 
in  de  macbiaekamer. 

Wij  stelden  daarom  den  Minister  voor,  in  aansluiting  aan  het 
voorgeschrevene  in  art.  490  van  het  Allgemein  Deutsohes  Han- 
delsgesetzbuob,  bij  ons  te  bepalen  dat  de  scheepsverklaring  moet 
worden  afgelegd  door  den  kapitein  met  oen  voldoend  aantal 
personen  van  de  bemanning  ter  beoordeeling  van  de  aatoriteit, 
ten  wier  overstaan  zij  wordt  afgelegd.  Zoodoende  zou  ook  de 
ernst  der  verklaringen  worden  verhoogd,  daar  men  dan  niet 
meer  is  gedwongen  de  waarheid  eener  verklaring  door  eede  te 
doen  bevestigen  ïoor  personen,  die  daarover  niet  kunnen  oordeelen. 

Voorts  gaven  wij  Z.  E.  in  overweging  den  termijn  van  24  uur 
na  aankomst  uit  te  breiden  tot  2  x  24  uur  na  aankomst,  Zon- 
en erkende  Christelijko  Feestdagen  niet  medegerekend.  Toor 
de  gewone  verklaring,  die  de  kapitein  na  elke  reis  moet  afleggen 
krachtens  art.  379  W.  v.  K.,  wordt  hem  3  X  24  uur  toegestaan, 
In  het  ontwerp  Wetboek  van  Koophandel  van  1822  was  de 
termijn  ook  voor  deze  verklaring  24  uur,  maar,  ingevolge  een 
opmerking  onzer  Kamer  toen  ter  tijde,  werd  deze  bij  het  nieuwe 
""'■«""■■'  "an  1834  uitgebreid  tot  3  X  24  unr.  Men  schijnt 
r  niet  gedacht  te  hebben  aan  de  scheepsverklaring 
383,  en  het  scheen  ons  nu  niet  meer  dan  rationeel 
Ithans  niet  aan  een  zoo  korten  termijn  te  binden  als 
geval  is,  terwijl  ook  in  de  wet  onzes  inziens  uitdrak- 
t  zijn  uitgesproken,  dat  Zon-  en  erkende  Christelijke 
niet  meetellen. 
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Eindelijk    moet    thans  'de  '  schee peTerklaring    in  een  vreemde 
haven    worden    afgelegd    ten  overstaan  van  den  Noderlandsohen 
Consul    of,    zoodanige  aldaar  niet  zijnde,  ton  overB*^-""  """  •">* 
daartoe    bevoegde    gezag.      Wij    stelden    voor  den 
de   keaze  vrij  te  laten  om,  ook  al  is  er  een  Const 
aanvrezig,    zijn    scheeps verklaring  af  te  leggen  voo: 
bevoegde    gezag    ia    de    vreemde    haven.      Waar  I 
tüch  meestal  zal  moeten  doen  oio  zich  zijn  rechten  i 
tegenover ,  de  vreemde  belanghebbenden,  heeft  het 
weinig  zin  hem  te  dwingen  nog  eens  een  tweede  1 
verklaring   af  te  gaan  leggen   voor  den  Nederlandi 
Meent    bij    daarin    voordeel    te  zien  het  sta  hem  ' 
worde  er  niet  toe  gedwongen. 

Wij  hopen  dat  de  Minister  in  de  adviezen  zoo 
ook  van  andere  bevoegde  zijden  over  deze  kwest 
aanleiding  zal  vinden  het  initiatief  te  nemen  tot  e 
der  besproken  artikelen.  Tevens  wenschen  wij  dan 
heid  te  baat  te  nemen  om  Z.  E.  te  wijzen  op  het 
dat  hier  te  Rotterdam  de  kanton  rechters,  ten  ovei 
de  scheep s verklaring  moet  worden  afgelegd,  zitti 
een  gebouw,  dat  zoover  van  de  rivier  is  verwijd' 
hebbanden  ondervinden  at  Ie  medewerking  van  ( 
magistraten,  maar  hieraan  kunnen  deze  natuur) 
veranderen.  Eu  waar  zij  uitteraard  hun  vaste 
waarop  zij  zitting  houden  voor  eoheepsverklarinf 
nu  dagelijks  bemanningen  van  aangekomen  Bohepei 
de  stad  door  naar  het  gerechtsgebouw  zien  rijden  o 
verklaringen  af  to  gaan  leggen  I  Wij  vernemen, 
voor  de  A rron di sse m en  ts- Rechtbank,  die  in  heti 
Kitting  houdt,  wenschelijk  zou  zijn,  wanneer  de 
ruimte  kon  beschikken  en  dus  zou  er  misschien  ai 
nen  zjjn  het  kantongerecht  naar  een  gobouw,  mee 
heid  van  het  centrum  van  de  scheepvaart  te  verpl 
dat  men  nog  daarom  buiten  het  centrum  van 
behoeft  te  gaan, 

(Word 


SaK  >t:n»  im  ruüt  ïTiwhqrtt 


ii»  rni'sinnKH  ^'.isr  icur  "vriiTtita  >;«uiim«ii  em  Ben  dur  toi 
iiHi  'wiTT  "30.  irrs  — »i-^:t  iirïï^^üÜK  Tuurais  beeft  besloten,  is 
MS.    iiHir    it^    ,Zjia-S  .'ar.EarJtt    jlLu:^^t;icuag  n>c  Keddiog  Tan 

5tfflini)i-iuc?i:ni?'n  *  ■^-■^•±  ■j-n.i.mrviiïia^ir'ic  Bes»lii.  die  TCraioe- 
iuiiik:    .uui    iea    ~.<'t£  ''.kn   H.'.<<l:inii    te  ;«  w .-.-aitntj  x^  «ordea 

sKÏïtiri  ii-'fT^^a.  3ttft  iet  Ï3ir:iis;aiï  suxieL  mtuls  dii  in  ,De  Zee", 
jaarïsair  1?5I,  jiaiiz.  l""'.'  m  "JÜr,  iiiof  ji;»  Heer  Vflerdsmi 
went  !w»;aM'«u 

Ooiiür  iö  ï-^rnswraiTia  ^uenniii  w«  iJB»e  öutcktiiig  om  eene 
afww  h-Mï^tJÜ-iji  Wisec  nee  'criL'it  aa*r  SJL  es  B3.  d^Fi^ 
aii  w  irjiin.  t>f  wüu^Üiztj  is-,  il';  »  i'-Va  KUr  de  zgde  vi; 
ket  Kitis  «Siir  nes    «i-fj-'-jir--   Lii^.   ]ik  nxtaiiKiide  de  boot  hit:^ 

W~g  ottUT-jLT^tt  jiï  Mni;i;  aiec  ir-r-.w  Ëa««]MMeiilieid.  Bg 
steeds  reent; atieaiie  rsiK  ■:o  ia  Li::^*  ocje  tBJlen  loowel  t. 
Treemde  kis  t-ah  SiH:Tr{.iz>ijo!ie  joiMoeü,  bebot»!  bet  tot  oti 
eerste  pliohiie;!  a!«  be:;<:iia^:i^t  lur^^  n^  nx^B  dat  ome  redding 
dieiut  looïeel  no^lJs  »-ii.iet  aiz  de  hougne  te  stellen  eUcb^: 
On^twijfeld  lal  dijnj  EÏeawe  p*iid;:i.rfwot  bieitoe  in  hot^«  mi- 
bijdragen.  B«b.ilTe  likt  li-  t^-  ersirljze  ^«ntlien  de  knns  <.: 
redding  beUngrijfe  TerïP.vx.  jal  ig  ook  «an  de  beech«afde  wer:: 
toonen,  dat  ^tederland  ii;ne  Terpliobiiagen  in  dit  opzicht  wnnn^, 
weet  na  te  komen. 

Men  Tertronwt  dnl  de  sto-imreddïngboot  tegen  den  auuteandï: 
winter  Toor  den  dienst  be^ehikbaar  nl  ii|a. 
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U«t(|8lri>ombiinrfeit    foar  I 
Künsfll    en    iiniiKren»Dde    t 

ZwÖlf  Btromkarteii  für  jcdc  B 
bei  Düver.umfaHMuddtr  Qebie 
'  Nordeee,  des  EngliBcben  Eïiia 
EannlsuDd  deBBodliohsnTbeil 
Konttl.  —  Nacb  den  neuesteD  1 
der  üferattuteD,  beubeitet  v 
B.  SLBUAim. 

il&t  iDgenomenheid  hebben  wij  met  het  bovenst: 
van  Capt.  Seemann,  Assistent  aan  de  Deutsche  Seew 
gemaakt:.  Tn  de  eerste  plaats  omdat  het  o  ad  er  we 
grootste  belang  ïs  voor  de  practische  zeevaart  en 
omdat  het  ons  voorkomt  dat  de  samensteller  er  in  gesl 
werk  te  leveren  waaraan  groote  behoefte  bestond.  ] 
vermeldt,  dat  hij  zelf  als  gezagvoerder  van  zeilschepen  c 
heeft  van  hoeveel  belang  het  is  om  bekend  te  zijn  n 
stroomen,  wanneer  men  bijv.  met  zija  sohip  soms 
met  slecht  zicht  en  buiig  weer  in  de  Koordzee  ronddi 
ook  voor  de  stoomvaart  blijft  hot  in  rekening  brengi 
stroom  een  belangrijke  zaak.  Het  onderzoek  naar  c 
van  stranding  van  stoom«chepen  brengt  maar  al  te 
licht  dat  onbekendheid  met  de  getijstroomen  daartoe  aai 

De  twaalf  stroorakaarten  geven  een  volledig  overz 
getjj  stroom  en  in  het  zuidelijk  deel  der  Noordzee,  hel 
Kanaal,  het  Kanaal  van  Bristol  en  het  zuidelijk  deel 
Zee,  voor  elk  uur  van  het  getij  te  Dover. 

Wanneer  men  zich  dus  in  een  dier  vaarwaters 
den  stroom  in  richting  en  kracht  wil  bepalen,  heeft 
anders  te  doen  dan  de  tijd  a/b  te  herleiden  tot  Dovi 
geeft  aan  hoeveel  uren  het  vóór  of  na  hoog  water  ( 
en  daardoor  is  de  keus  van  de  kaart  die  men  moet 
bepaald,    want   de    twaalf  kaarten   geven  achtereen' 
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toestand  aan  van  vijf  uren  vóór  tot  zes  uren  na  hoogwater  te 
Dover.  Niet  alloen  in  het  vrije  vaarwater,  en  hierin  onderscheidt 
het  werk  zich  van  de  Engelsche  van  dien  aard,  doch  ook  in  de 
inhammen  en  riviermondingen  zijn  de  stroomen  aangegeven. 
Bovendien  heeft  de  samensteller  een  dikwijls  voorkomende  fout 
vermeden,  n.1.  het  opgeven  van  de  maximaal  sterkte  van  den 
stroom  voor  het  geheele  getij.  De  jongstverschencn  Belgische 
en  Nederlandsche  waarnemingen  van  de  vuurschepen  op  de 
West-  en  Noord-Hinder,  Schouwenbank  en  Terschellingerbank 
zgn  in  rekening  gebracht.  Op  de  kaarten,  die  uitmunten  door 
duidelijkheid,  vindt  men  aangegeven:  Ie  naast  de  kunstlijn  de 
havengetallen.  2e  met  pijlen  de  richting  van  den  stroom,  waarin 
de  sterkte  voor  de  springtijden  met  cijfers  aangegeven  (zwakke 
getijden  ^  minder  te  rekenen).  3e  lijnen  waar  twee  stroomen 
zich  scheiden  of  elkander  treffen.  4e  de  hoogwaterlijn  van  de 
uit  het  Westen  komende  vloedgolf.  5e  de  id.  van  het  Noorden 
komende  vloedgolf.  Naast  elke  kaart  vermeldt  een  korte  text 
den  toestand  van  het  geheele  stroomgebied  voor  het  uur  waar- 
voor de  kaart  geldt.  Alle  stroomlijnen  zijn  rood,  hetgeen  de  dui- 
delijkheid bevordert. 

Zonder  eenige  verdere  theoretische  beschouwing  kan  de  prac- 
tische  zeeman  zijn  weg  op  de  kaart  vinden  en  krijgt  een  aan- 
schouwelijke voorstelling  van  de  stroomen  in  het  geheele  vaar- 
water. Wie  echter  iets  verder  wil  gaan  en  zich  niet  alleen  ver- 
genoegt met  het  hoe  doch  ook  het  waarschijnlijke  waarom  wil 
weten,  kan  het  voorwoord  raadplegen.  In  twee  bladzijden  heeft 
de  schrijver  uiteengezet  welke,  naar  zijn  meening,  de  meest  aan- 
nemelijke verklaring  is  voor  het  vrij  ingewikkelde  atelsel  van 
stroomen  in  en  bij  het  Engelsche  Kanaal. 

In  hoofdzaak  de  verklaring  van  Newton,  Young,  Ferrel  e.  a. 
aannemende  voor  het  verschijnsel^  dat  over  het  geheele  gebied 
begrepen  tusschen  de  lijnen  Start-point,  Golf  van  St.  Malo  en 
Lyn-Texel  de  aanvangstijden  van  vloed-  en  ebstroom  vrg  wel 
samenvallen  met  hoog-  en  laag  water  te  Dover  (hetgeen  voor- 
namelijk uit  de  onderzoekingen  van  admiraal  Beechey  gebleken  is], 
geeft  de  schrijver  een  kort  overzicht  van  de  daarop  betrekking 
hebbende  theoriën.  Naar  onze  meening  had  hij  hier  iets  uitge- 
breider kunnen  zijn  en  bijv.  de  theorie  van  de  staande  golf 
nader  kunnen  toelichten,  vooral  omdat  men  deze  verklaring  slechts 


in  weinige  der  gebruikelijke  zeevaartknndige  werken 
volledig  aantreft.  Beechey  neemt  aan  dat  ongeveer  t 
Tloedgolveu  uit  de  Noordzee  en  het  Kanaal  elkaar 
en  een  staande  golf  doen  ontstaan  —  van  den 
staande  golf  loopt  de  stroom  naar  beide  zjjden  weg. 
zakt  nu  te  Dover  6  aren,  terwijl  het  te  Startpoint 
atijgt;  daar  de  nieuwe  vloedutroomen  van  het  West 
Noorden  van  de  andere  zijden  ook  tegen  deze  eindpi 
loopen  beeft  daar  dus  een  belangrijke  stijging  plaats 
Dover  ter  weerezijden  afstrooraende  ebstroom  verkrïj 
snelbeid  dat  hij  na  3  uren,  op  de  helft  van  den  weg, 
bellende  vlak  aan  de  uiteinden  bij  ,  Startpoint  en 
oploopen. 

IJadat  het  water  6  uren  in  straat  Dover  gevallen 
hoogwater  bij  Startpoint  en  Lyn  en  laagwater  te  D 
begint  de  beweging  op  het  bellende  vlak  weder  in 
richting:  in  het  geheele  Zuidelijke  gedeelte  van  de  N 
in  het  Kanaal  loopt  de  vloedstrooro  naar  Dover  to€ 
beele  beweging  kan  bij  die  van  een  slinger  vergeleke 
Als  een  gevolg  zal  aan  de  eindpunten:  Startpoint,  I 
en  Lyn  het  verschil  tuaschen  hoog-  en  laagwater  groot, 
echter  zwak  zijn,  terwijl  halverwege  het  verval  gei 
stroomsterkte  het  grootst  moet  zijn. 

Dit  komt  overeen  met  de  waarnemingen,  welke  g 
val  bij  Startpoint  4,6  M.,  bij  Christohurch  1,5  M,,  bi 
7,3  M.  En  in  de  Noordzee:  verval  bij  "Wiuterton  Ni 
en  te  Lyn  'weder  7,0  M. 

Tel  e  bedenkingen  zijn  tegen  de^e  theorie  in  te 
waarvan  de  voornaamste  deze  is,  dat  de  tijden  van 
laagwater  over  het  beschouwde  gebied  nagenoeg  gel 
moeten  zijn.  Dit  is  niet  zoo,  althans  langs  de  ki 
Wanneer  men  echter  in  aanmerking  neemt  dat  de  bi 
golven  niet  gelijke  bewegingsrichting  en  niet  gelijk  1 
moment  bezitten,  zoodat  zij  elkaar  gedeeltelijk  zullei 
dat  verder  de  in  het  Noorden  en  Westen  nieuw  t 
vloedstrooroen  zich  ook  op  de  In  beweging  zijnde  v 
als  voortbewegende  golf  zullen  verspreiden  (hebeen  ' 
de  kusten  merkbaar  zal  zijn)  dan  blijkt  het  dat  voor 
afwijkingen  ten  deele  verklaringen  te  vinden  zijn. 
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Ook  het  eigenaardige  yerschijnsel  van  het  uitstroomen  van 
het  water  uit  de  Maasmonden  na  4  uar  vóór  hoogwater  te 
Dover,  terwijl  het  in  de  Scheldemondingen  inloopt,  kan  met  het 
aannemen  van  de  staande  golf  eenvoudig  verklaard  worden. 
Wij  zouden  het  bestek  dezer  bespreking  overschrijden  indien  wij 
den  schrijver  hierin  verder  volgden. 

De  stroomkaarten  zijn  ongetwijfeld  als  een  belangrijk  hulp- 
middel voor  de  veilige  navigatie  aan  te  merken.  Wij  hopen 
dat  ze  weldra  ook  op  vele  schepen  van  de  Nederlandsche  Koop- 
vaardijvloot zutlen  aangetroffen  worden.  De  samensteller  er  van 
heeft  een  nuttigen  arbeid  verricht. 


Examens. 


De  Minister  van  Waterstaat,  Handel  en  Nijverheid  heeft 
bepaald,  dat  als  inrichtingen  ter  opleiding  van  machinisten, 
waarvan  het  einddiploma  aanspraak  geeft  om  te  worden  toege- 
laten tot  het  examen  voor  machinist,  door  hem  worden  be- 
schouwd : 

1^.  de  kweekschool  voor  machinisten  te  Amsterdam; 
2°   de  inrichting  ter  opleiding  van  marine-machinisten  te  Helle- 

voetsluis ; 
39  die  ambachtscholen  in  Nederland,  waar  ook  onderwijs  in 
stoom werktuigkun de  gegeven  wordt,  mits  daarbij  wordt 
overgelegd  het  bewijs  van  ten  minste  een  jaar  werktijd  als 
smid,  bankwerker,  draaier,  ketelmaker  of  machinesteller  in 
eene  machinefabriek  aan  den  bouw  of  de  herstelling  van 
stoommachines  en  ketels. 
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kleinen  afstand  in  het  yerlengde  Tan  het  OZO .gedeelte  van  het 
harenhoofd,  ter  iCandaiding  Tan  aldaar  liggende  steenen.  De 
lichttoren  zal  Terplaatst  worden  naar  den  kop  Tan  het  ONO. 
gedeelte  Tan  het  harenhoofd.     Ware  peilingen. 

50.  Useilanden  en  Bergen.  In  den  loop  yan  Mei,  Tan  dit  jaar  is  door 
het  Hydrographic  Office,  Admiralty  te  Londen  een  Notice  to  Mariners 
uitgegeTeu,  waarin  wordt  medegedeeld ,  dat  herhaaldelijk  berich- 
ten OTcr  ijseilanden  en  bergen  in  den  Zuid^Atlantischén  Oceaan 
inkomen,  waarait  blijkt,  dat  de  grenslijn  op  de  Adm.  kaarten 
getrokken,  zich  niet  Ter  genoeg  om  de  Noord  uitstrekt.  Tot 
opheldering  geeft  zij  een  schets  Tan  de  grenslijn  zooala  ze,  d«or 
tot  April  ingekomen  gegeTons,  getrokken  kon  worden.  Deze  lijn 
begint  op  ongeveer  55**  Z.br.  en  52°  W.I.,  loopt  in  NO.lijke  rich- 
ting, buigt  zich  gaandeweg  om  de  Oost  om,  tot  ze  op  ongeToer 
29°  W.I.,  nagenoeg  36°  Z.br.  bereikt.  Van  dit  punt  loopt  ze 
in  Oost-  tot  ZO.lijke  richting  Terder  en  eindigt  op  ongeTeer 
43°  Z.br.  en  14°  W.1.  Binnen  deze  lijn  zijn  Tele  ijsbergen 
ontmoet.  Yerder  worden  nog  twee  centra  aangegOTen,  waar 
ijseilanden  Tan  meer  dan  20  Eng.  mijl  in  lengte  zijn  aangetroffen. 
Ze  liggen  resp.  ongeveer  540  Eng.  mijl  om  de  O.  t.  N.  en 
1080  Eng.  mijl  om  de  N.0.  Tan  de  ^a/A:Z(in(f-eilanden. 

51.  Wüfigring  der  havenreglementen  te  St.  Thomas.  Yolgens 
mededeeling  Tan  den  Nederlandschen  Consul  te  St.  ThomaSy 
zijn  Toortaan  in  die  ha  Ten  alleen  haTongelden  Terschaldigd 
door  schepen,  die  lading  innemen  of  lossen. 

52.  Stormseinen  te  lontevideoj  Vrngnay.  Yolgens  mededeeling 
Tan  den  kommandant  Tan  het  Amerikaansche  oorlogsschip 
„Yantic",  worden  aan  den  Tlaggestok  Toor  het  OouTemements- 
gebouw  te  Montevideo  ter  aanduiding  Tan  naderend  storm  weder 
de  Tolgende  seinen  geheschen :  bjj  dag,  een  rood  en  witte  Tlag 
onder  de  nationale  Tlag ;  bij  nacht  een  roode  lantaarn. 

53.  lededeeling  aangaande  de  betonning  van  den  mond  der 
Balasore   of  Burrabulong-rhier^    Orissa-kust^    dolf  van   Bengalen. 

Yolgens  mededeeling  Tan  den  haTenmeester  te  Chandballi,  is  de 
betonning  Tan  den  mond  der  Balasore  of  Burrabulong-TiYier 
gewijzigd,  zoodat  men  nu  opTarende,  aan  SB.  roode  met  een 
driehoekig  topteeken  en  aan  BB.  zwarte  tonnen  met  een  cylin- 
drisch  topteeken,  heeft. 


Hydrographüche  en  andere  mededei 

54.  ■ecrion    opgenomeB    ter    reede    lan  <■( 

Penang.  Vol^^ens  mededeeling  van  den  kom 
Atnerikaansche  oorlogasohip  „Marion",  ie  do 
meerton,  op  488  M.  beN.  den  lichttoren  op  h< 
opgenomen  on  ter  plaatse  eene  groots  hulk  tg 

55.  Mcdedeelingen  laiiEaaiule  de  rhilip|it|nei 
deeling  van  den  kommandant  van  het  Ameri 
Bchip  , Alert",  ia  het  groene  licht  op  het  Zl 
Pasi(f-\Wi%T,  Manilla,  slecht  te  zien  door  twi 
plaatste  elektrieke  lichten  en  is  de  toren  va 
op  het  Noorderhoofd  grijs  geschilderd;  word 
licht  van  Caballo-aii&nA,  door  Ciirregidor-ei 
luaschen  de  peilingen  Z.  10"  W.  en  Z.  62»  O 
vaste  licht  van  Convjfidor-eiland  dikwijls  dt 
aan  den  14, kant  van  het  eiland,  verduiaterd,  v 
door  het  Jfoörrfer- kanaal,  (Boca  Chica)  pass 
Groot  Kopones-eW&nA  een  goed  verkenningspni 
die  van  ora  de  N.  of  om  de  Z.  de  kust  van  1 

56.  Mededeel ingen  aangaande  de  hSTen  tan  Ho 
eilundên.  Door  de  baar  voor  de  haven  van 
kanaal  gegraven  van  61  M.  lengte  en  90  d.M 
loopt  in  do  richting  N.  26"  42'  O.  De  Oo 
het  kanaal  ligt  in  de  lijn :  rood  havenlich 
t/roene;  en  do  West-buitenzijde  in  de  lijn:  r 
éen  met  de  klokketorcn  van  de  Honolulu  F 
haven  te  uitgebaggerd  tot  een  diepte  van  8 
lengte  van  152   M.  langs  het   .Pacific  Maij-dol 

57.  Mededeellngen  ainguKde  Ctuiterbiirji-ril 
Cook-straat.  Nieuw  Zeeland.  Volgens  mededeel 
mandant  van  het  b.s,  Hinemoa,  strekt  het  C 
in  de  richting  N.  tot  Z.  120  M,  en  van  O.  i 
en  ligt  bet  op  een  0.5  zeemijl  afatand  va 
Cheltvode-eWsiai-,  van  dat  eilaild  gescheiden  de 
van  125  M.  breedte  en  25  M.  diepte.  Op  hi 
het  rif  vindt  men  27  d.M.  water,  op  het  ï 
terwijl  op  een  afstand  van  12  M.  beN.  het  rif 
wordt.  Ue  If.punt  van  het  rif  ligt  in  de  peilin 
Z.  31"  W.;  /"rawas-hoofd,  Z.  82°  W.:  N.W.h< 


/.     r  y-^ 
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eiland,  N.  53^  O.  Schepen  aan  de  W.zijde  van  Chetwode-eïlajïdj 
Felorus  Sound^  ingaande,  moeten  om  op  0.5  zeemijl  yry  Tan 
het  rif  te  blijven  East  Entry-^unt  \rij  houden  van  de  Z.W.hoek 
van  Chetwode-eiiejkd, 


Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 

Indische  Kaarten, 

i7aarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of .  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsch'Indische  Kaarten. 

Padang  tot  Vlakke  Hoek.  I    tt    u  i.    •         •     xr      oeo 
„  .      °  .  ,  T  j  f    Verbetermff  zie  No.  353, 

Pnamantol  Indrapoera.        \  ^ 


Opgave  der  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaarten, 

{met    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte)» 


Sont,  Belt,  Skagerrak,  Kattegat  en  Westkust  van  Noorwegen. 

2295.     Norway,  W.,  Anchorages,  Trondhjem  and  Orland  Bays. 
Algemeene  verbeteringen.     Juni, 

2306.  Norway,  Sheet  lY.     Bomsdals  Island  to  Hitteren  Island. 
Algemeene  wijziging.     Juni, 

2307.  Norway,  Sheet  Y.     Smölen  to  Svefioi*d.    Algeyneene  ver^ 
betering,^   Mei, 

2308.  Norway,  Sheet  VI.     Brand   Fiord    to  Lekö.     Algemeene 
verbetering.     Juni. 

2309.  Norway,  Sheet  YII.     Lekö    to    Dönnoesö.    Torgfiord  tot 
Lekö,     Mei. 
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Grieksche  Archipel  en  Zwarte  Zee. 

2235.     Black  Sea.     Sheet  YI.     Fort    Anakria  to  Eertch  strait. 
Kertch  straat  tot  kaap  Idokopas.     Mei, 

Noord-Atlantische  Oceaan  en  Golf  van  Mexico. 

2783.     Iceland,  SW.,  Portland  to  Snefells  Jokel,  including  Faxe 

Bagt.    Algemeene  wijziging  aan  het  plan  van  Reikiavik, 

Juni. 
1731.     Canada,   Lake  Huron,    Georgian  Bay,    Parry  sand  and 

approaohes.     Nieuwe  kaart.     Mei, 
305.     The   Galf  of  St.    Lawrence,    Sheet  III;  Lake  island  to 

Pashasheebo   point.    Anticosti   eil.   van  Prinsta  haai  tot 

East'kaap,     Mei. 
266.     N.  America,   E.,    Gr.  Egg  harbour  to  Albemarie  sound. 

Algemeene  verbetering.     Mei^ 
355a.  N.  America,  E.,  Chesapeake  Bay.  Algemeene  verbetering. 

Mei. 
355^.  N.  America,  E.,  Chesapeake  Bay-Upper  part.  Algemeene 

verbetering.     Mei. 

West-lndië  en  Zuid-Atlantische  Oceaan. 

395.     West  Indies,    Sheet  IX,   Los   Roques  to  Cabo  la  Yela- 
Cruba  eiland  to  Buen  Ayre-eil.     Mei. 

Chineesche  Zee,  Japan ,  Pacific  en  Australië. 

2431.     N.  America,  NW.,  Port  Simpson  to  Cross  sound  including 

the  Eoloschensk  Archipelago.    Groote  verbeteringen  beN. 

Chatham  straat  en  Frederick  sont.     Mei. 
2423.     Papua  or  New  Guinea,  Sheet  III,  British  New  Guinea, 

S.  Boigu  island  to  Cape  Black wood.    Pahoiuri  rivier  tot 

Öriomo  rivier.     Mei. 
2764.     Australia,  Coral  Sea  and  Great  Barrier  reefs.    Kiriwina 

of  Irobriam  eilanden '^  Barna    rivier   tot  Deception  baai^ 

Nw.'Guinea.     Mei. 
1716.     Australia,  NW.,  Jones  island  to  Cape  Voltaire,  including 

the  Holothwua  Banks.     Nieuwe  kaart.     Mei. 
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Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en,  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven^  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang- 
hehhenden  kunnen  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut  te  Amsterdam,  gevestigd 
in  het  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handels- 
kade en  hij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut  te  Rotterdam,  gevestigd*  in  het  „Poort- 
gebouw" te  Fijenoord,  volledige  inlichtingen  hekomen  aangaande 
de  zeekaarten  en  zeemansgidsen, 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Duitschland.  317.  Licht  ontstoken  hij  Stuhbenkamnier.  Rügen, 
Pommeren.  Het  aangekondigde  licht  bij  Stuhhenkammer^  Jas- 
mund,  is  ontstoken.  Aldaar  wordt  getoond  een  rood  en  wit 
wissollicht.  Ligging:  54°  33'  55"  N.b.  en  13°  31/  10' O.l. 
Zie  jaarg.  1893  No.  83. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  WESTKUST  NOORWEGEN. 

Denemarken.  318.  Ondiepte  gevonden  bij  Uavknude,  Jutland 
O, kust.  Kattegat.  Ten  O.  van  Havknude  is  eene  klip  gevonden, 
vsraarop  80  d.M.  minste  water,  in  de  peiling:  kerk  van  Grenaa^ 
N.  38°  W.  op  5,8  zeemijl.  Ligging:  56°  20'  12"  N.b.  en 
10°  59  /  48"  0.1.      Ware  peilingen. 

319.  Wrak  in  de  Sont.  Bij  Skodsborg-Slot^  Siaelland  O. kust 
ligt  in  45  d.M.  water,  een  wrak,  waarop  22  d.M.  water,  op 
55o  49'  N.b.  en  12«  35'  12"  0.1. 

320.  Harenlichten  tijdelijk  gewijzigd  xmn  Aarhus,  Groote 
Belt.  De  havenlichten  van  Aarhus  zijn  tijdelijk  gewijzigd  als 
volgt:  Op  het  N.  havenplein  zijn  twee  witte  vaste  geleidelichten 
ontstoken,  op  resp.  9,7  en  8,2  M.  boven  water.  Het  roode  Taste 
licht  op  den  kop  van  het  Zui^erhoofd  is  gewijzigd  tot  een  rood 


l>-' 
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en  wit  vast  licht,  zichtbaar:  rood  van  N  45°  W.  door  N.  en  O. 
tot  Z.  45°  O.;  en  wit  van  Z.  45°  O.  door  Z.  en  W.  tot  N.  45°  W. 
Om  vrij  te  loopen  van  het  verlengde  Zuiderhoofd  moet  men  de 
witte  vaste  geleidelichten  inéén  houden,  tot  het  licht  op  het 
Zuiderhoofd  rood  toont. 

321.     Ondiepte  gevonden  in  Marstal-baai.  Aero-eiland  Z.kust. 

Oostzee.     In    de    Marstal-hsLAi  is   eene   klip   gevonden,   waarop 

46  d.M.  minste  water,  in  de  rechtw.  peiling:  kerk  van  Marspa Z 
N.  25°  W.  op  1,8  zeemijl. 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND,  IERLAND. 

Engeland.  322.  Ton  verlegd  bij  We^sh  Hook-ondiepte.  Ka- 
naal van  Bristol.  De  South  West  Spit-tou ,  bij  de  Z.W.punt 
van  Welsh  ffooA;-ondiepte ,  is  verlegd  in  70  d.M.  water,  in  de 
peiling:  North  Elbow-ton,  Z.  46^0.  op  1,9  zeemjjl;  lichtschip 
van  de  English  en  TTefeA-ondiepten ,  Z,  6°  O.  op  1  zeemijl;  East 
Cardiff-tou,  N.  75°  W.  op  3,65  zeemijl. 

323.  Ton  verlegd  in  den  mond  der  Dee-rivier.  De  Hoyle 
Spit-ton,  in  den  mond  der  Dee-nvier,  is  verlegd  in  33  d.M.  water, 
in  de  peilingen:  South  West  Hoyle-ton,  N.  25°  O.  op  0.43  zee- 
mijl; Elbow-tou,  N.  14°  W.  op  0,75  zeemijl;  South  East  Middle 
Patch'ion  Z.  6°  O.  op  0,3  zeemijl. 

324.  Tonnen  verlegd  in  Aberdovey-haven,  Gardigan-baai, 
In  Aberdovey-hsiYen  zijn  de  navolgende  tonnen  verlegd:  .1.  Zwarte 
Bpitse  uitertpn,  in  79  d.M.  water,  in  de  peiling:  lichttoren  van 
Aberdovey,  N.  48°  O.  op  1,55  zeemijl;  Refuge  Stage^  N.  81°  O. 
op  1,6  zeemijl;  Moei  Ynys  Farm^  Z.  51°  O.  op  1,3  zeemijl. 
2.  Roode  spitse  ton  op  de  baar  in  12  d.M.  water,  in  do  peiling: 
liohttoren  van  Aberdovey,  N.  41°  O.  op  1,17  zeemijl;  Refuge 
Stage,  N.  84°  O.  op  1,2  zeemijl;  Moei  Ynys  Farm,  Z.  34°  O. 
op  1,15  zeemijl.  3.  Wit  en  zwart  geblokte  ton  in  21  d.M,  water, 
in  de  peiling:  lichttoren  van  Aberdovey,  N.  42°  O.  op  0,92  zee- 
mijl; Refuge  Stage^  Z.  87°  O.  op  1  zeemijl;  Moei  Ynys  Farm, 
Z.  23°  O.  op  1,25  zeemijl. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Engeland.  325.  Tijdelijke  havenlichten  te  Dover.  Gedurende 
de  werkzaamheden  aan  de  nieuwe  havenwerken  te  Dover,  zullen 
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de  volgende  lichten  getoond  worden.:  1.  Twee  groene  vaste 
lichten  op  het  binnenste  gedeelte  van  dé  stelling,  benoodigd  tot 
het  bouwen  van  het  breekwater.  2.  Een  rood  schitterlicht, 
gevende  elke  7,5  sec.  ééne  schittering,  op  het  buitenste  gedeelte 
van  de  stelling.  3.  Ëen  groen  vast  licht  op  het  uiteinde  van 
de  nieuwe  „Proraenade"-pier,  in  de  peiling:  licht  op  „Adniiralty"- 
pier,  Z.  24°  W.  op  0,62  zeemijl  en  de  „  Klokketoren",  Z.  73®  W. 
Van  deze  plaats  loopt  de  pier  in  de  richting  N.  14°  W.  naar 
het  strand. 

Frankrijk.  326.  Lichten  gewijzigd  op  kaap  La  Hève.  Mond 
der  Seine.  Op  18  Juni  j.1.  is  het  nieuwe  witte  electrieke  schit- 
terlicht  van  den  N. lij  ken  lichttoren  op  kaap  La  Hève  ontstoken, 
gevende  elke  5  sec.  witte  schittering  en  zichtbaar  tot  op  52  zeemijl. 
Het  witte  vaste  electrieke  licht  van  den  Z.lijken  lichttoren  wordt 
gebluscht,  en  vervangen  door  een  wit  vast  licht  van  minder 
sterkte,  dat  inéén  met  het  witte  electrieke  schitterlicht,  leiding 
geeft  naar  de  reede  van  Havre.     Zie  jaarg.  1892,  No.  349. 

327.  Verlichting  aangekondigd  van  het  vaarwater  naar  de  reeds 
van  Saint-Nazaire, .  Mond  van  de  Loire,  Het  door  de  Charpentiers* 
bank  nieuw  gegraven  kanaal  en  het  Bonne  w^^a^-kanaal,  leidende 
naar  de  reede  van  Saint-Nazaire,  zullen  door  10  Hehtboeien 
verlicht  worden,  zoodat  men  binnenkomende  aan  BB.  roode  en 
aan  SB.  groene  lichten  heeft.  Nadere  bijzonderheden  zullen 
later  medegedeeld  worden. 

328.  Verlichting  gewijzigd  van  de  Gironde,  In  de  verlichting 
van  de   Gironde,  zijn  de  volgende  wijzigingen  gebracht: 

Linkeroever.  1 .  Een  groen  vast  licht  is  ontstoken  te  Bécherelle, 
2.  Het  roode  vaste  licht  op  de  ponton  bij  het  eiland  Verte  is 
gewijzigd  tot  een  groen  vast  licht.  3.  Op  den  N.punt  van  het 
eiland  du  Nord,  is  een  groen  vast  licht  ontstoken.  4.  Deroodg 
vaste  lichten  op  den  dijk  du  Bailli  en  op  den  dijk  de  la  Grange 
zijn  gewijzigd  tot  groene  vaste  lichten. 

Eechteroever.  1.  Eene  lichtboei,  toonende  een  rood  vast 
licht  is  gelegd  in.  het  vaarwater  ten  Z.  van  de  punt  Bec  d*Amhès. 
2.  De  groene  vaste  lichten  op  het  einde  van  de  VEperon  du 
Bec  d'Èmhès^  van  Marquis^  van  Caillou,  van  CatHèite^  Boette 
en  Ferrière,  zijn  gewijzigd  tot  roode  vaste  lichten.  3.  Een  rood 
vast    licht    is    ontstoken   te  Lormont,     Schepen  die  de  Gironde 
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opvaren,  moeten  van  af  Blaye  de  groene  lichten  aan  SB.  en  de 
roode  lichten  aan  BB.  houden. 

329.  Licht  gewijzigd  van  Grouin  du  Cou-punt.  Het  w 
licht  van  Grouin  du  CoK-punt  ia  gewijzigd  tot  een  roo 
echitterlicht,  toonende  elke  5  sec.  eene  gebittering, 
rood  over  een  boog  van  27°'  30'  van  het  elektrieke 
Baleinea  tot  beW.  de  punt  van  den  bank  des  Baleines. 
Beotor  van  4°  beW.  en  in  een  sector  van  8"  beO.  de 
sector,  zullen  de  aohitteringen  beurtelings  wit  en  rood 
eene  waarschuwing  dat  men  den  rooden  gevaarlijke 
□adert.  Overigens  wit.  De  wilte  schitteringen  zullen 
zijn  tet  op  15  zeemijl;  de  roode  schitteringen  tot  op  1 

Spanje.  330.  Ondiepten  by  den  ingang  der  haven  va 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Franse] 
eskader,  liggen  op  eene  afstand  van  0,1  tot  0,15  zeen 
en  W.  van  del  Bisp<m-^vat,  ingang  van  de  haven  va) 
kleine  ondiepten  van  50  d.M.,  waar  volgens  de  kaa 
water  moet  staan. 

331.  Mededeeling  aangaande  het  licht  op  Sisargi 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
oorlogsschip  „f^nffren"  ie  het  witte  vaste  licht  mi 
sohitteringen  op  ^isar; os-eiland,  zichtbaar  tot  op  14 
de  roodt  schitteringen  tot  op  S  &  9  zeemijl. 

332.  Klippen  in  de  Arosa-baai.  W.kiist.  In  de  A 
liggen  de  volgende,  niet  op  de  kaart  aangegeven. 
1.  De  Toura  de  tos  Carabanrelos-klip  waarop  15  d.K 
water,  in  de  peiling :  Carabancelns-klip,  N  68°  O.  op 
mijl.  2.  De  San  Alberto  of  Touzas  de  Fermancejo-kii] 
20  d.M.  minste  water,  in  de  peiling:  Falante-pnnt  ' 
eiland;  S.  57»  O.  op  0,3  zeemijl.  3.  De  Peton  Bajt 
waarop  40  d.M.  minste  water,  in  de  peiling:  Cami 
N.  23"  O.  op  0,4  zeemijl.  4.  De  Cubiertos  del  Camonei 
waarop  15  d.U.  minste  water,  in  de  peiling:  Cami 
Z.  68"  W.  op  0,3  aeemijl.  5.  De  Con  de  las  Fet 
waarop  26  d.M.  minste  water,  in  de  peiling:  Con  o 
(Coi  de  Magte»)   ondiepte,  O.   op  0,2  zeemijl.     Ware  j 

333.  Wrakken  in  de  Taag.  In  het  vaarwater  van 
ligt    het    wrak  van  het  S.S.    ,Spearman",  waarop  12  '. 
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in  de  peiling:  PacA^MandingspIaats,  N.  14°  O.  op  0,45  zeemijl 
en  lichttoren  op  CocilhaS'^xmt,  Z.  40°  O.  Het  wrak  „Victoria" 
aan  den  N.  oever  van  de  Taagy  ligt  in  de  peiling:  Packets 
landingsplaats,  N.  65°  O.  op  0.55  zeemijl.  Het  wrak  ,öeorge 
Wager"  aan  den  N.  oever,  ligt  in  de  peiling:  Pacfce^-landings- 
plaats,  N.  73°  O,  op  0.57  zeemijl. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Frankrijk.  334.  Ligging  van  de  ton  op  het  St.  Estève-rif, 
Baai  van  Marseille.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant 
van  de  Fransche  torpedoboot  No.  99,  ligt  de  roode  ton  van  het 
St,  Estève-Tify  aan  den  NW.hoek  van  het  rif,  en  moet  men  deze 
ton  op  ruimen  afstand  passeeren. 

335.  Nieuw  licht  van  Ile  du  Levant  of  Titan  ontstoken, 
Hyerische-eilanden,  Op  11  Juni  j.  1.  is  het  witte  schitterlicht 
op  Ile  du  Levant  of  Titan  ontstoken,  gevende  elke  5  sec.  witte 
schitteringen,  op  70  M.  boven  water,  zichtbaar  tot  op  35  zee- 
mijl, over  een  boog  van  248°,  van  Z.  25°  O.  door  Z.W.  en  K 
tot  N.  43°  O.     Ware  peilingen.  Zie  jaarg.  1891,  No.  481. 

Italië.  336.  Karakter  van  het  licht  op  Pianosa-eiland,  WJcusU 
Het  karakter  van  het  rood  en  witte  schitterlicht  op  P^'anosa-eiland, 
aan  de  O.zijde  van  de  gevangenis,  is  als  volgt :  roode  schittering 
gedurende  4  sec,  verduisterd  26  sec,  witte  schittering  4  sec, 
verduisterd  26  sec. 

Oostenrijk.  337.  Havenlichten  gewijzigd  te  Pirano.  Adri- 
atische  zee.  Op  ongeveer  32  M.  beO.  den  kop  van  het  haven- 
hoofd te  Pirano,  Istrtè,  is  op  de  plaats  waar  de  kop  van  het 
nieuw  te  bouwen  havenhoofd  komt  te  liggen  een  groep  palen 
geplaatst,  aan  de  middelste  waarvan  een  rood  vast  licht  getoond 
wordt,  zichtbaar  tot  op  3  zeemijl.  De  roode  en  witte  vaste 
lichten  aan  den  ingang  der  haven  zijn  gewijzigd  tot  2  witte 
vaste  lichten.  Om  de  haven  in  te  loopen  moet  men  het  roode 
licht  aan  de  palen  aan  SB.  en  het  groene  vaste  licht  op  den 
kop  van  het  havenhoofd  aan  BB.  houden. 

Afrika,  N.kust.  338.  Lichtboeien  ter  beproeving  ^gelegd  in 
de  haven  van  Alexandrië.  In  de  haven  van  Alexandrië  zijn 
ter  beproeving  de  3  volgende  lichtboeien  gelegd:  1.  Eene 
lichtboei   aan    de    Oostzijde    van  den  buitensten  ingang  van  de 
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Nieuwe,  Boghaz  of  Centra^pasfiage,  op  de  plaats  van  de  ' 
«n  zwart  geblokte  ton.  2.  Eene  liclitbo«i  Jn  het  verlengde  ^ 
het  breekwater  op  0,35  zeemijl  van  den  kop.  Scl 
deze  boei  ten  Z.  paBseeren.  3.  Eene  lichtboei  b}{ 
van  de  florfiowr-bank  op  de  planfB  van  de  roode  sp: 
peiling:  licht  op  den  kop  ran  het  /n»«t'-havenhoo 
op  0,35  zeemjji. 

339.  Havenlichten  ontstoken  ie  Goletta.  Tunis. 
baai  van  Tunis,  zijn  do  volgende  lichten  ontstok 
den  kop  van  het  Noorder-hoofd  een  wit  vast  lii 
tot  op  11  zeemijl,  van  N.  46°  O.  door  W.  tot 
Ligging  ongeveer:  36"  i8'  30"  S.b.  en  10° 
2.  Op  het  binneneind  van  het  Noorderhoofd  een  i 
zichtbaar  tot  op  9  zeemijl,  van  N.  49°  W.  dot 
■490  O.  3.  Op  den  kop  van  het  Zniderhoofd  of 
licht,  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl,  over  een  boog  v 
N.  1"  O.,  door  W.  en  Z.  tot  Z.  44"  O.  4.  Langs  h. 
GoUtta  naar  Tunis,  twaalf  roode  en  witte  lichten  e: 
^eleidelicfaten.  Binnenkomende  moeten  de  witte  lid 
de  roode  lichten  aan.  BB.  gehouden  worden,  terni 
geleidelichten   inéén,    door  het  vaarwater  in  het  h 

340.  Verbeterde  ligging  van  het  Uckt  bij  de 
Cabes-rimr.  Tunis.  De  ligging  van  het  licht  bij  d 
CoÖM-river,  is  bepaald  op  33°  53'  32  ".5  N.b.  en  10' 
Zie  jaarg.   1893,  No.  289. 

GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Griekenland.  341.  Liekt  aangekondigd  op  Psa 
Skopelo-eilanden.  Op  Psathura-eW&oA  zal  een  wit  vi 
stoken  worden,  zichtbaar  tot  op  17  zeemijl  in  aUi 
behalve  in  de  richtingen  van  de  eilanden  Pelago,  Jw 
door  welke  eilanden  het  verduisterd  wordt.  Liggi 
39°  29'  lO"  N.b.  en  24°  10'  50"  0.1.  Kadere  bijzon 
len  later  medegedeeld  worden. 

Rusland.  342.  Lieht  gewijzigd  op  het  havetikooj 
te  Odessa.  Het  roode  en  witte  vaste  licht  op  den 
van  het  havenhoofd  Potapovski  is  gewijzigd,  zoodat 
rood  van  Z.  62°  O.  door  Z.W.  en  N.  tot  N.  6»  O.  C 
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343.  Br  andtijd  geimjzigd  van  de  havénlichten  van  Novorossisk. 
De  roode  lichten  op  de  in  aanbouw  zijnde  havenhoofden  van, 
Navorossisk,    zullen    voortaan  het  geheele  jaar  getoond  worden. 

De  lichtboei,  ter  aanduiding  van  het  uiteinde  van  het  in 
aanbouw  zijnde  havenhoofd,  is  opgenomen. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Azoren.  344.  Lichten  ontstoken  op  de  Azoren.  Volgens 
mededeeling  van  den  havenmeester  te  Angra  do  Heroismo^  zijn 
op  de  Azoren,  de  volgende  lichten  ontstoken : 

1.  Een  wit  vast  licht  zichtbaar  tot  op  8,5  zeemijl,  op  Santo 
Antonio-^unt,  0.zijde  van  de  berg  Brazil^  W.kust  van  de  reede 
van  Anga  do  Heroismo,  eiland  Terceira  Z.kust.  Ligging  onge- 
veer: 38°  38'  20"  N.b.  en  27°  13'  45"  W.1. 

2.  Een  unt  vast  licht  zichtbaar  tot  op  8,5  zeemijl  bij  Fartim 
do  Santo,  beN.  Santa  Cruz^  eiland  Graciosa  N.O.kust.  Ligging 
ongeveer:  39°  5'  24"  Nb.  en  28°  O'  45"  W.1. 

3.  Een  wit  vast  licht  zichtbaar  tot  op  8,5  zeemijl,  in  de 
VellaS'h&SLÏ,'  eiland  San  Jorge,  Z. W.kust.  Ligging  ongeveer:  38** 
40'  30"  N.b.  en  28°  13'  O"  W.1.  Nadere  bijzonderheden  zullen 
later  medegedeeld  worden. 

Canada.  345.  Geleidelichten  verplaatst  van  North  Tracadie 
Gully,  Golf  van  St,  Lawrence.  De  witte  vaste  geleidelichten 
van  North  Tracadie  zijn  verplaatst  als  volgt:  1.  Het  lage 
witte  vaste  geleidelicht  op  47°  33'  15"  N.b.  en  64°  51'  30' 
W.1.,  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl.  2.  Het  hooge  witte  vaste  ge- 
leidelicht tot  op  180  M.  N.  45^  W.  van  het  lage  geleidelicht 
en  is  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl.  Het  merk:  geleidelichten 
inéén,  leidt  over  de  baar  vóór  de  Gully. 

WESTINDIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Martinique.  346.  Tonnen  vervangen  in  Fort  de  France-baai,  De 
rood  en  zwart  horizontaal  gestreepte  spitse  tonnen  op  de 
Mitan-hank  en  de  Gross  Js^^-bank  zijn  vervangen  door  roode 
spitse  tonnen. 

Suriname.  347.  Ton  opgenomen  in  de  Suriname-rivier,  Vol- 
gens mededeeling  van  den  chef  van  het  Loodswezen  te  Para- 
maribo, levert  de  in  de  6'wrmame-rivier,  ter  hoogte  van* de 
plantage  Susannadal  gezonken  pont,  geen  gevaar  meer  op  voor 
de  scheepvaart  en  is  de  zwarte  ton  aldaar  opgenomen. 
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Zuid-Amerika  O.kust.  348.  Lichtschip  gelegd  in  de  Para' 
rivier  en  licht  van  Chapeo  Virado  verplaatst,  Brazilië.  In  de 
Para-rivier  is  in  11  M.  water  gelegd  het  lichtschip  ^Gaivotas," 
toonende  een  rood  vast  licht,  zichtbaar  tot  op  7  zeemijl,  in  de 
peiling:  lichtschip  van  ^ra^an^a-bank,  N.  45^  O.;  W.punt  van 
GatVo/as-eiland,  Z.  76^  O.  op  2,6  zeemijl.  Ligging  ongeveer: 
0°  35'  45"  Z.b.  en  48^  6'  W.1.  Het  roode  vaste  licht  van 
Chapeo  Virado  is  verplaatst  naar  de  uiterste  punt  van  het  rif, 
dat  van  Chapeo  Fira^o-punt  afsteekt,  in  de  peiling :  oude  licht- 
toren,  N.  45**  O.  op  1  zeemijl.  Ligging  ongeveer:  1^  8'  35"  Z.b. 
en  48«  28'  50'   W,l.     Zie  jaarg.  1893  No.  209. 

349.  Tijdelijke  wijziging  van  de^  verlichting  van  den  mond 
der  Rio  de  la  Plata.  In  den  mond  der  Rio  de  la  Plata  is 
tijdelijk  gelegd  een  lichtschip,  toonende  een  wit  vast  licht  met 
verduisteringen,  zichtbaar  15  sec.  gedurende  21  sec,  tot  op  14 
zeemijl,  in  de  peiling:  del  /«rf«o-punt  N.  44°  O.  op  9  zeemijl. 
Het  lichtschip  voert  2  masten  en  is  rood  en  zwart  horizontaal 
geschilderd.  Ligging  ongeveer:  35°  5'  45"  Z.b.  en  57°  l'  45" 
W.1.  Het  lichtschip  van  de  OAico-ondiepte  is  tijdelijk  vervangen 
door   het  lichtschip  van  del  Indio-^nni. 

N.B.  Volgens  mededeeling  van  den  Franschen  Stationscomman- 
dant in  den  Stillen  Oceaan^  zal  deze  wijziging  van  blij  venden 
aard  zijn.     Ware  peilingen.* 

INDISCHE  OCEAAN. 

Afrika.  O.kust.  350.  Betonning  gewijzigd  in  den  mond  der 
Pungue-rivier.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van 
het  Engelsche  oorlogsschip  „Widgeon",  is  de  betonning  in  den 
mond  dor  Ptm^w^-rivier  gewijzigd  als  volgt:  1.  De  uiterton  of 
ton  No.  1  is  vervangen  door.eene  roode  ton  met  een  zwart  top- 
teeken,  en  wordt  beweerd  zichtbaar  te  zijn  tot  op  ongeveer 
8  zeemijl.  2.  Een  okshoofd  (No.  3)  is  gelegd  in  90  d.M.  water 
midden  tusschen  de  vroegere  tonnen  Nos.  2  en  3  (nu  Nos.  2 
en  4),  bij  den  N.lijken  rand  van  de  ^i^at;f^-brekers,  aan  de  Z.zijde 
van  het  vaarwater.  3.  De  tonnen  Nos.  2  en  3  zijn  vervangen 
door  groote  kogeltonnen  Nos.  2  en  4.  4.  De  ton  No.  4  tegen- 
over Massiue-]^vinty  is  vervangen  door  een  groote  kogelton  No.  5. 

N.B.  Het  voornemen  bestaat  om  den  N.kant  van  het  vaar- 
water in  den  mond  der  PM^^t«e-rivier  te  betonnen, 
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351.  Ligging  van  den  lichttoren  op  Jea-punt.  Pungue-rïvier. 
De  lichttoren  op  Jea-^unt  is  gelegen  op  de  Z.punt  aan  de  O.zijde 
van  den  mond  der  Pungue-riyier,  welke  punt  steeds  den  naam 
van  Macuti-^nnt  gedragen  heeft.  i/act<^t-punt  is  echter  de 
volgende  punt  om  de  N.  Ligging  van  den  lichttoren  ongeveer: 
19«  51'  25"  Z.b.  en  34^  51'  10'  0.1.    Ziejaarg.  1893,  No.  179. 

Britsch-lndië  352/  Wijziging  aangekondigd  van  het  licht  op 
Hope-eiland,  Coringa-baai,  Golf  van  Bengalen.  Het  rood  en 
witte  vaste  licht  op  Ho/?e-eiland  wordt  gewijzigd  tot  een  tvtt 
vast  licht,  zichtbaar  over  een  boog  van  180'*,  van  N.  5'*  O.  door 
W.  tot  Z.  5o  W.  Ligging  ongeveer:  lö^»  49'  N.b.  en  82»  19^ 
30"  0.1. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Sumatra.  353.  Rif  heW.  het  eiland  Telok  Raraba  KetjiL 
W.kust.  Volgens  mededeeling  van  den  Gezagvoerder  van  het 
Gouvernements  S.S.  „Valk",  ligt  beW".  het  eiland  Telok  Karaba 
Ketjilj  een  rif,  waarop  vermoedelijk  minder  dan  54  d.M.  water, 
in  de  peiling:  eiland  Aoer  Gedang^  N.  3^  O.;  P««/o«-eiland,  N. 
28<»  W,;  eliand    Telok  Karaba  Ketjil^  Z.  73<>  O.   Ware  peilingen. 

Straat  Malakka.  354.  Ondiepte  in  het  vaarwater  naar  Puhet- 
haven.  Junkseyton  O.kust.  Volgens  mededeeling  van  den  Sta- 
tions-Commandant in  de  wateren  vftn  China,  ligt  in  het  vaar- 
water naar  Puket-hsLyen  eene  ondiepte,  waarop  46  d.M.  water 
in  de  peiling:  O.punt  van  Goh  Tapanjai,  Z.  22»*  O.  op  0.35  zeemijl. 

355.  Modderbank  beZ.  Poeloe  Ubin. .  Oude  straat  Singapore. 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Ëngelsche 
oorlogsschip  „Pallas",  steekt  van  de  Z.hoek  van  Poeloe  Ubin^ 
N.zijde  van  Sarangong-hAyen  in  Z.O.iyke  richting  een  modder- 
bank uit,  waarop  minder  dan  36  d.M.  water.  De  uiterste  punt 
van  do  bank  ligt  in  de  peiling:  grootste^  Batoe  Poetti^^h-rois ^ 
Z.  62o  O.  op  ongeveer  0,6  zeemijl. 

N.B.  De  diepte  van  Sarangong'heiyQn  en  van  hare  toegangen 
is  belangrijk  verminderd. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

Azië  O.kust.  356.  Klip  in  het  vaarwater  naar  Hongkong. 
China.  In  het  kanaal  tusschen  Waglan^  en  i$tmA;on^-eiland,  is 
eene  klip  gevonden^  waarop  72  d.M.  water,  in  de  peiling;  N.pant 
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Het  eerste  Verslag  van  boTengenoemde  inlichting,  loopende 
over  de  jaren  1891  en  1892,  is  dezer  dagen  verschenen. 

Het  begint  mei  een  overzicht  over  het  ontstaan  en  het  doel, 
de  voorwaarden  van  aanneming,  enz.  Voor  dit  alles  verwijzen 
we  naar  de  beschrijving,  door  den  Heer  Wierdsma  in  dit  tijd- 
schrift gegeven,  jaargang  1891  bladzijde  190  en  volgende.  Onze 
ruimte  is  te  beperkt  om  het  geheele  verslag  over  te  nemen, 
daarom  laten  we  hieronder  slechts  de  hoofdzaken  volgen. 

De  Heeren  doctoren  J.  D.  Daubanton  en  W.  F,  Wagtho 
alhier  verklaarden  zich  met  de  meeste  welwillendheid  bereid 
om  de  aspiranten  te  keuren,  respectievelijk  voor  het  lichaam 
en  voar  de  oogen,  en  zij  hebben  telkenmale  als  het  gevraagd 
werd,  hunne  diensten  geheel  belangeloos  verleend,  waarvoor 
hun    hier    een    woord   van  weigemeenden  dank  gebracht  worde. 

Het  kon  wel  niet  anders,  of  de  uitslag  der  keuringen  moest 
voor  verscheidene  aanvragers  eene  teleurstelling  opleveren. 
Wij  hebben  ons  echter,  ook  in  overleg  met  genoemde  genees- 
kundigen, verplicht  geacht  de  eischen  niet  te  verlagen  en  de 
zoodanigen,  die  zelfs  maar  een  begin  van  een  gebrek  aan 
lichaam  of  gezichtsvermogen  vertoonen,  niet  aan  te  nemem. 
En  dat  wel  in  het  belang  van  de  jongens  zelf.  Immers  het 
is  veel  beter  voor  hen,  dat  ze  tijdig  een  ander  beroep  kiezen, 
dan  dat  ze  eerst  zouden  worden  opgeleid  voor  de  zeevaart,  om 
dan  het  gebrek,  dat  hen  daarvoor  ongeschikt  maakt,  in  zijn 
vollen  omvang  te  zien  aan  het  licht  treden  op  een  tijd,  waarop 
het  te  laat  is  om  nog  iets  anders  te  gaan  leeren. 

Zoo  -was  dan  alles  in  gereedheid  gebracht,  en  kon  op  6  April 
1891  de  eerste  keuring  worden  gehouden  van  degenen  die 
zich  allengs  hadden  aangemeld.   Twaalf  werden  er  aangenomen, 
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en  twee  dagen  later  kwamen  ze  aan  boord.  Er  was  plaats 
Toor  veel  meer,  doch  men  wilde  op  niet  te  groote  schaal  be- 
ginnen. De  jongens  werden  in  de  yastgestelde  eenyoudige 
uniform  gestoken,  en  terstond  nam  het  onderricht  een  aanvang. 
Toen  alles  goed  op  gang  was,  werden  allen,  die  de  zaak  ge- 
steand hadden,  in  de  gelegenheid  gesteld  om  het  schip  te  be- 
zichtigen: op  Zondag  26  April  bracht  een  stoombootje  menigen 
bezoeker  van  de  Boompjes  naar  boord,  en  algemeen  was  de 
ingenomenheid  met  hetgeen  aanvankelijk  was  tot  stand  gebracht. 

Al  spoedig  bleek  dat  zonder  bezwaar  het  aantal  jongens  kon 
worden  uitgebreid,  en  op  27  Mei  werden  er  8  nieuwe  opge- 
nomen, om  op  17  Juli  door  4  anderen  te  worden  gevolgd,  zoodat 
er  nu  24  waren.  Op  dat  getal  hebben  wij  onze  bemanning 
geregeld  gehouden,  met  dien  verstande  dat  tot  aanvulling  eerst 
dan  werd  overgegaan,  als  er  verscheidene  plaatsen  open  waren 
gekomen,  omdat  het  aannemen  telkens  van  één  of  twee  tegelijk, 
den  gang  van  het  onderricht  zou  bemoeielijkt  hebben. 

In  het  geheel  werden  in  deze  beide  eerste  jaren  49  jongens 
opgenomen. 

Tegen  het  einde  van  1891  waren  de  eerst  aangekomenen  ge- 
noegzaam gevorderd  om  naar  plaatsing  voor  hen  uit  te  zien, 
en  hierbij  deed  zich  de  moeielijkheid  .voor,  die  door  instellingen 
welke  zich  nog  een  naam  moeten  maken,  in  den  regel  wordt 
ondervonden. 

Nadat  echter  de  eerste  schrede  gedaan  was,  ging  het  verder 
bevredigend,  en  zelden  behoefde  een  jongen,  die  tot  varen  in 
staat  gebracht  was,  lang  op  eene  plaats  te  wachten. 

Van  de  49,  jongens  bovengenoemd  moesten  er  2  wegens 
wangedrag  en  1  wegens  wanbetaling  worden  weggezonden,  ter- 
wijl een  vierde  het  Schip  verliet,  omdat  zijn  vader  bij  nader 
inzien  liever  een  tuinman  van  hem  wilde  maken.  Twee  andere 
jongens  moesten  worden  afgevoerd,  omdat  hunne  vaders  zich 
niet  wilden  vereenigen  met  de  plaatsing,  welke  hun  door  ons 
werd  aangewezen.  Dit  gaf  ons  aanleiding  om  strenger  toe  te 
zien,  of  de  ouders,  die  voor  hunne  zoons  plaatsing  vragen  op 
het  Opleidingsschip  ook  de  bedoeling  hebben  dat  die  zoons 
zich  later  werkelijk  zullen  wijden  aan  de  Handelsvaart, 

Na  aftrek  van  dit  zestal  blijven  er  43  over,  waarvan  wij  u 
verslag    hebben    te    geven.     Daarvan    waren  20  nog  aan  boord 
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op  31  December'  1892.  De  23  overige  waren  achtereenvolgens 
door  onzo  tusHchen  komst  op  verschillend  o  Bchepen  geplaatst. 
Van  de  gezagvoerders  moohten  wij  iii  bet  algemeen  zeer  gunstige 
getuigenissen  omtrent  gedrag  en  bruikbaarheid  dezer  jongens 
vernemen. 

Aangaande  den  gang  van  zaken  aan  boord  kunnen  wij  ver- 
nteldMi,  dat  de  verschillende  lessen  en  werkzaamheden  regel- 
matig plaats  hebben  volgens  eene  tabel,  die  wij  daarvoor  vast- 
gesteld en  nu  en  dan  herzien  hebben. 

Tweemaal  in  de  week  begeven  zieh  de  jongens  naar  de  voor- 
malige Marine-Werf,  waar  zij  in  schermen  en  exeroeeren  onder- 
wezen worden  door  een  constabel  van  Hr.  Ms.  Stoom  kan  on  neer- 
boot  „Dufa",  wien  hiertoe  door  de  o))volgende  Commandanten 
van  dien  bodem  met  de  meeste  bereidwilligheid  verlof  is  ver- 
leend. De  scherm  gereed  schappen  warden  door  den  G^amizeens- 
Commandant  welwillend  ter  beschikking  gesteld. 

Des  zomers  eiken  ochtend  wanneer  het  weder  het  maar  toe- 
laat, gaan  de  jongens  vroegtijdig  naar  de  vlak  bij  gelegen 
zwemschool,  waar  wij,  van  welwillende  zijde  daartoe  in  de 
gelegenheid  gesteld,  hun  het  noodige  onderricht  kunnen  doen 
verstrekken.  Van  de'  49  jongens  bovengenoemd,  waren  er,  bij 
hunne  komst  aan  boord,  28  die  in  't  geheel  niet,  en  10  die 
slechts  zeer  weinig  kondon  zwemmen.  Bij  hun  vertrek  van 
boord  daarentegen,  waran  al  degenen,  die  tot  nog  toe  door 
ons  werden  afgeleverd,  in  deze  voor  den  zeeman  onontbeerlijke 
kunst  genoegzaam  geoefend  om  eventueel  zichzelf  te  kunnen 
helpen,  en  vele  onder  hen  waren  aelfs  zeer  goede  zwemmers 
geworden. 

Des  Zondags  ochtends  gaan  de  jongens  van  alle  j 
naar  hunne  kerken,  onder  geleide  van  den  bootsman. 
Hervormden  hetiben  H.H.  Gecommitteerden  een  aantal 
in  de  Zuiderkerk  aangewezen,  terwijl  Ds.  S.  Ulfers  mi 
welwillendheid  heeft  op  zich  genomen  hun  godsdienst) 
te  geven.  Ook  de  jongens  van  andere  gezindten  word 
gelegenheid  gesteld,  het  onderwijs  hunner  kerk  ger 
volgen  Door  de  alhier  gevestigde  Afdeeling  van  he 
landsch  Bijbelgenootschap  werd  een  aantal  Nieuwe  Tes 
ten  geschenke  gegeven. 

De  gezondheidstoestand  was  over  hot  atgeraeon  zeer  bev 
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Van  19  December  1891  tot  13  Februari  1892,  en  ran 
8  December  1892  tot  26  Februari  1893,  heeft  het  sehip  in  de 
Westerhaven  gelegen. 

Hot  gedrag  dor  knapen  was,  op  de  enkele  hierboTen  Tei^ 
melden  uitzonderingen  na,  in  algemeenen  zin  zeer  beyredigend. 
De  orde  en  tucht  aan  boord  liet  niets  te  wenschen  orer, 
dank  zjj  het  flink  en  beleidvol  optreden  van  den  Gommandeni 
O,  van  Achterberg. 

Hot  is  hier  de  plaats  om  eene  weWerdiende  hulde  te  brengen 
aan  dezen  man,  die  de  lang  niet  gemakkelijke  taak  om  onder 
24  jongens  orde  te  houden  en  ze  tot  deugdelijke  zeelieden  op 
te  lolden,  op  voorbeeldige  wijze  vervult,  —  daarbij  tegelgk  de 
vrjj  uitvoerige  administratie,  die  bij  zulk  een  groot  hnishonden 
onvermydeljjk  is,  geregeld  en  nauwkeurig  bijhoudt,  —  voor  de 
volloorde  jongens  plaatsing  zoekt  en  vindt,  —  en  onder  dat 
alles  nog  tijd  weet  te  maken  om  eiken  knaap  persoonlgk  gade 
te  slaan  on  zoo  noodig  met  de  ouders  briefwisseling  te  roeren. 
Wjj  verheugen  ons  dan  ook  ten  zeerste,  in  hem  zulk  een  in 
allo  opzichten  gcschikten  en  volijverigen  Commandeur  te  hebben 
gevonden,  dio  het  zich  tot  eene  eer  rekent,  den  bloei  onzer 
instelling  met  alle  kracht  die  in  hem  is,  te  bevorderen. 

Ook  hot  overig  personeel  geeft  ons  reden  tot  tevredenheid. 

En  nu  de  resultaten. 

llüol  veel  kunnen  wij  natuurlijk  nog  niet  zeggen.  Daartoe 
bestaat  onze  instelling  nog  te  kort  en  zijn  de  door  ons  af- 
geleverde jongens  nog  niet  lang  genoeg  in  de  vaart.  Maar  dit 
kunnon  wij  toch  al  wel  verklaren,  dat  onze  opleiding  alhier 
aan  ootio  bestaande  behoefte  voldoet,  en  naast  hare  oudere 
zustor  te  Amsterdam,  eene  nuttige  plaats  inneemt  onder  de 
instellingen  tot  vorming  van  jeugdige  zeelieden. 

Talrijk  toch  waren  de  oudors,  die  eene  plaats  voor  hunnen 
jongen  kwamen  vragen,  met  de  mededeeling  dat  de  knaap 
altyd  naar  zee  had  gewild,  maar  dat  zij  hem  zijn  zin  niet  hadden 
kunnen  geven,  omdat  do  gezagvoerders  zulk  een  ongeoefende 
jongen  niet  gaarne  meenemen,  en  dan  nog  maar  alleen  voor 
het  allerminste  werk,  —  terwijl  de  gelegenheid  ontbrak  om  hem 
vooraf  het  noodige  te  laten  leeren.  Die  gelegenheid  wordt 
nu  ook  alhier  verschaft,  en  menige  knaap  kan  daardoor  zijne 
roeping    volgen;    menige    andere  vindt  er  eene  goede  leerschool 
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oa    een    vaste  leidende  hand,  zonder  welke  hij  alle  gevaar  liep 
van  ÏD  de  maatBchappij  Bohipbreuk  te  znllen  l^den. 

Sn  behalve  orde  ea  tucht  en  geregelde  werkzaam! 
het  verblijf  aan  boord  hun  een  niet  gering  te  acbti 
voor  de  gezondheid.  De  frÏBSche  lucht  en  de  gerej 
beweging,  gepaard  aan  de  stevige  voeding,  doen 
hunnen  invloed  gevoelen,  en  het  is  inderdaad  verba! 
zien,  hoe  bij  den  tengersten  en  bleeksten  knaap  na  < 
van  weinige  weken  de  borst  zich  heeft  uitgezet,  di 
omvang  ia  toegenomen  en  eene  gezonde  kleur  op  ö 
gekomen.  Overal  waar  de  jongens  lich  vertoonen 
dan  ook  terstond  in  het  oog  door  hun  flksch  uiterlij 
houding 

Eindelijk,  dat  ze  bruikbaar  zijn  wanneer  ze  ii 
komen,  daarvoor  spreken  de  ingewonnen  getuige 
gezagToerders,  en  de  toenemende  gemakkelijkheid  va 
naarmate  ons  schip  meer  bekendheid  verwerft. 

Het  toezicht,  dat  ook  na  hun  vertrok  zooveel  d» 
hen  wordt  uitgeoefend,  leert  ons  dat,  met  slechts  i 
uitzondering,  allen  aan  het  gekozen  vak  getrouw 
dat  ze,  als  de  eerste  reis  is  afgeloopen,  zelden  lang 
trekking  behoeven  te  blijven. 

Dit  toezicht  wordt  door  den  Commandeur  gevoei 
de  varende  jongens,  als  ze  hier  binnenvallen,  bij  z 
bezorgt  hun  aan  boord  of  elders  logies,  in  geval  zi 
onderkomen  hebben;  spreekt  met  de  gezagvoerders, 
tigt  ook  hierin  weder  de  belangen  der  jongens  over 
kan.  Hij  houdt  ons  regelmatig  op  de  hoogte  van 
met  deze  varende  jongens  voorvalt,  en  zoo  noodig  v 
ons  maatregelen  genomen  om  ze  verder  voort  te  hel 

Maakten  wij  in  den  aanvang  van  dit  Yerslag  m 
de  aanzienlijke  gift,  die  als  het  ware  den  stoot  to 
leven  roepen  onzer  instelling  heeft  gegeven,  —  h 
weemoedige  gedachte,  den  schenker  hier  niet  me 
midden  te  zien.  Niet  lang  is  bet  hem  gegeven  f 
vruchten  van  zijne  echt  phi  tan  tropische  daad  te  aa 
Slechts  eenige  maanden  heeft  hij  de  ^Nederlander" 
behoud  van  dien  naam  hechtte  juist  hij  nog  bijzondere 
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in  werking  mogen  zien.  Maar  te  talrijk  zijn  de  blijken  ge- 
weest van  zijne  belangstelling  bij  elke  schrede  die  wij  vorder- 
den, om  niet  te  mogen  verklaren  dat  onze  jonge  instelling  hem 
reeds  nauw  aan  het  hart  lag. 

Wij  voor  ons  meenen  zijne  nagedachtenis  niet  beter  in  eere 
te  kunnen  houden,  dai^  door  de  „Nederlander'^  zooveel  mogelijk 
te  doen  beantwoorden  aan  het  goede  doel  door  hem  beoogd. 

Zijn  de  verkregen  uitkomsten  naar  wensch,  gaarne  zouden 
we  onze  bemoeiingen  uitbreiden,  meerdere  Jongens  opnemen, 
waarvoor  plaats  genoeg  is  aan  boord,  —  maar  de  geldmiddelen 
zijn  daartegen  een  beletsel. 

De  leden,  die  de  rekening  en  verantwoording  hebben  nagezien 
en  goedgekeurd,  hebben  kunnen  nagaan,  hoe  bij  het  tegen- 
woordig aantal  van  24  jongens,  met  het  zuinigst  mogelijk  beheer, 
nauwelijks  kan  worden  toegekomen,  en  van  uitbreiding  geen 
sprake  kan  wezen  zonder  versterking  der  middelen. 

Ongetwijfeld  zijn  er  nog  velen,  die  gaarne  eene  bijdrage 
zouden  afzonderen  voor  ons  schip,  wanneer  zij  er  maar  iets  meer 
van  wisten.  Zoo  dikwijls  geldt  het:  „Onbekend  maakt  onbemind''. 

Op  de  gedrukte  ledenlijst  missen  wij  nog  den  naam  van 
menigen  stadgenoot,  voor  wien  eene  bijdrage  geen  bezwaar  zou 
wezen,  maar  die  van  onze  zaak  blijkbaar  niet  genoeg  op  de 
hoogte  is. 

Daarom  worde  hier  nog  eens  herinnerd,  dat  men  op  den 
lichter  van  de  Nederlandsche  Stoomboot-Maatschappij  aan  de 
Boompjes  bij  de  Groote  Draaisteeg,  met  een  daartoe  aange- 
bracht vlaggetje  slechts  een  teeken  behoeft  te  geven,  om  aldra 
door  de  jongens  zelf  met  de  vlet  afgehaald  en  naar  boord  ge- 
roeid te  worden,  alwaar  een  bezoek  van  belangstellenden  ten 
allen  tijde  zeer  welkom  zal  wezen. 

Moge  zulk  persoonlijk  bezoek,  alsmede  de  kennisneming  van 
de  medegedeelde  aanvankelijke  resultaten,  voor  zoovelen  als  in 
de  vaderlandsche  zeevaart  belang  stellen ,'  eene  opwekking 
wezen  om  hunnen  steun  aan  onze  instelling  te  verleenen,  en 
zoodoenc^e  het  hunne  bij  te  dragen  om  telkens  meerdere  knapen 
tot  flinke  zeelieden  te  vormen  en  daardoor  bij  ons  volk  den 
lust  aan  te  wakkeren  voor  een  bedrijf,  waarin  ons  voorgeslaebt 
zich  zulk  een  roemrijken  naam  heeft  verworven. 
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.anteekeningen  op  de  Westkust  van  Afrika,  door 
J.  Vernès,  gezagvoerder  van  het  Stoomschip 

„Koningin  Wilhehnina". 


25  April  1893  met  18  vt.  diepgang  de  Congo  opgestoomd  tot 
Matadi,  dat  is  zoo  hoog  als  de  rivier  bevaarbaar  is,  doch  door 
een  nieuw  vaarwater;  in  het  oude  vaarwater  is  tegenwoordig 
niet  meer  dan  15  vt.  water  en  het  minste  wat  wij  gelood 
hebben  in  het  nieuwe  (genaamd  de  Congialen)  was  22  vt.  water. 
Het  nieuwe  vaarwater  is  echter  lang  niet  zoo  mooi  als  het 
oude  was;  het  is  zeer  nauw,  zoodat  men  met  2  schepen  elkan- 
der niet  passeeren  kan  en  maakt  zeer  scherpe  hoeken,  zoodat 
het  zeer  op  het  stuurgerei  aankomt. 

Van  Boma  tot  Matadi  is  de  rivier  zeer  diep,  daar  kan  men 
tegen  den  kant  aan  ten  anker  komen  om  op  de  verschillende 
factorijen  te  lossen  en  laden  op  7  vaé,m  water,  doch  van  Noque 
tot  Matadi  ontmoet  men  zeer  veel  draaikolken  en  zeer  sterken 
stroom ,  ook  liggen  daar  steenen ,  doch  deze  zijn  óf  geheel  boven 
water,  óf  even  onder  water,  zoodat  men  goed  kan  zien  waar 
ze  liggen.  Wanneer  een  schip  echter  tusschen  'Noque  on  Matadi 
een  malheur  aan  de  machine  krijgt,  of  bijv.  een  stuurketting 
breekt,  dan  zou  daardoor  zeer  veel  onheil  kunnen  ontstaan. 

15  Mei  1893  lagen  ten  anker  voor  Musserra  op  7  vadm 
water;  gedurende  den  nacht  kwam  er  een  hooge  deining  van 
WZW.  opzetten,  de  zoogenaamde  Calemma.  Wanneer  de  Ca- 
lemma  sterk  is,  zooals  deze  keer  het  geval  was,  dan  is  lossen 
of  laden  met  surf  booten  onmogelijk,  het  strand  is  dan  met  geen 
boot  te  bereiken,  en  dan  is  het  ten  anker  liggen  op  7  vaèm 
water,  zoo  al  niet  onveilig,  dan  toch  tenminste  zeer  onaangenaam 
aangezien  het  schip  gewoonljjk  mei;  den  kop  om  den  Zuid  ligt, 
en  den  WZW.  deining  op  zoo  weinig  water  het  schip  vreeselijk 
doet  slingeren. 
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Men  gaat  dan  gewoonlijk,  rooral  bij  Musserra,  dat  toch  reeds 
geen  veilige  plaats  is,  op  9  Yad,m  water  ten  anker  en  wacht 
het  daar  af  tot  de  Calemma  afneemt.  Niet  zelden  duurt  een 
Calemma,  vooral  in  de  maanden  Mei  tot  October,  yolle  drie 
dagen.  Zij  komt  het  meest  en  het  sterkst  voor  met  springtij. 
volle  of  nieuwe  maan,  hoewel  er  in  dien  tusschentijd  biJT.  met 
kwartiermaan  ook  wel  eens  Calemma  is.  Is  er  geen  Calemma 
of  als  zij  afnemend  is,  dan  stoomt  men  te  Musserra  bin- 
nen het  rif  en  ankert  daar  op  4^/2  va4m  water,  doch  des 
avonds,  vooral  in  de  Calemmatijd  is  het  niet  veilig  binnen  het 
rif  te  bbjven  liggen;  men  stoomt  dan  gewoonlijk  lederen  avond 
naar  buiten  op  8  of  9  va&m  water,  en  is  de  gelegenheid  's  mor- 
gens gunstig,  dan  stoomt  men  weer  naar  binnen.  Met  een  zware 
Calemma,  zooals  wij  op  den  15  Mei  gehad  hebben,  breekt  de 
zee    op    4    va4m   water  en  somtijds  wel  eens  op  5  va4m.     Den 

16  Mei  was  de  Calemma  afnemend,  dien  dag  hebben  wij  binnen 
het   rif  gelegen,    's  avonds  naar  buiten  en  's  morgens  van  den 

17  Moi  kwam  de  Calemma  weer  opzetten.  Wij  hebben  toen 
nog  wel  een  weinig  kannen  lossen,  maar  zijn  niet  binnen  het 
rif  gestoomd,  aangezien  dit  niet  veilig  was.  Yertrokkeu  den 
17  Mei  van  Musserra. 

Cassimbo  is  een  dikke  nevel ;  vooral  's  morgens  vroeg  komt 
doze  veel  voor:  dan  is  het  land  zoo  in  den  nevel  gehuld,  dat 
het  aandoen  van  land  zeer  moeielgk  en  somtijds  zelfs  onmogelijk 
wordt.  Gewoonlijk  trekt  die  nevel  tegen  9  ure  voormiddag,  als 
do  zon  een  beetje  doorkomt,  op.  De  Cassimbotijd  is  ook  de 
Calemmatijd,  dat  is  gedurende  de  zomermaanden.  In  de  maand 
Juni  van  het  vorige  jaar  hebben  wij  voor  Landana  ten  anker 
gelegen  op  5  va&m  water,  dat  er  totaal  niets  van  het  land  te 
zien  was,  dik  van  mist,  of  zoogenaamd  Cassimbo.  Men  kon  de 
zee  hooren  breken  aan  het  strand  en  toch  was  er  niets  van 
land  of  zelfs  van  2  vaartuigen  te  zien,  waar  het  bleek,  toen  het 
's  morgens  na  9  uur  opklaarde,  dat  wij  zeer  dicht  bij  ten  anker 
lagen.  Gedurende  den  Cassimbotijd  heeft  men  iedere  nacht 
zware  dauw. 

27  Mei  1893  bij  tusschenpoozen  donker  gekleurd  water  op  de 
reede   van    Landana.     Dat  donker  gekleurd  water  komt  van  de 
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Oliiloangorivier  en  is  bg  gewoon  mooi  weer  en  stille  zee  ook 
adclxtbaar,  doch  dan  geregeld  op  ongeveer  een  Eng.  mijl  Noor- 
delijk Tan  de  ankerplaats;  zoodra  er  echter  Westelijke  deining 
ixi  liet  water  komt,  dus  Oalemma  in  aantocht  is,  dan  komt  dat 
donker  bruin  water  in  strepen  langs  het  schip. 

X>eze  donkerbruine  strepen  strekken  zich  dan  Zuidwaarts  uit 
en  zijn  dus  een  teeken  dat  de  stroom  dan  Zuidelijker  trekt, 
lietgeen  meestal  Calemma  ten  gevolge  heeft.  Het  bruine  w^ter 
verschilt  ook  in  temperatuur  van  het  gewone  zeewater,  de  tem- 
peratuur van  het  bruine  water  is  28^.2  C.  en  het  soortelgk 
ge^ieht  was  1021.2,  temperatuur  van  het  heldere  water  26^ 9  O. 
soortelijk  gewicht  1023.4. 


Uit  het  Verslag  der  Kamer  van  Koophandel  en 
Fabrieken  te  Rotterdam  over  1893. 

{^Vervolg  van  hladz,  277.) 


Consulaatrechten.  Bij  herhaling  werd  indertijd  door  onze 
Kamer  aangedrongen  op  verlaging  der  consulaatrechten  en  het 
was  dan  ook  met  voldoening,  dat  wij  in  ons  Jaarverslag  van 
1889  pag.  14  konden  vermelden,  dat  eene  desbetreffende  wet 
was  ingediend  en  aangenomen.  Deze  wet  van  14  April  1890 
(Staatsblad  No.  42)  bepaalde  dat  in  het  vervolg  zou  betaald 
worden  voor  elk  schip  /'  2.50  ,per  keer  met  een  maximum  van 
f  25. —  per  jaar.  Vroeger  werd  naar  gelang  van  de  tonnen- 
maat  een  evenredig  recht  geheven  en  het  drukkende  daarvan 
was  aanleiding  geweest  op  herziening  aan  te  dringen.  Genoemde 
wijziging  gaf  dan  ook  voor  groote  schepen  eene  niet  onbelang- 
rijke besparing,  doch  belanghebbenden  bij  de  vaart  met  kleine 
zeilschepen   beklaagden    zich   dat  voor  hen  het  omgekeerde  het 
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geval  was,  en  dat  zij  thans  soms  meer  moesten  betalen  dan 
vroeger.  Dit  was  de  reden,  dat  op  nieuw  eene  wgziging  werd 
voorgesteld  in  de  wet  van  1874  tot  regeling  der  consulaatrecliten, 
waarbij  het  vaste  recht  voor  schepen  van  niet  meer  dan  300  M^. 
netto  inhoud  gebtacht  wordt  op  ƒ  1.—  terwijl  schepen,  die  niet 
meer  dan  170  M^.  netto  meten,  evenals  vroeger  geheel  blgren 
vrijgesteld. 

Het  wetsontwerp  werd  in  beide  Kamers  aangenomen  en  de 
Staatscourant  van  27  October  1892  bevatte  den  tekst  der  wet, 
zoo  als  die  successievelijk  bij  de  wetten  van  14  April  1890  en 
15  Augustus  1892  is  gewijzigd.  Blijkens  het  voorloopig  verslag 
op  dit  laatste  wetsontwerp  hadden  sommige  leden  der  Tweede 
Kamer  zich  verklaard  voor  het  terugkeeren  tot  het  vroeger 
geldende  stelsel  van  heffing  van  een  evenredig  recht.  Yolkomen 
terecht  weigerde  echter  de  Minister  hiertoe  mede  te  werken; 
het  zou  toch  ook  inderdaad  al  zeer  ongerijmd  zijn  om  een  stelsel, 
dat  men  heeft  laten  varen  op  grond  van  lange  en  ernstige 
oppositie  van  belanghebbenden,  weer  in  te  voeren  vóór  dat  men 
den  tijd  gehad  heeft  de  uitkomsten  van  het  nieuwe  systeem  aan 
de  praktijk  te  toetsen. 

Uitvoeren  naar'  de  Vereenigde  Staten,  In  het  aigeloopen  jaar 
moest  in  de  Vereenigde  Staten  een  nieuwe  President  worden 
gekozen  on  de  kiezers  hadden  alzoo  de  gelegenheid  zich  uit  te 
spreken  over  de  protectionistische  politiek  der  vorige  Regeeriug. 
Die  uitspraak  is  voor  <len  afgetreden  President  verpletterend 
geweest,  want  met  ovorgroote  meerderheid  werd  de  candidaat 
der  democratische  partij  gekozen.  Werd  daardoor  de  staf  ge- 
broken over  de  door  de  republikeinsche  meerderheid  gevolgde 
handelspolitiek,  het  ligt  voor  de  hand  dat  men  zich  geen  over- 
dreven verwachtingen  moet  maken  van  ingrijpende  wijzigingen 
in  het  verleden  jaar  aangenomen  Mac  Kinley  tarief.  Intussehen 
kunnen  wij  vermelden,  dat,  blijkens  opgaven  van  den  Consul 
der  Vereenigde  Staten  te  Amsterdam  en  van  dien  te  Rotterdam 
de  uitvoeren  van  1  Juli — 31  December  1892  grooter  waren  dan 
gedurende  hetzelfde  tijdperk  1891. 

Tijdregeling.     In  ons  verslag  over  1891  pag.  36  vgg.  hebben 
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wij  melding  gemaakt  yan  het  besluit  der  Nederlandsche  Spoor- 
wegmaatschappijen om  voor  den  spoorwegdienst  den  zónetijd  in 
te  voeren  en  als  zoodanig  te  nemen  den  Greenwich  tijd.  Wij 
wezen  er  toen  op,  hoe  tegen  invoering  van  den  Greenwich  tijd 
ook  in  het  bargelijke  leven,  waardoor  alles  20  minuten  verlaat 
zal  worden,  een  sterke  beweging  was  ontstaan  en  pogingen  bij 
de  Regeering  werden  aangewend,  om,  wanneer  dan  ook  voor 
het  burgerlijke  leven  de  zónetijd  moest  worden  aangenomen, 
ten  einde  den  last  eener  tweeledige  tijd  berekening  in  ons  land 
te  ontgaan,  daarvoor  den  zoogenaamden  Midden-£uropeesehen 
tijd  te  doen  kiezen  Tevens  vermeldden  wij  ook,  dat  de  Kamer 
zich  gewend  had  tot  de  Direkties  der  Nederlandsche  Spoorweg- 
maatschappijen, om  te  verzoeken  op  de  agenda  der  in  Augustus 
1892  te  St,  Petersburg  te  houden  vergadering  van  het  Verein 
Dentscher  Eisenbahn  Yerwaltungeu  te  brengen  als  punt  van 
behandeling  een  voorstel  om  de  Nederlandsch  Maatschappijen 
vrij  te  laten  bij  het  invoeren  van  den  zónetijd  den  Midden- 
Europeeschen  tijd  of  den  Greenwich  tijd  te  kiezen.  Yan  den 
Direkteur  Generaal  der  Maatschappij  tot  Exploitatie  van  Staats- 
spoorwegen  ontvingen  wij  hierop  eene  afwijzende  beschikking, 
doch  van  de  Directie  der  Noord-Brabandsch  Duitsche  Spoorweg- 
Maatschappij  gewerd  ons  afschrift  van  een  voorstel,  dat  door 
haar  reeds  bij  het  Verein  was  ingediend,  strekkende  aan  de 
Direkties  der  Nederlandsche,  tot  het  Verein  toegetreden  Spoorweg- 
maatschappijen de  bevoegdheid  te  verleenen  op  een  door  haar 
te  bepalen  tijdstip,  doch  gelijktijdig^  in  plaats  van  den  West 
Europeeschen  tijd  den  Midden  Europeeschen  tijd  in  te  voeren. 
Nu  wij  alzoo  zekerheid  hadden  dat  de  zaak  behandeld  zou  wor- 
den, meenden  wij  dat  het  oogenblik  ook  voor  onze  Kamer  was 
gekomen  om  zich  uit  te  spreken,  welke  regeling  haars  inziens 
voor  Nederland  de  verkieselijkste  was.  Dit  geschiedde  dan  ook 
in  een  adres  van  81  Mei  aan  den  Minister  van  Waterstaat, 
Handel  en  Nijverheid  waarin  wij  den  Minister  verzochten  aan 
de  Spoorwegmaatschappijen  zijn  wensch  kenbaar  te  maken,  dat 
haar  afgevaardigden  op  die  conferentie  het  aannemen  van 
bovengenoemd  voorstel  krachtig  zouden  bevorderen.  Wij  ver- 
klaarden ons  alzoo  vóór  invoering  van  den  Midden  Euro- 
peeschen tijd.  In  de  eerste  plaats  is  het  wenschelijk  dat 
wij  in  Nederland  weer  evenals  vroeger  eenheid  van  tijd  krijgen. 
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De  Spoorwegen  moeten  na  eenmaal  een  zónetijd  inyoeren,  en 
post-  en  telegraaf  namen  den  spoorwegtijd  aan,  maar,  nu  de 
eersten  als  zónetijd  den  Greenwich  tgd  hebben  aangenomen, 
Tolgt  het  burgerlijke  leren  niet.  Dit  staat  Tast  en  is  voldoende 
gebleken;  de  enkele  gemeenten,  die  den  Green wiohtyd  hadden 
aangenomen,  zijn  meerendeels  op  haar  beslnit  terug  gekomen. 
Dit  zou  dus  reeds  een  voldoend  argument  zijn  yoor  inyoering 
van  den  Midden  Europeeschen  tijd,  daar  men  dien  wel  aan  wil 
nemen.  Maar  ook  op  zich  zelf  gelooven  wg  dat  bg  invoering 
yan  een  zónetijd  de  Midden  Europeesche  tijd  de  yoorkenr  ver- 
dient boven  dien  van  Greenwich.  Bij  den  laatsten  wordt  alles 
20  minuten  verlaat,  bij  den  eersten  40  minuten  vervroegd. 
Nog  daargelaten  de  voordeelen,  die  dit  uit  een  hygiënisch  oog- 
punt aanbiedt,  wezen  wij  op  het  voordeel  en  de  besparing  voor 
de  industrieelen  en  den  kleinhandel,  wanneer  men  een  groot 
deel  van  het  jaar  40  minuten  korter  kunstlicht  zal  behoeven 
te  gebruiken. 

De  gewenschte  vergunning  werd  aan  de  Spoorweg-Maatschap- 
pijen verleend,  doch  tot  nog  toe  hebben  zij  er  geen  gebruik 
van  gemaakt.  Blijkens  verklaring  van  den  Minister  van  Water- 
staat, Handel  en  Nijverheid  in  de  Tweede  Kamer,  bestaat  b^ 
de  Regeering  niet  de  overtuiging,  dat  inderdaad  het  ^eder- 
landsch  publiek  aan  den  Midden  Europeeschen  tijd  de  voor- 
keur geeft  boven  den  Greenwich  tijd.  Het  is  dus  zeer  gewenscht, 
dat  de  verschillende  organen  van  de  publieke  opinie  zich  des- 
wege uitspreken  en  wij  aarzelen  niet  te  verklaren,  dat  wij 
invoering  van  den  Midden  Europeeschen  tijd  in  alle  opzichten 
wenschelijk  achten. 

• 

Mailcon traden,  In  ons  verslag  over  1890  pag.  37  bespraken 
wij  de  verwerping  der  door  de  toenmalige  Begeering  aan  de 
Kamers  ter  goedkeuring  aangeboden  contracten  met  do  Stoom- 
vaart-Maatschappijen  Nederland  eu  Rotterdamsche  Lloyd,  betref- 
fende het  uitvoeren  van  eenen  maildienst  tusschen  Nederland 
en  Nederlandsch  Indie.  De  sedert  tusschen  de  Regeering  en 
bedoelde  Maatschappijen  gevoerde  onderhandelingen  leidden  tot 
overeenstemming,  zoodat  in  het  afgeloopen  jaar  nieuwe  contrac- 
ten aan  de  Staten-Generaal  ter  goedkeuring  werden  aangeboden. 
Een    der    hoofdbezwaren    tegen  de  6  Februari  1891  verworpen 
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contracten  was  geweest,  dat  in  het  onzekere  werd  gelaten  binnen 
iwelken  tijd  de  beoogde  snellere  maildienst  zoa  verkregen  worden. 
Hierin  nu  is  voorzien  door  eene  bepaling,  dat  binnen  vijfjaren 
na  het  in  werking  treden  der  nieuwe  contracten  de  Maatschap- 
pijen   den  duur  der  reizen  van  Marseille — G-enua  naar  Batavia, 
en  van  Batavia  naar  Genua — Marseille,  met  twee  etmalen  zullen 
moeten  bekorten.     De   reizen    zullen   dan  moeten  worden  afge- 
legd   van    Marseille — Genua  naar  Batavia,  bij  vertrek  tusschen 
1     April  en    30  September  in  27  etmalen,  bij  vertrek  tusschen 
1     October    en    31    Maart  in  28  etmalen,  en  van  Batavia  naar 
G^enua — Marseille,  bij  vertrek  tusschen  1  April  en  HO  September 
in    29    etmalen,    bij    vertrek    tusschen   1  October  en  31   Maart 
in  28  etmalen.     Zoo  lang  de  duur  der  reizen  nog  niet    in    dier 
voege     bekort     is,    wordt    aan    de  Maatschappijen    wegens    het 
overbrengen      der      brievenpost     eene      som     van     f   2400, — 
gegarandeerd    voor  elke    reis    van    hier   naar    Batavia    of   om- 
gekeerd.    Dit    bedrag  wordt    verhoogd   tot  f  4000, —  per  reis, 
te    rekenen    van    het    tijdstip    van    den    ingang  der  bekorting. 
De  door  de  Maatschappijen  nieuw  in  de  vaart  te  brengen  stoom-, 
schepen  moeten  in  Nederland  gebouwd  worden.  Intusschen  geldt 
deze  verplichting  slechts  voor  zoover  de  bouw  op  Nederlandsche 
werven    van  schepen,  welke  aan  de  eischen  van  den  dienst  der 
Maatschappij,    in    verband  met  de  bepalingen  van  het  contract, 
beantwoorden  alsmede  hunne  goede  en  tijdige  oplevering,^  even- 
goed   als  op  buitenlandsche  werven  verzekerd  zijn,  en  voor  die 
schepen  geen  hooger  prijs  te  besteden  is,  dan  bij  gunstig  bekende 
buitenlandsche     werven.     Eindelijk     waren     tegelijk    met    deze 
nieuwe  postcontracten,  bizondere  overeenkomsten  gesloten,  waarbij 
bet   vervoer  van  gouvernementspassagiers  en  gouverneraentspro- 
ducten  met  de  stoomschepen  der  beide  Maatschappen  bestendigd 
wordt.     Hieromtrent    waren    tarieven    bijgevoegd,    die,   wat  be- 
treft dat  voor  de  passagiers,  om  de  vijf  jaren  en,  wat  betreft  dat 
Yoor   de    producten,    om    de  drie  jaren  zouden  moeten  hierzien 
worden.     De    postcontracten    werden  gesloten  voor  den  tijd  van 
vijftien   jaren.     Tegen    deze    contracten,    die  tegen  Maart  1893 
in   de    Tweede    Kamer  in  behandeling  kwamen  was  nog  al  op- 
positie.    Men    had    bezwaar  tegen  den  tijd  van  15  jaar,  omdat 
men  het  niet  wenschelijk  achtte  dat,  waar  in  dien  tijd  de  eischen 
voor   een    maildienst'  zoozeer  kunnen  veranderen,  de  staat  zich 
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voor  zoo  langen  tijd  zou  yerbinden.  Anderzgds  had  men  bezwaar 
tegen  de  overeenkomsten,  waarbij  aan  de  maatschappij  het  uit- 
sla! tend  vervoer  van  gou  ver  nemen  tsprod  neten  en  passagiers  werd 
verzekerd.  Men  vreesde  dat  de  Staat  aldus  hooger  vracht  zou 
moeten  betalen,  dan  wanneer  hieromtrent  vrijheid  werd  voorbe- 
houden. De  Minister  deelde  tijdens  de  beraadslaging  mede,  dat 
hij  in  overleg  met  de  Maatschappijen  de  bizondere  overeenkom- 
sten betreffende  gouvernementsgoedéren  introk,  en,  aldus  gewij- 
zigd, werden  de  overeenkomsten  in  de  beide  Kamers  der  Staten 
Generaal  goedgekeurd. 

Wat  betreft  het  vervoer  van  goevernementsgoederen  zuilen 
dus  nu  door  de  Regeering  weer,  evenals  vroeger,  telkens  van 
jaar  tot  jaar  contracten  gesloten  kunnen  worden  met  de  Maat- 
schappijen. 

Verzoeken  tot  verandering  van  de  wetgeving  vroeger  door  ons 
gedaan.  Evenals  vroeger  willen  wg  met  korte  woorden  herhalen 
enkele  wenschen ,  door  ons  bij  vorige  gelegenheden  uitgesproken, 
voor  zoover  die  onvervuld  zijn  gebleven,  betreffende  verande- 
ringen, die  wij  verlangen  in  de  wetgeving  als  anderszins  en 
welke  voor  een  deel  ook  in  dit  verslag  behandeld  worden.  "Wij 
wijzen  o.  a.  op  de  volgende  punten: 

Het  bezit  van  een  diploma  verplichtend  stellen  voor  stuur- 
lieden ter  koopvaardij.  (Verslag  1885  pag  20,  1887  pag.  15, 
1888  pag.  13  en  14  en  1890  pag.  102.) 

Wijziging  van  het  wetboek  van  Koophandel  vooral  met  het 
oog  op  de  stoom  vaart  en  den  telegraaf,  waarmede  daarin  uit 
den  aard  der  zaak  geen  rekening  is  gehouden.  (Verslag  1883 
pag.   19,  1885  pag.  21,   1886  pag.  14,  1887  pag.  13). 

Wijziging  van  de  wettelijke  bepalingen  op  het  aanmonsteren 
van  scheepsvolk  voor  koopvaardijschepen.  (Verslag  1889  pag.  81 
en  1890  pag.   103.) 


Waterweg.  Gedurende  het  jaar  1892  hield  de  gunstige  toe- 
stand van  den  mond  weder  stand.  De  dieptelijnen  van  70  deci- 
meters beneden  laag  water  bleven  tot  in  zee  doorloopen,  ofschoon 
het  baggerwerk,  vooral  irl  de  laatste  helft  des  jaars,  met  be- 
trekkelijk weinig  kracht  werd  voortgezet. 
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De    verbetering    van   den  Waterweg  is  ook  in  1892  geregeld 
voortgezet, 

Baggerwerhen  voor  etn  nieuwen  geul  langs  den  linkeroever 
van  het  Scheur,  Met  de  in  het  vorig  verslag  genoemde  bagger- 
iwrerken  tot  het  vormen  van  een  nieuw  groot  scheep  vaarwater 
langs  den  linkeroever  van  het  Scheur  tusschen  de  oostpunt  van 
Hozenburg  en  Maassluis,  werd  in  het  voorjaar  van  1892  aange- 
vangen en  reeds  werd  daardoor  in  het  najaar  een  nieuwe  vaar- 
geul van  bescheiden  afmetingen  verkregen ,  die  echter  nog  niet 
voor  de  scheepvaart  is  opengesteld,  en  die  nog  eenigen  tijd  aan 
zich  zelve  moet  worden  overgelaten  om  hare  levensvatbaarheid 
aan  te  toonen.  Blijkt  de  aldaar  gebaggerde  diepte  uit  zich 
zelve  te  blijven  bestaan,  dan  kan  tot  verbreeding  en  verdieping 
dier  geul  worden  overgegaan,  waardoor  de  twee  stroomover- 
gangen  beneden  de  Vergulde  Hand  en  bij  de  haven  van  Maas- 
sluis in  het  vervolg  verdwijnen  en  een  doorgaand  vaarwater 
zonder  slingeringen  zal  zijn  verkregen. 

Beneden  en  boven  Vlaardingen  werden  in  het  voorjaar  eenige 
normaliseerings-  en  baggerwerken  uitgevoerd,  waarmede  reeds 
in  1891  was  aangevagen;  terwijl  in  het  najaar  werd  aanbesteed 
het  verlengen  van  den  strekdam  tegenover  Pernis  met  500  M. 
naar  boven  en  het  uitvoeren  van  bagger  werk  in  de  rivier  aldaar, 
om  de  richting  van  het  groot  scheepvaartwater  te  verbeteren. 
Met    dit    werk    werd  nog  in  hetzelfde  jaar  een  begin  gemaakt. 

Opruiming  eener  ondiepte  hij  den  Hoorn.  In  het  vorige  ver- 
slag werd  er  melding  van  gemaakt,  dat  reeds  in  het  najaar 
van  1891  verondieping  op  den  stroom  o  vergang  beneden  Maas- 
sluis bij  den  zoogenaamden  Hoorn  was  ontstaan.  Nadat  in  den 
aanvang  van  1892  door  eenig  bagerwerk  getracht  was  daarin 
te  voorzien,  werd  in  de  tweede  helft  des  jaars  op  ruimer  schaal 
gebaggerd  met  zulk  een  succes,  dat  die  stroomovergang  aan 
het  eind  van  1892  bij  laag  water  meer  dan  70  decimeters 
diepte  aan  de  vaart  aanbood  over  meer  dan  100  meter  breedte. 

Toestand  op  het  Zuiden,  De  ongunstige  toestand  van  het 
Zuiden  was  in  het  voorjaar  van  1892  nog  verergerd,  zoodat  in 
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April  gedurende  korten  tijd  slecht  52  decimeter  diepte  bi)  ge- 
woon laag  water  werd  gepeild.  Voorloopig  werd  door  bagger- 
werk  daarin  eenige  verbetering  gebracht,  terwgl  in  den  zomer 
een  groot  werk  werd  aanbesteed  tot  het  vormen  van  een  nieuw 
groot  scheepvaarwater  meer  in  het  midden  der  rivier,  en  gelei- 
delijk aansluitende  aan  de  beide  noordelijke  vaargeulen  in  het 
Scheur  en  in  de  doorgraving.  Om  te  verhinderen,  dat  de  geul 
zich  weder  naar  den  zuidelijken  oever  verplaatst  worden  onder 
water  rijzen  dajnmen  gemaakt,  waartusschen  de  uit  de  nieuwe 
geul  gebaggerde  grond  wordt  gelost  om  langs  dien  oever  een 
vasten  berm  te  vormen.  Door  voor  het  vormen  van  de  nieuwe 
geul  te  beginnen  met  uitbaggering  aan  de  noordzijde  van  de 
bestaande  vaargeul,  werd  de  scheepvaart  zoo  weinig  mogelijk 
belemmerd.  Hoewel  dit  baggerwerk  bij  het  einde  des  jaars  eerst 
voor  ^/5  voltooid  was,  was  de  toestand  toen  aanzienlijk  beter 
dan  in  het  laatst  van  het  vorige  jaar  en  in  het  begin  van  dit 
jaar,  daar  de  scheepvaart  op  eene  doorgaande  diepte  van  enge 
veer  63  decimeter  bij  gewoon  laag  water  kon  rekenen.  Tong 
volge  van  vorst  en  ijsgang  moest  met  Kerstmis  het  werk  voo 
een  achttal  weken  worden  gestaakt.  Wel  heeft  in  dien  ty 
eenige  verandering  in  de  gebaggerde  geul  plaats  gehad,  doch 
voor  de  scheepvaart  is  daardoor  de  toestand  niet  ongunstiger^ 
geworden. 

Toestand  in  den  mond.     In  den  aanvang  werd  reeds  gewezen 
op    don    gunstigen    toestand  van  den  mond  van  den  Waterweg, 
Wel    daalde    in    Maart    1892  het  sein  voor  de  diepten  benede 
laag    water    tot    62    decimeter,    door  eenige  aanzanding  aan  d 
zuidzijde  der  geul  (waarvan  de  verklaring  in  het  vorige  versla^ 
is  te  vinden),  doch  reeds  in  dezelfde  maand  kon  het  sein  wedei 
tot    70    decimeter    worden    verhoogd,    terwijl    het    in  Augustu 
klom  tot   het  nog  nimmer  bereikte  cijfers  van  77  decimeter  b 
laag-    of    94    decimeter    bij   hoog  water.     Na  in  September  to 
75    te    zijn    teruggegaan,    kon    sedert  het  laatst  van  Novembef 
het  sein  van  77  decimeter  diepte  bij  laag  water  weder  gehand^ 
haafd  worden,  wat  tevens  de  minste  diepte  in  de  vuurlgn  aangafl 

De  minste  breedte  van  het  gedeelte  der  hoofdstroomgeulj 
waarin  overal  minstens  70  decimeter  onder  laag  water  staati 
welke  aan   het  eind  van  1891  200  meter  bedroeg,  nam  in  deJ 
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loop  van  1892  toe  toi  220  meter.  De  minste  breedte  yan  het 
vaarwater  van  minstens  65  decimeter  diepte  onder  laag  w^ter 
nam  toe  van  220  tot  255  meter,  terwijl  in  het  laatst  Yan  Augnstas 
de  geul  yan  minstens  75  decimeter  tusschen  de  hoofden  eene 
minste  breedte  yan  190  meter  had,  en  yóór  den  mond  zelfs 
yan  425  meter  breedte.  Ook  deed  zich  toen  voor  het  eerst 
het  feit  yoor,  yan  eene  doorgaande  diepte  yan  meer  dan 
80  decimeter,  oyer  ongeyeer  100  meter  minste  breedte,  yan 
tusschen  de  hoofden  tot  in  yolle  zee.  De  zoo  gewenschte  stand- 
yastigheid  yan  yaarwater  en  toestand  bleef  dus  ook  in  1892 
aanwezig,  en  is  met  een  beleidyol,  matig  bag^rwerk  yoor  de 
toekomst  yerzekerd. 


Scheepvaartverkeer,  Leyendig  bleef  dan  ook  in  1892  het 
verkeer  met  diepgaande  schepen.  Het  aantal  schepen  dat  den 
Waterweg  met  70  decimeter  en  meer  heeft  bevaren,  bedroeg 
102  tegen  86  in  1891;  daaronder  waren  7  schepen  met  72, 
8  met  73  en  4  met  74  decimeter  diepgang. 

In  1892  werden  langs  den  Waterweg  in-  en  uitgeklaard  8303 
stoomschepen  en  888  zeilschepen,  te  zamen  9191  schepen  (onge- 
rekend de  visschersvaartuigen  ten  getale  van  3961).  Deze  had- 
den, zonder  de  visschersvaartuigen  een  inhoud  van  18,160,769  M' 
of  6,417,232  registerton,  tegen  in  189L  8343  stoomschepen  en 
1115  zeilschepen,  te  zamen  9458  schepen  metende  17,535,567  M*^ 
of  6,196,313  registerton. 


M' 


De  Waterweg  werd  bevaren  door  1249  vaartuigen  met  16 
Toet  en  meer  diepgang.  Hiervan  hadden  1207  vaartuigrn  l>^ 
Yoet  en  meer,  447  vaartuigen  21  voet  en  meer  diepgang,  in 
1892  kwamen  alzoo  7  schepen  meer  van  minstens  21  voet 
diepgang  dan  in  1891  met  ongebroken  lading  uit  zee  te  Botter- 
dam,  of  vertrokken  van  daar  naar  zee. 

De    volgende    opgaaf,    getrokken    uit  de  Rijksstatistiek  toont 
den  omvang  van  het  verkeer  in  den  Waterweg. 


22 


i^ 
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UIT   ZEE. 


1896. 


1891. 


1892. 


ftoom- 
jhepen. 


Zeil- 
sohepen. 


Totaal. 


Stoom- 
80  hepen. 


Zeil- 
eohepen. 


Totaal. 


Stoom- 
Bcbepen. 


ZeU- 
schepen. 


Totaal 


j    4,208 
19,277 


.  610 
197,976 


4,él8 
8,017,292 


4,161 
2,901,309 


566 
178,964 


4,727 
3,075,318 


4,126 
8,036,184 


437 
160,218 


i563 
3,196,853 


NAAR   ZEE. 


1890. 


\- 


1891. 


I89t. 


Stoom- 
shepen. 


Zeil- 
schepen. 


Totaal. 


Stoom- 
schepen. 


Zeil- 
schepen. 


Totaal. 


Stoom- 
schepen. 


ZeU- 
Bchepen. 


Totaal 


4,217 
817,382 


602 
199,998 


4,819 
3,017,080 


4,182 
2,927,373 


549 
188,617 


4,781 
3,110,990i 


4,177 
3,056,084 


461 
164,796 


3,: 


892  kwamen  dus  uit  zeo  164  schepen  minder  den  Water- 
.nnen  dan  in  1891,  of  255  minder  dan  in  1890;  doch,  al 
>  aantal  schepen  dit  jaar  afgenomen,  geenszins  is  dit  het 
met  de  tonnenmaat,  zooals  uit  bovenstaande  cijfers  blijkt, 
den  loop  van  1892  werd  voortgegaan,  om  alle  overblijfselen 
«wrakken,  die  in  den  Waterweg  of  vóór  den  mond  in  zee, 
heepvaart  hinder  konden  opleveren,  op  te  ruimen.  Deze 
aamheden  werden  voltooid,  daar  de  opruiming  van  al  die 
:en  tot  minstens  8  meter  beneden  laagwater  heeft  plaats 
,  zoodat  zij  voor  de  scheepvaart  in  geen  enkel  opzicht 
gevaar  opleveren. 

at  van  de  scheepvaart  in  de  voornaamste  Nederlandsche 
en.  Vervolgens  geven  wij  voor  1891  en  1892  den  staat 
e  in  de  voornaamste  zeegaten  binnengekomen  en  van  daar 
see  vertrokken  schepen,  zooals  die  elke  3  maanden  tot  nog 
»or  ons  in  de  dagbladen  werden  gepubliceerd. 
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Het  ontstaan  en  de  verspreiding  van  bet 

antarktische  drijfijs. 

(^Vervolg  en  slot  van  bladz.  259) 


De  stroomen  in  het  Zuidpoolgebied. 

Van  de  antarktische  zeestroomen  is  zóó  weinig  bekend,  dat 
mea  bijna  zou  kunnen  Tolstaan  met  te  zeggen:  ^wi|  weten  er 
zóó  goed  als  niets  van/'  Toch  heeft  de  schrijyer  het  spaarzame 
materieel,  dat  er  over  is,  verzameld  en  vergeleken.  Wij  zullen 
hem  hierin  niet  yolgen,  omdat  hetgeen  er  uit  blijkt  nog  te 
weinig  is  om  met  eenige  zekerheid  zelfs  een  hypothese  over 
den  vermoedelijken  loop  der  stroomen  op  te  stellen.  In  het 
algemeen  genomen  schijnt  wel  dat  in  het  eigenlijke  Zuidpool- 
gebied de  hoofdrichting  der  stroomen  van  Zuid  naar  Noord, 
gedeeltelijk  naar  West  is,  hetgeen  zich  zou  laten  yerkla- 
r^ ,  uit   hetgeen    over    de    winden    gezegd    werd,    waarbij    wg 

en    dat    die,   volgens    den    anti-cycloon,    van   het  Poolland 


I 


nne 


a^ 


waaien.  Een  uitzondering  hierop  maakt  het  gebied  ten  Zuiden 
Ixan  Kaap  Hoorn,  waar  een  oostelijke  stroom  tot  op  hooge». 
breedten  wordt  aangetroffen.  Als  oorzaken  hieryan  kunnen  op- 
gegeven worden:  1.  dat  in  het  zuidelijk  deel  van  den  Stillen 
Oceaan  de  Westenwinddrift  over  een  groote  uitgestrektheid  ont- 
wikkeld is  en  zeer  zuidelijk  zich  kan  uitbreiden,  omdat  tusschen 
de  meridianen  van  90®  en  180°  W.  het  problematische  Poolland 
zeer  ver  naar  het  Zuiden  inbuigt;  2.  dat  deze  breede  naar  Oost 
stroomende  watermassa,  door  de  betrekkelijk  nauwe  opening 
tusschen  Kaap  Hoorn  en  de  antarktische  landen  gedrongen  wordt, 
zoodat  daardoor  de  snelheid  toeneemt.  Oyerigens  schijnt  de 
Westenwinddrift  der  Oceanen  zich  niet  zuidelijker  dan  60® 
uit  te  strekken;  zuidelijker  treden  reeds  NO.waarts  en  nog 
\erder  N.  en  NW.waarts  gerichte  stroomen  op. 
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Doch  ook  het  voortdurend  aangroeien  (dikker  worden)  Tan 
het  ijs  heeft  zijn  grenzen,  omdat  ten  slotte  onder  de  ijslaag  de 
temperatuur  daarvoor  te  hoog  vordt.  En  aannemende  dat  het 
zeeijs  het  eenmaal  tot  zulke  enorme  afmetingen  gebracht  had, 
dan  zouden  er  geen  oorzaken  aangewezen  kunnen  worden,  «elke 
het  voortdurend  afbrokkelen  in  jjebergen  van  die  enorme  ijs- 
taf  üIs  veroorzaakte. 

Daar  vorder  betrekkelijk  overvloedige  neerslag  in  het  Zuid- 
poólgebied  voorhanden  ia,  zou  zelfs  bij  een  geheele  bedekking 
met  zeeija,  langzamerhand  zich  daarop  de  sneeuw  opgehoopt 
hebben  en  het  aangroeien  van  boven  dat  van  beneden  overtreffen. 
De  ijsmassa  zou  langzamerhand  toch  dieper  zinken  en  niet,  zooah 
aangenomen  werd,  zich  opheffen.  Juist  die  deelen  van  de  ijs- 
muren  en  ijsbergen,  die  wij  te  zien  krijgen,  zouden  dus  toch  uit 
sneeuwijs  bestaan.  Ten  slotte  zou  de  ijsmassa  op  den  bodem 
van  de  vermoede  ondiepe  zee  komen  te  rusten,  en  zou,  door  de 
aardwarmte  en  haar  eigen  druk,  van  onderen  beginnen  af  te 
smelten  en  zoodoende  langzamerhand  verdwijnen.  De  over- 
blijvende ijsmassa  zou  dan  wederom  een  werkelijken  gletachsT 
vormen.  Zoolang  dus  niet  empiriech  het  tegenovergestelde  aan- 
getoond wordt,  mag  men  de  antarktische  ijsmuren  als  de  niteinden 
van  ontzaggelijke  b in nenlandijs massa's  aanzien  en  de  door  het 
afbreken  ontstane  ijsbergen,  als  echte  glotscher- ijsbergen. 

De  gesteldheid  der  gletschers.  Zooals  reeds  gezegd  werd, 
treden  Iwee   gletschervormen  op  den  voorgrond  n.l.  individaeele 
berggletschers   eu    het    landijs.     De    laatstgenoemde    formatie  is 
de   voornaamste  omdat  de  eerste  slechts  AéAt  optreedt,  waar  de 
toestand  van  den  bodem  door  menigvuldige  oneffenheden  daartoe 
aanleiding  geeft.     Over  het  uitwendige  voorkomen  en  de  inwen- 
dige geBteldbeid   van  beide  soorten  is  slechts  weinig  met   zeker- 
heid te  zeggen.  Yoor  zoover  bekend,  heeft  nog  geen  menschelyke 
voet   het   landijs   of  een   gletscher  betreden,  terwijl  de  benchrij- 
op  grooten  afstand  opgedaan, 
«bers  zeer  groot  kan  zijn  en 
sn,  blijkt  uit  do  beschrijvingen 
Victorialand  gletschers  waar- 
k  üOOO  M.  hooge  bergketenen 
lidene  mijlen  in  zee  uitstaken. 
:roote  ysmureu,  welke  in  het 
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eigenlijke  Zuidpoolgebied  schier  overal  aangetroffen  werden,  is 
het  opvallend  dat  zij  op  vele  plaatsen  weipig  uiteenloopende 
hoogtoD  bereikten.  Zóó  wordt  de  hoogten  van  den  muur  ten 
Oosten  van  de  vulkanen  Erebus  en  Terror  over  een  lengte 
van   460  E.M.  opgegeven  te  veranderen  tusschen  46  en  61  M. 

De  innerlijke  gesteldheid  van  de  antarktische  gletschers  is, 
hoewel  het  vreemd  moge  klinken,  beter  bekend  dan  hun  uit- 
wendig voorkomen  en  wel  tengevolge  van  de  beschrijvingen  van 
de  stukken  die  ze  loslaten,  de  ijsbergen,  en  die  dikwijls  van 
nabij  gezien  worden.  Waar  versche,  nog  weinig  aangetaste 
ijsbergen  gezien  werden,  vielen  steeds  op  de  regelmatig  parallel- 
opipidumvormige  gedaante  en  de  opmerkelijke  strepen. 

Deze  bestaan  uit  afwisselende  lagen  blauw  en  wit  gs, 
zoodanig  dat  in  de  bovenste  gedeelten  der  bergen  de  witte 
schachten  dik  en  de  blauwe  dun  zijn.  Meer  naar  beneden  keert 
die  verhouding  om ,  terwijl  eindelijk  de  onderste  lagen  uit 
massief,  prachtig  blauw  ijs  bestaan  zonder  witte  lagen.  Volgens 
Wilkes  varieert  de  dikte  der  lagen  tusschen  0.15  M.  en  1.2  M. 
Het  verschil  in  kleur  van  de  banden  ontstaat  natuurlijk  door- 
dat de  blauwe  uit  helder,  luchtvrij  ijs  bestaan,  terwijl  de  witte 
rijk  zijn  aan  mechanisch  ingesloten  lucht.  In  de  bovenste 
lagen,  waar  de  witte  banden  het  breedste  zijn,  is  ook  de  dichtheid 
het  geringste.  De  Challenger-expeditie  beschoot  een  ijsberg 
met  den  twaalfponder  efi  bevond  dat  van  een  55  M.  hooge 
ijsberg  aan  de  onderzijde  de  splinters  afvlogen,  terwijl  een  kogel 
18  M.  onder  de  bovenzijde  eenvoudig  in  het  ijs  (of  liever  de 
firn)  inboorde  zonder  verdere  verniehnde  werking,  wèl  een  be- 
wijs voor  de  geringe  dichtheid  der  bovenlagen. 

Uit  het  voorgaande  kan  nu  het  ontstaan  van  de  gletschers 
en  het  landijs  als  volgt  verklaard  worden: 

De  sneeuw,  welke  in  de  hoogere  antarktische  breedten  valt, 
zal  wel  losse  droge  sneeuw  zijn,  evenals  ook  in  de  hoogere  ge- 
deelten der  Alpen  voorkomt.  In  hoofdzaak  valt  deze  neerslag 
des  zomers  en  dan  zal  een  klein  laagje,  onder  invloed  der  zomer- 
warmte,  smelten  en  later  bij  verlaging  van  temperatuur  wederom 
aanvriezen.  Men  krijgt  zoo  een  afscheiding  tusschen  de  onder- 
liggende sneeuw  en  de  volgende  laag  die  er  boven  op  valt.  Dit 
proces  kan  zich  in  het  midden  van  den  zomer  dikwijls  her- 
halen, zoodra  echter  de  periode  van  voortdurende  temperaturen 
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Iti-jï  iei-iöra.  ««  d*  Twiï  k»  dichter  c^a,  tosschen  de  reeds 
k::  i:«ri  k^*>&r  t«  Wi:«u>5^  «««-JilaseB  gepent  en  aallen  eenig 
«iT^'r  £^T«-s.  i:f:TT"E  dciiv  de  ij-lagea  wordt  opgefaoaden  en 
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onderla^n  van  de  gl^t^hers  en  het  landga,  en  daardoor  dus 
ook  ran  de  ijsbergen,  Tornien. 

De  oploEEtng  van  de  gtelschers  en  het  landijs.  Zooals 
reeds  rroeger  werd  medegedeeld  is  de  afsnielting  van  boven  van 
het  antarktische  ^s  gering. 

Wel  zijn  hier  en  daar.  o.  a.  aan  de  kusten  van  Wilkes  en 
t,  doch  dew  verschijning 
uiterste,  naar  de  zon  ge- 

ossing  der  gletschers  van 
onderen   smeltwater  doen 
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ontstaan,  evenals  dit  het  geval  is  met  het  landijs  op  Groenland. 
Aldaar  blijven  de  gletscherstroomen  zelfs  des  winters  loopen, 
hetgeen  alleen  het  gevolg  daarvan  kan  zijn  dat  het  water  van 
beneden  komt.  In  overeenstemming  hiermede  zijn  de  berichten 
over  het  vuil  worden  van  het  zeewater  bij  het  naderen  van  den 
groeten  ijsmuar. 

De  grootste  oplossing  van  het  ijs  vindt  echter  plcuits  door  het 
afbreken  van  ijsbergen.  Het  is  bijna  niet  te  berekenen  welke 
onnoemelijke  hoeveelheden  neerslag  daardoor  jaarlijks  aan  de  zee 
afgegeven  worden.  Eenigszins  kan  men  zich  daarvan  een  denk- 
beeld vormen,  wanneer  men  bedenkt  dat  een  versche  ijsberg  van 
middelbare  grootte  een  hoeveelheid  ijs  van  rond  430.000.000  M.^ 
oplevert.  Hiervan  worden  er  elk  jaar  minstens  wel  10,000 
gevormd.  Neemt  men.  de  lengde  van  den  groeten  ijsmuur 
langs  de  Ross.  zee  op  600  K.M.  aan  en  rekent  op  eiken  E.M. 
slechts  één  ^sberg  per  jaar,  dan  geeft  dit  alleen  voor  dit  ge- 
deelte der  kust  jaarlijks  258.000.000.000  M.»  ijs. 

Over  de  wijze  waarop  de  antarktische  gletschers  kalven,  zoo- 
mede het  voornaamste  tijdstip  daarvan,  zijn  wij  geheel  in  het 
onzekere;  in  het  algemeen  zal  het  wel  des  zomers  zijn.  Het 
is  moeilijk  uit  te  maken  of  men  zich  de  vorming  der  ijsbergen 
moet  denken  te  geschieden  door  afbreken  ten  gevolge  van  het 
oplichten  in  het  water,  of  wel  door  de  snellere  beweging  van 
de  bovenste  gedeelten,  of  door  smelting  van  ondereu. 

De  afmetingen  der  ijsbergen  loepen  zeer  uiteen.  De  grootste 
door  de  „Ohallenger"  geziene  ijsberg  had  een  lengte  van  drie 
zeemijlen.  Ross  nam  er  waar  van  4  zeemijlen  en  Belling- 
hansen  op  60°  Z.  en  170°  W.  van  10  zeemjjlen.  Dit  alles 
wordt  echter  verre  overtroffen  door  hetgeen  1892  heeft  opge- 
leverd. Volgens  mededeeling  voorkomende  in  de  Annalen  der 
Hydrographio  heeft  het  Engelsche  schip  „Strathdon^'  langs  een 
ijseiland  van  40  zeemijlen  gezeild. 


-    De  verspreiding  der  Ijsbergen. 

De  ijsbergen  worden,  ten  gevolge  van  hun  groote  afmetingen, 
veel  dichter  naar  den  equator  heen  gedreven  dan  het  zeejjs  en 
zijn    dientengevolge    van  grooten  invloed  op  de  temperatuur  en 
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het  zoutgehalte  van  den  Oceanen ;  de  Westenwinddrift  zou  zonder 
de  ijsbergen  aanmerkelijk  hoogere  temperaturen  hebben.  Door 
deze  afkoeling  worden  de  naar  het  Noorden  terugkeerende 
stroomen  in  staat  gesteld,  aan  de  oostkanten  der  Oceanen  de 
temperatuur  te  verlagen  en  de  isothermen  noordwaarts  op  te 
dringen. 

De  berichten  der  verschillende  ontdekkingstochten  in  hei 
Zuidpoolland  vergelijkende,  komt  schrijver  tot  het  besluit,  dat 
rondom  de  geheele  Zuidpool  geen  uitgebreide  plek  voorkomt  waar 
de  ijsbergformatie  ontbreekt.  Indien  dus  op  lagere  breedten 
belangrijke  verschillen  in  de  verdeeling  der  drijvende  ijsbergen 
bestaan,  moet  de  oorzaak  hiervan  gezocht  worden  in  de  omstan- 
digheden op  die  breedten  zelf. 

De  krachten,  hierbij  werkzaam,  zijn  de  zeestroomen  en  de 
winden.  Dat  vooral  de  stroom  van  groeten  invloed  is,  springt 
dadelijk  in  't  oog,  wanneer  men  bedenkt,  dat  van  versche  ijs- 
bergen het  onder  water  zijnde  volume  zesmaal  zoo  groot  is  als 
het  gedeelte  boven  water.  Ook  kan  het  gebeuren,  dat  het 
ondervlak  gedompeld  is  in  een  stroom  welke  van  den  hoofd- 
stroom aan  de  oppervlakte  afwijkt;  de  beweging  is  dus  steeds 
de  resultante  van  verschillend  gerichte  krachten.  In. het  algemeen 
zal  de  beweging  versnellen  hoe  noordelijker  de  ijsberg  komt, 
omdat  hij  hier  in  het  gebied  van  de  vrij  regelmatige  Westen 
winden  en  de  daarmede  gepaard  gaande  opper  vlak  testroom 
geraakt,  terwijl,  door  het  steeds  afnemend  volume,  de  werking 
van  eventueel  lager  voorkomende  tegenstroom  en  vermindert. 

Zeer  algemeen  genomen  zal  de  weg  van  de  ijsbergen  zoodanig 
z^n,  dat  zij  eerst  met  de  ZO.-drift  zich  naar  W.  en  NW.  wenden, 
in  het  gebied  van  60°  — 63**  Z.  Noord  opgaau  en  eindelijk  een 
NO.lijken  en  Oostelijken  koers  volgen.  Deze  algemeene  richting 
wordt  echter  in  vele  gevallen  gewijzigd.  De  voornalamste 
uitzonderingen  zijn  de  uitbochtingen  van  de  grenslijn  be- 
Zuiden  van  Kaap  Hoorn,  van  Eerguelon  en  van  Nieuw-Zeeland 
en  de  bewegingen  in  de  streken  ten  Oosten  van  Louis-Philips- 
land  en  van  Yictorialand.  De  afwijking  van  den  regel  in  het 
gebied  van  den  Eaap-Hoornstroom  is  van  veel  gewicht,  want 
hier  nadert  de  Westenwind-drift  tot  dicht  bij  de  geboorteplaats 
der  ijsbergen  en  voert  niet  alleen  het  ijs  van  de  landen  van 
Grahamsland  tot  Louis-Philipsland,  doch  ook   een  deel   van  de 


Het  ontstaan  en  de  verspreiding  van  het  antiarktische  dryjijs,  325 


^'sbergen  afkomstig  uit  het  ZO.  deel  van  den  Pacific,  mede. 
Hierdoor  ontstaat  meer  oostwaarts  in  den  Zuid-Atlantischon  Oceaan 
de  bekende  belangrijke  ophooping  van  ijsbergen.  Door  de  Falk- 
landstroom  wordt  een  gedeelte  medegevoerd  tot  op  de  breedte 
van  de  La  Plata-mondingen ;  van  daaruit  verloopt  de  grenslijn 
meer  Z.O.waarts  tengevolge  van  den  invloed  van  het  terug- 
keerende  gedeelte  van  den  equatorialstroom  (Braziliestroom). 
Daarna  wederom  meer  noordwaarts  gaande  naar  Tristan-da-Cunha 
bereikt  zij  ongeveer  haar  hoogste  punt  bij  Kaap  Agulhas. 

In  den  Indischen  Oceaan  loopt  de  grens  van  Kaap  Agulhas 
met  eenige  bochten  tot  N.W.waarts  van  Kerguelen,  gaat  daar 
vrij  plotseling  zuidwaarts  en  blijft  loopen  op  43°  è,  46^^  Z  Br. 
Bezuiden  Tasmania  is  de  richting  meer  Z.0.  en  ongeveer 
bij  do  Macquarie  eilanden  wordt  (van  Kaap  Hoorn)  het  zuide- 
lijkste punt  bereikt.  Yan  hieruit  stijgt  de  grens  ten  Zuiden 
van  Nieuw-Zeeland  vrij  steil  noordwaarts  om  op  de  170**  W.L. 
wederom  een  noordelijkste  punt  op  40°  Z.Br.  te  bereiken.  Ver- 
volgens verloopt  de  lijn  met  vele  uitbochtingen  tot  aan  52°  Z. 
op  80°  W.L.  alwaar  de  invloed  van  den  Kaap-Hoornstroom  begint. 

Deze  grenslijn  heeft  de  schrijver  aangegeven  op  een  aan  het 
werk  toegevoegde  Zuidpoolkaart.  Tevens  vindt  men  daarop  de 
uiterste  zeeijsgrens  en  de  lijn  welke  ongeveer  de  gemiddelde 
plaats  van  het  pakijs  aanduidt. 

Hot  spreekt  wel  van  zelf,  dat  al  deze  grenzen  slechts  een  zocr 
onvolledige  voorstelling  geven  van  den  toestand  In  de  eerste 
plaats  zijn  zij  te  veel  afhankelijk,  niet  van  de  natuur,  doch 
van  de  omstandigheid,  dat  de  meeste  waarnemingen  steeds  op 
dezelfde  breedten  ongeveer  zijn  geschied.  Zóó  laat  zich  ver- 
klaren de  onregelmatigheid  van  de  lijn  in  den  Zaid-Pacific, 
alwaar  slechts  weinig  schepen  tusschen  de  40°  en  50°  hunne 
lengten  afloopen  doch  de  meesten  zuidelijker  gaan. 

De  schrijver  heeft  verder  getracht  in  algemeene  trekken 
een  beeld  te  vormen  van  de  hoeveelheden  ijsbergen  (ijsberg- 
dichtheid), die  men  over  de  verschillende  oceanen  heeft 
waargenomen,  getrokken  uit  al  de  waarnemingen  van  ijs- 
bergen,  waarvan  hij  tot  nu  toe  de  berichten  kon  verzamelen. 
Wij  zullen  hem  hierin  niet  verder  volgen,  doch  wenschen  er  op 
te  wijzen,  dat  het  voor  de  veilige  navigatie  van  veel  belang  is, 
dat  uit  al  de  opgaven  omtrent  het  zien  van  drijfijs  en  ijsbergen 


de  veiligste  routen  worden  afgeleid.  Zooals  in  de  Annalen  der 
Hydrographie  (1893  II)  vordt  vermeld,  hebben  die  Dnitache 
schepen,  welke  voor  de  Deutsche  Seewarte  meteorologbche 
Journalen  bijhouden  en  die  zooveel  mogelgk  de  door  dat  instituat 
opgegeven  routes  volgen,  daar  wèl  bij  gevaren.  Van  de  36 
sehfpftt,  welke  van  April  tol  einde  Octoher  rond  Raap  Hoorn 
naar  Europa  zijn  gegaan ,  hebben  slechts  1 0  ija  gezien.  De 
door  de  Deutsche  Beewarte  aangegeven  route  snijdt:  50**  Z.  in 
50"  W.,  46°  Z.  in  42''.2  W.,  40"  Z.  in  36"  W.,  en  35"  Z. 
in  31"  W. 

Verder  rust  op  alle  gezagvoerders  de  plicht  om  steeds  aan 
de  Ueteoroli^Bohe  Inrichtingen  te  rapporteeren  «utrent  bet 
sien  van  ijs,  en  op  de  reeders  om  zoo  mogelijtc  hun  gesagvoer- 
ders  tijdig  te  waarschuwen  van  berichten  van  buitengewone 
ijsdrift,  zooals  bijv.  verleden  jaar  het  geval  was. 


Hoek  van  Holland. 


Van  af  zee  tot  aan  de  vaste  overbrugging  van  Maas  en  Ko- 
ningshaven, ligt  „Rotterdam  on  Maas."  Voor  alle  nieuw  aan 
te  leggen  dokwerken,  epoorwegeteigers,  fabrieken,  veemen,  repa- 
ratiewerven  enz,  is  het  aangewezen  terrein  gelegen  langs  de 
beide  oevers  der  rivier,  doch  beneden  die  bmg. 

Cbarlois,    Katendrecht,  Delftshaven  kwamen  daartoe  reeds  in 
aanmerkine.     Femis.    Schiedam,   Bozenburg  enz.,  liggen  gereed 
I  doen. 

idort  kort  reeds  over  degeheele 
n  en  hier  en  daar  zijn  sporadisch 
rken  op  bescheidene  schaal  aaa- 
Ikaar  op  korten  afstand  ontmoeten 
toekomstmuziek  voor  , Rotterdam 

en  zich  aan  znlken  toekomstdroom 
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darfl  wagen  ?  Wij  voor  ons  gelooyen  zulks  niet.  Wij  leren  in 
een  periode  van  malaise  zoowel  van  handel  als  van  scheepyaart 
en  toeh  zijn  de  cijfers  die  officieel  tot  ons  worden  gebracht  on- 
getwijfeld bemoedigend.  Nog  altijd  komt  de  Havenmeester  aan 
zijnen  medestadsbeamte,  den  Directeur  van  openbare  werken, 
om  nieuwe  ligplaatsen  voor  zijne  schepen  vragen.  Nauw  heeft 
deze  laatste  nieuwe  terreinen  in  gereedheid  gebracht  of  nieuwe 
aanvragen  komen  in.  Het  is  dan  ook  een  feit,  dat  in  de  laatste 
jaren  de  ontwerpen,  hoe  ruim  ook  opgevat,  voortdurend  ten 
achter  waren,  bij  hetgeen  vereischt  werd.  Voorwaar  een  ge- 
lukkig verschgnsel ! 

Rotterdam  is  de  Rijnhaven  bij  uitnemendheid  en  zoolang  de 
Duitsche  Rijnstreken  zich  blijven  ontwikkelen,  de  industrie  hooger 
vlucht  neemt,  door  meerdere  welvaart  de  koopkracht  aldaar  ver- 
meerdert, zal  de  beteekenis  als  overladingsplaats  hier  grooter 
worden.  Het  is  te  voorzien  dat,  door  goedkooper  productie  in 
Amerika  en  elders,  de  invoer  van  granen  zal  vermeerderen  in 
Duitschland  en  dat  bij  meerdere  industrie  de  hoeveelheid  erts 
daarheen  aanzienlijker  zal  worden.  Meerdere  „concurrenzfahigkeit*' 
dor  Duitsche  fabrieksproducten  op  de  wereldmarkt  zal  retour- 
lading bezorgen  en  voedsel  voor  geregelde  scheepvaartlijnen. 

Bedenken  we  nu,  welke  reusachtige  vooruitgang  de  Duitsche 
artikelen  op  de  wereldmarkt  hebben  gemaakt  sedert  1870  en 
welke  kracht  het  G-ermaansche  volk  heeft  ontwikkeld  na  zijn 
met  goeden  uitslag  gevoerden  strijd  tegen  de  Romaansche  volken, 
dan  is  er  recht  om  te  gelooven,  dat  dit  krachtige  ras  met  zijn 
aanleg  om  wetenschappelijke  studie  dienstbaar  te  maken  aan  de 
industrie,  zijn  werkzamen  aard  en  eenvoud  van  zeden,  eene  groots 
toekomst  tegemoet  gaat  in  de  eerstvolgende  eeuw. 

Is  die  tot  steeds  meer  bloei  komende  Rijnstreek  in  staat  een 
,, Rotterdam  on  Maas"  in  het  leven  te  roepen?  Stellig  jal 
Gelegen  als  wij  zijn  aan  de  zee  tusschen  het  welvarende  binnen- 
land en  Engeland,  het  voorportaal  van  den  geheelen  wereld- 
handel, vraagt  Duitschland  slechts  goed  door  ons  bediend  te 
worden,  met  zulke  volmaakte  hulpmiddelen  als  dit  heden  ten 
dage  geschieden  kan.  Als  deel  van  ,, Rotterdam  on  Maas"  nu,  is 
de  jongste  spruit  van  de  krachtige  Rotterdamsche  haven  te 
beschouwen.  De  Hoek  ü  Rotterdam,  van  daar  ontvangt  het 
leven    en   de   nieuwe  relatiên,  die  in  de  scheepvaart  door  haar 
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mochten  worden  aangeknoopt,  worden  gedeeld  met  de  moeder- 
stad. Bewees  niet  reeds  de  GreatEastern  dat  zij  prijs  stelde  op 
de  aangeboden  gunstige  toestanden  en  kan  men  nu  zeggen,  dat 
de  bloei  van  de  Rotterdamsche  hayen  verminderd  is,  nu  de 
passagiers  ginds  afstappen.  Als  diepgaande  graanscbepen  den 
Hoek  kunnen  bereiken  en  van  daar  uit  het  graan  over  Rotterdam 
gaat,  beteekent  dit  verlies  voor  Rotterdam  als  haven?  Is  niet 
dat  geheele  verkeer  daarginds  financieel  en  personeel  afhankelijk 
van  Rotterdam?  't  Is  niets  dan  een  troef  meer  in  handen 
tegenover  concurreerende  havens  zooals  Antwerpen,  't  Zal  on- 
nood ig  zijn,  aan  te  toonen,  hoe  geheel  anders  *t  gesteld  is  met 
de  verhouding  van  eene  plaats  als  Ylissingen  tegenover  Rotter- 
dam. Die  plaats  zou  zichzelven  ontwikkelen,  de  Hoek  kan  buiten 
't  Rotterdamsche  huishouden  zulks  niet  doen. 

Te  hulp  karnen^  dat  kan  eene  vestiging  zooals  de  Hoek  met 
kaden  en  spoorverbindingen,  doch  nimmer  concurreer  en.  De 
scheepvaart  en  de  handel  zoeken  in  de  eerste  plaats  de  centra 
van  bevolking  mits  gunstig  gelegen.  Geene  hooger  onkosten 
dan  te  Londen  en  Liverpool  en  toch  is  daar  23  pCt.  van  den 
totalen  Engelschen  in-  en  uitvoer. 

De  onkosten  ,from  ship  to  the  truck"  te  Liverpool  b.v.  zijn 
haast  meer  dan  de  geheele  vracht  over  den  Atlantischen  Oceaan 
en  toch  helpen  de  ongeloofelij ke  krachtsinspanningen  van  havens 
zooals  Barrow  eigenlijk  gezegd  niets.  Voor  wol  zijn  die  kosten 
te  Liverpool  7  sh.  2  d.  per  ton,  te  Barrow  1/9;  wat  baat  het 
echter  deze  laatste? 

Nog  is  de  diepte  tot  Rotterdam  tamelijk  voldoende,  doch 
wie  voorziet  niet  steeds  diepergaande  schepen  voor  de  naaste 
toekomst.  Zal  dan  Rotterdam  niet  den  Hoek  noodig  krijgen, 
evenals  Bremen  reeds  nu  Bremerhaven  behoeft.  Bieden  die 
diepe  schepen  goedkoopere  vrachten  aan,  dan  zal  het  artikel 
ten  slotte  alleen  daarmee  bediend  willen  worden,  en  ongelukkig 
Rotterdam,  zoo  het  dan  moet  achterblijven.  De  Hoek  zij  dus 
niet  beschouwd  als  eene  concurrent,  maar  als  eene  nieuwe  troef- 
kaart,  die  het  spel  van  Rotterdam  versterken  komt. 

P. 
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Examens. 

De  RijkscommiBsie  tot  het  exatnineeren  van  machinisten  aan 
boord  van  Koopvaardijschepen  heeft  in  hare  zitting,  te  Rotterdam 
gehouden,  uitgereikt: 

Het  diploma  B  aan  de  Heeren  C.  J.  Pot,  J.  de  Beer,  R.  van 
Waard,  F.  R.  K.  Erfmann,  J.  J.  van  Steen,  B.  W.  Vuijk  en 
W.  A.  Verschoor. 

Het  diploma  A.  aan  de  Heeren  H.  C.  Fabri,  A.  G.  Schuring, 
P.  van  Wieringen,  ö.  Carst,  J.  van  de  Wal,  C.  Bok,  C.  H. 
Meijer,  J.  A.  v.  d.  Broek 'Humfrei. 

17  candidaten  hadden  zich  aangemeld. 


De  Commissie  tot  examineeren  van  stuurlieden  ter  koop- 
vaardij hield  11,  12,  13,  17  en  18  Juli  zitting  te  Rotterdam. 
Aangemeld  hadden  zich  22  candidaten,  en  wel:  voor  de  Groote 
Stoomvaart  A,  eerste  stuurman  2,  tweede  stuurman  2,  aanvul- 
ling derde  stuurman  11.  Yoor  de  Groote  Zeil  vaart  eerste  stuur- 
man 3,  tweede  stuurman  6,  derde  stuurman  10  candidaten.  De 
volgende  diploma's  werden  uitgereikt: 

Groote  Stoomvaart  A  tweede  stuurman^  aan  de  Heeren  G.  Botje 
en  J.  van  Wijk,  aanvulling  derde  stuurman  aan  de  Heeren 
W.  F.  van  Oosten  en  L.  van  der  Plas. 

Groote  Zeilvaart  A  eerste  stuurman  aan  den  Heer  J.  C.  Stenger, 
tweede  stuurman  aan  de  Heeren  M.  Elles  en  J.  C.  Jongbloed 
(de  laatste  tevens  aanvulling  derde  stuurman  Stoomvaart)^  derde 
stuurman  aan  de  Heeren  J.  van  Beek,  D.  Eat  en  J.  Wuisemius 
(alle  met  aanvullingsdiploma  derde  stuurman  Groote  Stoomvaart) 
en  aan  de  Heeren  N.  C.  Taylor  Kraai  en  A.  Weltevreden. 


Hydrografische  en  andere  Mededeelingen. 


58.  Loodsstoomer  in  dienst  gesteld  op  de  Elbe.  Met  1  Juli  jl.  is 
op  de  Elhe  een  loodsstoomer  in  dienst  gesteld,  welke  als  schoener 
getuigd  en  wit  geschilderd  is,  met  aan  weerszijden  met  zwarte 
letters    het    woord:    „Elbe'\     Zoolang    loodsen  beschikbaar  zijn 
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zal  bij  dag  aan  den  grooten  mast  de  roode  Hambargselie  admi- 
raliteitswimpel  geheschen  worden^  en  bij  nacht,  behalYe  de  Toor- 
geschreven  lichten,  aan  den  top  yan  den  mast  een  teit  Tast 
licht,  in  aUe  richtingen  zichtbaar,  en  bovendien  elke  15  minuten 
3  snel  op  elkander  volgende  flikkervuren  getoond  worden. 

59.  Yerboden  ankerpltatMii  tassehen  SehiUigkéni  en  lelgalaoé. 
Om  beschadiging  van  den  telegraafkabel  tusschen  Schillighörn^ 
Jade-rivierj  en  Helgoland^  te  voorkomen,  is  het  aan  schepen 
en  vaartuigen  verboden  te  ankeren  op  de  navolgende  plaatsen: 
1.  In  de  lijn  jiSchillighörn  en  licht  toren  van  Wangeroog  inéén"  en 
binnen  0,2  zeemijl  beW.  en  beO.  deze  lijn.  In  genoemde  lyn 
is  eene  telegraaf  boei  gelegd,  in  de  peiling:  lichttoren  van  Wan- 
geroog  Z.  27°  O.  op  1,6  zeemgl.  2.  In  de  lijn,  die  Strand- 
baken  met  de  Schlüssel'ton  van  de  Weser  vereenigd  en  binnen 
1  zeemijl  beW.  deze  lijn.  Tot  aanduiding  van  de  kabel  ligt 
beN.  de  zwarte  tonnenlijn  der  Jade,  eene  telegraaf  boei,  in 
de  peiling:  lichttoren  van  Wangeroog^  N.  25°  O.  op  0,23 
zeemijl.  3.  In  de  lijn  „telegraaf boei  beW.  Helgoland  en  licht- 
toren van  Helgoland  inéén'',  en  binnen  0.3  zeemijl  beN.  en 
beZ.  deze  lijn, 

60.  Alexandra-dok  geopend  te  Newport*  Kanaal  van  Bristol. 
Volgens  mededeeling  van  don  Consul-Generaal  der  Nederlanden 
te  Londen^  is  het  nieuwe  Alexandra^diok  te  Newport  geopend. 

61.  Tydsein  geweiiigd  te  Brest.  De  vlag,  waarmede  dagelijks 
te  hrest  het  tijdsein  gegeven  werd,  is  vervangen  door  een 
zwarten  ovoidalen  bal,  van  20  d.M.  hoogte  en  25  d.M.  breedte, 
welke  ten  21  u.  50  m.  39  s.  M.  T.  Grw.  door  eene  elektrieke 
inrichting  van  uit  het  observatorium  plat  gedrukt  wordt. 

62.  lededeeling  aangaande  de  haven  Tan  Point  a  Pitre<  fina- 
deloupe.  Volgens  mededeeling  van  den  Eommandant  van  H.  M. 
„Alkmaar"  worden  die  tonnen  in  de  haven  van  Point  è  Fitre^ 
welke  binnenkort  door  lichtboeien  vervangen  zullen  worden, 
thans  verlicht  door  lantaarns,  welke  tegen  zonsondergang  opge- 
hangen worden;  zal  de  belboei  met  spiegel  aan  den  N.O.-kant 
van  Mouchoir  Carr^-bank  door  eene  lichtboei  vervangen  en  om 
de  Z.  verlegd  worden;  zal  op  Ca,V6-plaat  eene  lichtboei  gelegd 
worden.  Van  af  (ro^^ier-eiland,  waar  de  loods  aan  boord  komt, 
stuurt  men  dan  beZ.  de  twee  laatstgenoemde  lichtboeien  naar 
de  buitenste  ton  van  het  vaarwater  naar  de  reede. 


■j^jj^gg^ 
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63.  Hededeeling  aangaande  het  Jiavenlieht  te  oranjestad.  St. 
Eustatius.  Volgens  mededeeling  als  voren,  wordt  te  Oranjestad 
een  wit  vast  havenlicht  getoond,  zichtbaar  tot  op  2  zeemijl. 
Het  wordt  getoond  op  het  dak  van  het  havenkantoor  bij  de 
landingsplaats,  in  de  peiling:  midden  van  het  fort  Oranje^  Z.  62^  O. 
op  200  meter. 

64.  Niet  bestaan  fan  langroTe-eiland.  Hissionary-passage. 
Torres-straat.  Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van 
het  S.S.  „Albatross'',  bestaat  Jfan^ rore-eiland  op  ongeyeer 
9°  15'  Z.b.  en  HS^  5'  30"  0.1.  niet,  maar  wordt  deN.  en  W.- 
kant  van  het  vaarwater  begrensd  door  een  uitgestrekt  rif,  dat 
zich  van  een  punt  ongeveer  2  zeemijl  beW.  bovengenoemd  punt 
gelegen  in  de  richting  der  jDr^-rotsen  uitstrekt. 


Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 
Indische  Kaarten, 

waarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  niéuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsche  Kaarten, 
Zuiderzee,     Vernieuwde  kaart. 

Nederlandsch-Indische  Kaarten, 

Zuidelijk  gedeelte  van  de  Chineesche  Zee.  Blad  I.  Vernieuwdo kaart. 
Sumatra,  N.lük  gedeelte.  1^    ,       .     t.t       m^^ 

Sumatra  en  Straat  Malakka.  Seyff.  )  ^^'^-  ^'^  ^^«-  ^^^  ^»  ^^4. 
Batoe  Poetih  tot  Diamant  punt.    j  ^    ,       •     xr 
Diamant  punt  tot  hoek  Tamiang.  I  ^®'*^-  ^*®  ^^'  *"^- 
Hoek  Tamhing  tot  de  Broeders  J 

Oostkust  Sumatra.  Blad  II.  |  Verb.  zie  No.  404. 

Boenja  banken  tot  aan  de  Earimon  eil.    j 

Chineesche  Zee.    Zuidelijk  gedeelte.    Blad  II.  I  ^    k     •   -kt    a(\- 
Westkust  Borneo.     Blad  I.  J  Verb.  zieJNo.4üo. 

Plannen  van  Ankerplaatsen  beO.  Java.  Blad  II.  Verb.  zie  No.  407. 
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Opgave  der  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaarten, 

{jitet    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte). 


Sont,  Belt,  Skagerrak,  Kattegat  en  Westkust  van  Noorwegen. 

2295.      Norway,  W.,  TrODdhjeni  and  ÖrUnd    Baya.      Alyenuene 

verbetering.     Juni, 

Westkust  van  Engeland  en  Schotland,  Ierland. 

915.  EngUnd,  W.,  Milford  Haven,  Pembroke  Beach.  Oost- 
einde van  de  Doek  yardbank.     Juni. 

Mtddellandsctie  en  Adriatische  Zee. 

2701.  Adriatic.  Oulf  of  Cattaro  to  Gorru.  Plan  van  de  hanen 
can  Otranto.     Juni. 

Grieksche  Archipel  en  Zwarte  Zee. 
1684.      Qrecian    Arclnpelago,    Thaso    laland,    Panagia    Road. 

Nieuwe  kaart.     Juni 

1S80.  Mediterranoan,  Plans  in  the  Oulf  of  Xeros,  Suvla  and 
Arapos  Merraedia  Bays.     Nieuwe  kaart.    Jatii. 

2305.  Black  Sea.  Eertch  strait.  Verbeteringen  aan  ae  beton- 
ning.    Juni. 

Noord-Atlantische  Oceaan  en  6olf  van  Mexico. 

299.      Newfoundland,     W.,     Current     Island     to     Bird     CoTe. 
Opnieuw  uitgegeven.     Juni. 
1932.      Newfoundland,   E.,  Orauge  bay  (öreat  Harbour  Deep). 

Nieuwe  kaart.     Juni. 

Wesl-hdië  en  Zuid-Atlantische  Oceaan. 

179.  Weet-Indies.  Ancborages  in  Puerto  Rico  Island.  kickets 
van  Mona-eiland.     Juli, 

Indische  Oceaan. 

7.     Clulf  of  Aden,   N.,    Aden   and   adjacent  bays.     Anker- 

ld  Reefs  betneen  Seychelles  and 
kennis-eiland.    Juni. 
Sumatra  en  Borneo. 

Groote  verbetering.     Juni. 
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Chineesche  Zee,  Japan,  Pacific  en  Auetralië. 

2636.      China  sea,  Strait  of  Makassar,  N.     Dottdo-baaiy  Celehes, 
delta  van  de  Mahakan-rivier^  Borneo,     Juni. 

2662.      China  sea,  Ports  in  Makassar  strait.     l^egri  Baru-haai^ 
Cèlebes,  Mahakan'rivierj  Borneo,     Juni, 

1798.      China,  N.,  Kwang  Tung  Peninsala,  showing  approaches 
to  Port  Arthur.     Nieuwe  kaart.    Juni. 

1454.      N.   America,   N.W.,   Anchorages  in  Alaska,     Pribiloff- 
eilandy  English-haai.     Juni, 

1792,      ÏT.  America,  W.,  Admiralty  Inlet,  Port  Townsend  and 
Eilisul;  harbour.     Nieuwe  kaart.     Juni, 

2689.      19.  America,  W.,  Haro  and  Rosario  stiraits.     Algemeene 
verbetering.    Juni, 
579,      N.    America,   W,,   Strait   of  Georgia,   sheet  I,   Fraser 
River  to  N.E.  point  of  Tescada  Island.     Algemeene  ver- 
betering.   Juni, 

2840.      N.  America,  W.,  Haro  strait  and  Middle  channel.  Alge- 
meene verbetering.    Juni, 

1579.      New    Kebrides    Islands,    Malekula    (Mallieolo)    Island, 
Southern  part.     Nieuwe  kaart.     Juni, 

1963.      Islands   in   British  New  Guinea,  Eiriwina  or  Trobiand 
islands.     Nieuwe  kaart.     Juni, 

2422.      Torres   strait,   N.  and  E.  entrances   with  the  outlying 
reefs.     Kust  van  Papua,     Juni, 


Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  Peilingen  zijn  uit  zee  genomen  e»,  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven^  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang- 
hebbenden kunnen  bij  de.  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut  te  Amsterdam,  gevestigd 
in  het  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handelskade 
en  hij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut  te  Rotterdam,  gevestigd  in  het  „Poort- 
gebouw" te  Fijenoord,  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
de  zeekaarten  en  zeemansgidsen, 
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OOSTZEE  EN  BOTHNtSCHE  60LF. 

Rusland.  362.  Bakens  opgericht  op  Krüser  Ort-punt  en 
MawMtien-eilatid,  Finache  golf.  Op  Krüser  Or^-pant,  vaarwater 
van  Bödhall  naar  PitkSpaasi,  is  een  90  d.M.  hoog,  zwart,  pira- 
midaal vorraig  baken  op^^rioht.  Ligging:  60°  30'  45"  Nb.  en 
28"  14'  0.1.  Op  het  midden  van  Mannonen-eïlavA,  Stora 
ftsii^ren-eilanden  i%  een  14,6  M,  hoog,  wit,  piramidaalvormig 
baken  met  een  vat  ala  topteeken  opgericht.  Ligging:  60"  24 '  1 8"  Nb. 
en  27057'  01. 

Danemarken.  363.  Bebakening  gewijzigd  van  het  vaarwater 
naar  Oiedser-haven.  Laaland  Z.kust.  In  de  bebakening  van 
het  vaarwater  naar  (TtetJser- haven,  is  de  volgende  wyziging  ge- 
bracht: 1.  Het  roode  ateebbaken  met  2  naar  bovengekeerde 
.bezems  als  topteeken  op  l  zeemijl  beZ.  Irtet^er-haven,  aan  den 
Z.kant  van  £ö(^sa»<l-ondiepte,  is  weggenomen.  2.  Eene  witte 
belboei  is  gelegd,  in  de  peiling:  lichttoren  van  Giedser,  rechtw. 
Z.  6»  O.  op  1260  M. 
SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  ENVIESTKUST  NOORWEGEN. 

Noopwegen.  364.  Lichten  gewijzigd  van  Fladholm  en  Lilk 
Feistenen.  W.kust.  Het  witte  vaste  licht  op  de  NW.punt  van 
het  eiland  Fladholm  is  versterkt  geworden  en  nu  zichtbaar  tot 
op  10  zeemijl,  van  Z.  1°  O.  of  vrij  beW,  de  ondiepten  Aü&ifoit; oer, 
Vistnestangen  en  Bóekindene,  door  O.  tot  N.  18°  O.  of  vrij  beW. 
de  ondiepten  Ausa,  Erogen,  Hausen  en  Havboen,  en  van 
N.  9»  W.  tot  N.  22»  W. 

Het  witte  vaste  lieht  met  roode  schitteringen  op  Lille  Fei- 
stenen is  gewijzigd  tot  een  rood  en  wit  vast  licht  met  schitte- 
ringen en  zal  toonen,  een  wit  sohittertioht  van  N.  IS"  O.  tot 
N.  31°  O.,  over  de  ondiepten  Klaus  grund  en  Pigfiua;  een  rood 
vast  licht  van  Z.  18°  O.  door  Z.  tot  Z.  3°  W.,  tot  dekking  vao 
Sörskod  en  de  in  de  nabijheid  liggende  ondiepten.  Overigens 
toont   het    een    wit    vast   licht   met  roode  schitteringen.     Ware 

'j  Nordakaar.  Aardala  Fjord.  W.kust. 
andtong  bij  Nordskaar  aan  een  houten 
tatoken,  zichtbaar  in  alle  richtingen. 
15  Mei.     Ligpng  59°  8'  40"  Nb.  en 

Fjord.    Z.-kuat.    In  Tönsberg  Fjord 
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is    eene   klip   geyoaden,   waarop   47    dM.    minste   water,   in   de 
peiling:  Excelleneeho-ovLdXQi^ie,  ZW.  op  0.15  zeemijl. 

Denemarken.  367.  Drijf  baken  vervangen,  hij  Ostindiefarer- 
ondiepte,  Kattegat,  Gedurende  den  zomer  wordt  het  drijfbaken 
bij  O^/mc^te/arer- ondiepte  vervangen  door  eene  roode  licht  en 
belboei ,  toonende  een  wit  vast  licht  met  verduisteringen. 

.  368.  Mistseinen  gemjzigd  van  het  lichtschip  ^Drogden^\  Sont, 
Van  het  lichtschip  ,, Dregden",  zullen  voortaan  als  mistsein  elke 
10  min.  twee  snel  opvolgende  schoten  gelost  worden  en  bovendien 
elke  5  min.  gedurende  5  sec.  de  klok  geluid  worden. 

369.  Drijfbaken  vervangen  van  Kirkegrund-ondiepte,  Groo te  Belt, 
Het  roode  drijfbaken  met  twee  bezems  aan  den  Z.-kant  van 
iTarA^^^rf^tic^-ondiepte,  is  vervangen  door  eene  roode  belboei  met 
twee  bezems. 

370.  Licht  aangekondigd  op  Omö-eiland.  Groote  Belt.  Op 
LangelandS'pxmt ,  W.punt  van  Omo-eiland ,  zal  een  groen ,  rood 
en  wit  vast  licht  met  schitteringen  ontstoken  worden ,  zichtbaar 
tot  op  1 2  zeemijl ,  dat  zal  toonen :  wit  vast  licht  van  N.  5^  O. 
door  O.  tot  Z.  80*^  30  ^  O.;  groen  vast  licht  van  Z  80^  30'  O. 
tot  Z.  77<>  O.;  wit  schitterlicht  van  Z.  77<>  O.  tot  Z.  48°  20'  O.; 
wit  vast  licht  van  Z.  48°  20'  O.  tot  Z.  41<^  30'  O.;  rood  schitter- 
licht  van  Z.  41«  30'  O.  tot  Z.  34°  20'  O.;  wit  schitterlicht  van 
Z.  34°  20'  O.  tot  Z.  23°  30'  O.;  wit  vast  licht  van  Z.  23°  30'  O. 
tot  Z.  18°  O.;  rood  schitterlicht  van  Z.  18°  O.  tot  Z.  2°  20'  W.; 
rood  vast  licht  van  Z.  2°  20'  W.  tot  Z.  40°  20'  W.:  verduisterd 
van  Z.  40°  20'  W.  tot  Z.  85°  W.;  wit  schitterlicht  van  Z.  85°  W. 
tot  Z.  88°  W.;  wit  vast  licht  van  Z.  88°  W.  tot  N.  77°  30'  W.; 
rood  schitterlicht  van  N.  77°  30^  W.  tot  N.  69°  30'  W.;  wit 
schitterlicht  van  N.  69°  30'  W.  tot  N.  65°  W.;  wit  vast  licht  van 
N.  65°  W.  tot  N.  56°  W.;  rood  schitterlicht  van  N.  56°  W.  tot 
N.  30°  W.;  wit  schitterlicht  van  N.  30°  W.  tot  N.  5°  O.  Het 
witte  schitterlicht  zal  elke  15  sec.  twee  schitteringen ,  het  rootte 
schitterlicht  elke  10  sec.  eene  schittering  geven.  Ligging  on- 
geveer 55°  9/  37'  N.b.  en  11°  8'  17"  0.1.     Ware  peilingen. 

371.  Licht  aangekondigd  te  Hov.  Langeland  N.ktist,  Groote 
Belt,  Te  Hov  zal  een  rood  en  wit  vast  licht  met  schitteringen 
ontstoken  worden,  zichtbaar  tot  op  10  zeemijl,  dat  zal  toonen: 
wit  schitterlicht  gevende  elke  7,5  sec.  twee  schitteringen  van 
Z.  31°  30'  W.  tot  Z.  51°  20'  W.;  wit  vast  licht  van  Z.  51°  20'  W. 
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tot  Z.  65^  30^  W.;  rood  schitterliobt  gevende  elke  5  sec.  ééne 
schittering  van  Z.  65^  30/  W.  tot  N.  ÖS^  30'  W.;  wit  sohitterlicht 
geyende  elke  7,5  sec.  twee  schitteringen  van  N.  58°  30/  W.  tot 
N.  45^^  40'  W.;  wit  vast  licht  van  N.  45<>  40'  W.  tot  N.  3°  W.; 
rood  vast  licht  van  N.  3°  W.  tot  N.  8°  40 '  O.  Ligging  onge- 
veer 55°  9'  Nb.  en  10°  58'  0.1.     Ware  peilingen. 

NOORDZEE. 

Duitsohland.  372.  Lichtftchip  ^Bremen^^  verlegd  en  Rhede-haken 
hij  Geestemünde  verplaatst.  Weser.  Het  lichtschip  „Bremen" 
is  ongeveer  300  M.  om  de  O.  verlegd  en  ligt  nu  in  13  M. 
water  in  de  lijn:  lichttoren  RoiJiesand  inéén  met  lichttoren 
Hoheweg,  op  53°  48 '  6'  N.b.  en  8°  8/  36"  0.1.  Het  Rhede-haken 
op  de  Geestemünder  uitterwaarden  is  167  M.  om  de  N.  14°  W. 
verplaatst. 

373.  Lichtschepen  j^Aussenjade^^  en  ^ddinsener  Sand^^  verlegd. 
Jade.  De  lichtschepen  ^Anssenjade"  en  ^Minsener  Sand'*  zijn  ver- 
legd op  resp.  53°  48 ^  57"  Nb.  en  8°  O'  35"  01.  en  53°  47'  23"  Nb. 
en  8°  3/  5"  01. 

Engeland.  374.  Baken  op  Longsand  gewijzigd.  Mond  van 
de  Theems.  Tot  betere  onderscheiding  wordt  op  het  baken  op 
Longsand  een  tweede  St.  Andreas  kruis,  boven  het  reeds  be- 
staande, aangebracht.     Zie  jaarg.  1890  No.  342. 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND,  IERLAND. 

Engeland.  375.  Licht  aangekondigd  op  Hestan-eiland,  Solway 
Firth.  Op  15  Juli  j.  1.  is  op  de  O. kust  van  jy«s/a»-eiland  een 
rood  en  wit  schitterlicht  ontstoken,  ^vende  elke  5  sec.  twee 
snolopvolgende  schitteringen,  zichtbaar,  rood:  in  de  richting  yan 
de  lersche  zee  van  N.  17°  W.  door  N.  tot  N.  76°  O.;  wit: 
in  de  richting  van  de  Solway  Firth^  van  N.  17°  W.  door  W. 
tot  in  de  richting  van  de  N.kust  van  de  Solway  Firth.  Het 
licht,  dat  niet  ouder  voortdurend  toezicht  staat,  is  slechts  van 
geringe  sterkte. 

376.  Voorgenomen  verlegging  van  het  lichtschip  ^Bar"^  en 
tvijziging  van  .  de  hetonning  van  Queens-kanaal,  Mond  der 
Mersey -rivier.  Het  lichtschip  „Bar^'  zal  0,6  zeemijl  om  de 
N.  45°  O.  verlegd  worden,  in  de  lijn:  lichtschepen  „Formby"  en 
„Grosby*'  inéén.  Het  nieuw  uitgebaggerde  vaarwater  in  het 
buitenste    gedeelte    van   Que^Ma-kanaal,   zal    betond   worden   als 
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Yolgt:  Binnenkomende  aan  SB.  twee  rood  en  wit  horizontaal 
gestreepte  lichtboeien  B^  en  B*^  toonende  een  wit  schitterlicht ; 
aan  B.B.  twee  zwarte  lichtboeien  Q^  en  Q^  toonende  een  wit 
vast  licht.  De  zwarte  stompe  tonnen  Q^  en  Q'^  zullen  opgenomen 
worden,  terwijl  de  zwarte  stompe  ton  Q^  vervangen  zal  worden 
door  eene  lichtboei,  toonende  een  wit  vast  licht,  tot  betere 
aanduiding  van  eene  scherpe  bocht  in  het  kanaal. 

377.  Nieuw  licht  ontstoken  hij  de  Usk-rivier  en  oud  licht 
gewijzigd.  Kanaal  van  Bristol.  Het  nieuwe  groen,  rood  en 
wit  vast  licht  met  verduisteringen  op  den  O.lijken  oever  der 
Usk'TÏviery  1,5  zeemijl  Z.  69*^  O.  van  den  bestaanden  lichttoren 
is  ontstoken,  en  is  zichtbaar  elke  10  sec.  gedurende  8  sec. : 
wit  van  K.  57°  W.  tot  N.  52°  W.;  rood  van  N.  52^  W.  door 
N.  tot  N.  340  O.;  wtt  van  N.  Sé'»  O.  tot  N.  50°  O.  in  het 
grootscheeps  vaar  water;  groen  van  N.  50°  O.  door  O.  tot  Z. 
470  O.;  wit  van  Z.  47°  O.  tot  Z.  42°  O.  Het  groen,  rood  en 
wit  vast  licht  van  den  bestaanden  lichttoren  is  gewijzigd  tot 
een  groen,  rood  en  wit  vast  licht  mot  verduisteringen,  zicht- 
baar elke  30  sec.  als  volgt:  1,5  sec.  zichtbaar;  1,5  sec.  verduis- 
terd ;  1^5  sec.  zichtbaar;  1,5  sec.  verduisterd;  22,5  sec.  zichtbaar; 
1,5  sec.  verduisterd.  Het  eerste  licht  heeft  den  naam  gekregen 
van  Oost'Usk,  het  tweede  van  West-üsk.   Zie  jaarg.  1893,  No.  93. 

Ierland.  378.  Licht  en  mistsein  gewijzigd  op  St.  Johns-punt. 
O.kust.  Het  roode  vaste  licht  met  verduisteringen  op  St,  Johns- 
punt,  Dundrum-haAiy  is  gewijzigd  en  toont  nu  een  rood  schitter- 
licht,  gevende  elke  min.  drie  snel  opvolgende  schitteringen  als 
volgt:  duur  der  3  schitteringen  16  sec,  duister  44  sec,  ge- 
durende welke  laatste  tijdruimte  het  mogelijk  is  dat  flauwe 
schitteringen  gezien  worden.  Het  licht  is  zichtbaar  tot  op 
16  zeemijl.  Tevens  is  eene  verklikker  ontstoken,  toonende  een 
wit  vast  licht  van  N.  84°  O.  door  O.  tot  Z.  76°  O.,  en  een 
rood  vast  licht  van  Z.  76°  O.  naar  het  land  beN.  de  punt. 
Bij  dik  of  mistig  weder  zal  eene  sirene  elke  min.  twee  stoeten 
doen  hoeren,  als  volgt:  stoot  2^/^  sec,  stil  5  sec,  stoot 
2^2  sec,  stil  50  sec  Ligging  ongeveer:  54°  13'  30"  N.b.  en 
5°  39/  30"   W.1.     Zie  jaarg.  1893  No.  195. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Frankrijk.     379.     Wijziging  aangekondigd  van  de  lichten  van 
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St.  Valéry,  Somme-rivkr.  Kanaal,  Op  23  Joli  zoaden  ie 
volgende  wyzig^ng^n  gebracht  worden  in  de  lichten  van  St.  VaUry. 
1.  Het  roode  vaste  licht  op  den  Z.lijken  oever  der  baai  vordt 
gewijzigd  tot  een  groen  vast  licht.  2.  Het  groene  vaste  licbt 
op  het  havenhoofd  wordt  gewijzigd  tot  een  rood  vaat  licht, 

Spanje.  380.  Mededeelingen  aangaande  de  verlichting  van 
den  mond  der  Buelva-rivier.  Volgens  mededeel  ing  van  den 
Kommandant  van  het  Fransche  s.b,  „Cigogne"  wordt  de  mond 
van  de  Buelca-TiYieT  verlicht  als  volgt : 

Twee  geleid  el  ichten,  waarvan  het  voorato  een  wit,  het  achterste 
een  rood  licht  toont,  geven  leiding  over  de  baar  voor  de  rivier. 
Twee  tichtboeien,  waarvan  de  een  oen  rood  en  de  ander  een 
groen  licht  toont,  zijn  gelegd  buiten  de  baar.  Het  merk:  ge- 
leidelichten  inéén,  geleidt  midden  tnsschen  deze  twee  boeien, 
Twee  lichtboeien,  toonende  een  rood  vast  licht,  zijn  gelegd 
aan  de  W. zijde  van  het  vaarwater  over  de  baar,  terwijl  de 
O. zijde  aangeduid  wordt  door  eene  lichtboei  toonende  oea  groen 
vast  licbt.  De  banken  del  Manto  en  Cahezuela  worden  aange- 
duid door  5  roode  lichtboeien,  terwijl  bij  den  Z.kant  van  de  Ballena- 
bank  een  groene  lichtboei  gelegd  ia.  Binnenkomende  rooeten  de 
groene  lichtboeien  aan  SB., 'de  roode  aan  BB.  gehouden  worden. 
Op  het  havenhoofd  „dn  Commeree',  wordt  een  groen  vast  licbt, 
op  bet  havenhoofd  van  ,de  Compagnie  du  Rio  Tinto''  twee  j-oodi 
vaste  lichten,  en  op  het  havenhoofd  „des  Paesagers"  eveneens 
twee  roode  vaste  lichten  getoond.  Het  voornemen  bestaat  een 
lichttoren  te  bouwen  op  0.5  zeemijl,  N.  46<*  W.  van  de  geleide- 
lichten. 

N.B.  Het  gedenkmaal  voor  „Columbus",  dat  zich  90  H.  boven 
water  verheft  en  gelegen  is  op  0.1  zeemijl  O,  van  het  klooster 
Robida,  levert  een  goed  landmerk  op.  Zie  jaargang  1892  No.  532. 

aai  T„„«.„  —'der  gelegd  in  de  haai  van  Cadix.  De  tonnen 
'eea  de  loa  Asnoe,  Diamante  en  Galera^   zijn 

E  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

rtonnen  in  de  haven  van  Gibraltar.  Yotgens 
tn  Kommandant  van  het  Oostenrijksohe  oor- 
,  zijn  van  de  3  op  de  kaart  aangegeven 
haven  van  Gibraltar,  alleen  de  buitenste  en 
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383.  Licht  tijdelijk  getcijzigd  op  het  W.havenhoofd  te  Malaga. 
Ten  gevolge  yan  beschadiging  is  het  witte  vaste  electrieke  licht 
met  verduisteringen  op  het  W.lijke  havenhoofd  te  Malaga  t\y 
delijk   gebluscht,   en   wordt   aldaar   een   wit  vast  licht  getoond. 

GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Griekenland.  384.  Klip  in  het  vaarwater  naar  Euripo-siraat. 
Talanta-kanaaL  Yolgens  mededeeling  van  den  konimandant 
van  het  Engelsche  oorlogsschip  ^Fearless"  ligt  in  het  vaarwater 
naar  J^Mn;?o-straat  eene  klip  waarop  77,5  d.M.  water,  in  de 
peiling:  lichttoren  van  Kaki  Kefali,  Z.  28°  W.  op  0,8  zeemijl. 
Ligging  ongeveer:  38°  28'  50"  N.b.  en  23°  37'  10"  0.1. 

N.B.  ^wripo-straat  wordt  verbreed  en  uitgediept,  doch  is 
nog  niet  bevaarbaar  voor  schepen  met  meer  dan  36  d.M.  diepgang. 

Rusland.  385.  Mistsein  hij  den  lichttoren  op  hft  havenhoofd 
Reidovi  te  Odessa.  Bij  den  lichttoren  op  het  havenhoofd  Beidovi 
(  Vorontzovski)  te  Odessa^  zullen  bij  dik  of  mistig  weder  mistseinen 
gegeven  worden,  bestaande  in  dubbele  slagen  op  de  klok  met 
tusschenpoozen  van  niet  meer  dan  3  min. 

386.  Lichten  ontstoken  op  Alexander-punt  ter  aanduiding  van 
den  telegraafkabel,  Sebastopol.  Op  Alexander-'puiit^  Z.kant  van 
den  ingang  van  de  haven  van  Sebastopol^  zijn  tweede  7'oode 
vaste  lichten  ontstoken,  die  inéén,  de  ligging  van  den  telegraaf- 
kabel aanduiden.     Het  ankeren  is  aldaar  verboden. 

387.  Licht  en  mistsein  gewijzigd  van  het  lichtschip  y^Pechany^\ 
Golf  van  Azof,  Het  licht  van  het  lichtschip  „Pcchany",  is  ge- 
wijzigd, zoodat  het  nu  toont,  aan  elke  mast  een  wit  vast  licht, 
zichtbaar  tot  op  10  zeemijl.  Het  lichtschip  voert  2  masten  en 
als  dagmerk  2  zwarte  ballen.  Gedurende  dik  of  mistig  weder 
zal  de  stoomfluit  elke  25  sec.  gedurende  4  sec.  korte  stooten 
geven.  Mocht  deze  defect  zijn,  dan  zal  de  klok  elke  15  min. 
gedurende  10  min.  geluid  worden. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Kaap  Verdische-eilanden.  388.  Licht  aangekondigd  op 
San  PedrO'punt.  St.  Vincent.  Volgens  mededeeling  van  den 
kommandant  van  het  Fransche  oorlogsschip  „Dubourdieu''  wordt 
op  San  Pö(iro-punt,  ZW.punt  van  St.  Vincent^  een  lichttoren 
gebouwd,  welke  een  wit  schitterlicht  zal  toonen,  zichtbaar  tot 
op  16  zeemijl.  Ligging  ongeveer  16°  50'  10"  N.b.  en 
25°  4'  30"  W.1. 
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389.  Mededeeling  aangaande  de  heUmning  te  Porto  Grande. 
8t,  Vincent.  Volgens  mededeeling  als  voren,  zijn  de  drie  tonnen, 
welke  den  telegraafkabel  te  Porto  Grande  aanduiden,  rood  en 
wit  vertikaal  gestreept  geschilderd;  en  is  eene  rood  en  witte 
ton  gelegd  in  il  M.  water,  in  de  peiling:  N.l^ken  telegraaf  boei, 
N.  2<»  W.  op  0,1  zeemijl. 

FaerÖ-eilanden.  390.  Lichten  aangekondigd  op  de  Faerü' 
eilanden.  Op  de  J^aerö-eilanden  zullen  de  volgende  lichten  ont- 
stoken worden:  1.  Op  de  Z.O.punt  van  ^aa^só'-eiland  een  tcit 
Bchitterlicht,  gevende  elke  30  sec.  eene  schittering,  zichtbaar 
tot  op  21  zeemijl.  Ligging:  61o  58/  36'  Nb.  en  6«  36'  W.1. 
2.  Op  de  Z.W.punt  van  iVaaZsó-eiland,  een  groen^  rood  en  tcii 
vast  licht,  zichtbaar:  wit  van  N.  47o  W.  door  N.  tot  N.  77°  O. 
vrij  beZ.  Kirkehonaea;  rood  van  N.  77°  O.  door  O.  tot  Z.  73«  O.; 
groen  van  Z.  73°  O.  tot  Z.  40°  O.;  wit  van  Z.  40'  O.  vrij  beO. 
Glovernaes,  tot  Z.  22o  O.  vrij  beW.  Tjomemaes.  Het  witU 
licht  zal  zichtbaar  zijn  tot  op  11  zeemijl,  het  roode  tot  op 
9  zeemijl  en  het  groene  tot  op  7  zeemijl.  3.  Bij  Tofte^  Ostero- 
eiland,  zal  een  groen,  rood  en  wit  vast  licht  ontstoken  worden, 
zichtbaar:  wit  van  N.  22^  W.  vrij  beW.  Ostnoès,  tot  N.  6«  O. 
vrij  beO.  de  Fleserne'Ondie]^teiï;  rood  van  N.  6®  O.  tot  N.  27*»  0. 
dekkende  het  O.lijk  gedeelte  van  de  FZ^sé^rwe-ondiepten ;  groen 
van  N.  27'*  O.  tot  N.  45°  O.  dekkende  het  W.  gedeelte  van 
de  F^serwe-ondiepten;  wit  van  N.  45°  O.  vrij  beW.  de  Fleaerne- 
ondiepten  tot  Z.  4°  O.  vrij  beW.  Saltnoes.  Het  witte,  licht  zal 
zichtbaar  zijn  tot  op  12,5  zeemijl,  het  roode  tot  op  10  zeemijl 
en  het  groene  tot  op  8  zeemijl.  Ligging:  62<>  7'  12"  N.b.  en 
6°  39'  42"  W.1.  4.  Op  de  Z.O.kust  van  ^afeo-eiland,  zal  een 
groen,  rood  en  wit  vast  licht  ontstoken  worden,  zichtbaar :  groefi 
van  Z.  550  W.  tot  Z.  71^  W.  in  de  richting  van  de  Z.punt 
van  Ewwo-eiland;  wit  van  Z.  71^  W.  tot  Z.  86°  W.  in  de 
richting  van  het  vaarwater  naar  Klaksvig;  rood  van  Z.  86®  "W.; 
tot  N.  80<>  W.;  groen  van  N.  80^  W.  tot  N.  31^  W.  vrij  beW. 
Boronaes;  wit  van  N.  31^  W.  tot  N.  19°  W.  in  de  richting 
van  het  vaarwater  tusschen  /^oro-eiland  en  Os/^ro-eiland ;  rood 
van  N.  190  W.  tot  N.  10^  O.  in  de  richting  van  Gjöthenaes- 
piint,  Sedjetangsbue-OTïdi^pte  en  Miavenaes-^unt.  Het  witte  licht 
zal  zichtbaar  zijn  tot  op  12,5  zeemijl,  het  roode  tot  op  10  zeemijl 
en  het  groene  tot  op  8  zeemijl.  Ligging:  62°  15'  48*  N.b.  en 
60  34/  12"  W.1.     Ware  peilingen. 


opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brenigen  verbeteringen.  34 1 

V.  S.  Noord-Amerika  O.  kust.  391.  Reddingstatian  op  Gi^een 
Harbour-punf.  Massachusetts,  Op  Green  Harbour-^nut  is  een 
reddingstation  opgericht.  Ligging  ongeveer:  42^  5^  30"  N.b. 
en  70O  38'  40"  W.1. 

392.  Licht  gewijzigd  van  Mispillion  Cr  eek,  Delaware'baai, 
Delaware»  Het  witte  vaste  lieht  van  Mispillion  Creek,  is  ge- 
wijzigd tot  een  rood  en  ivit  vast  licht,  zichtbaar:  rood  van 
N.  60  W.  door  N.  tot  N.  P  O.     Overigens  wit. 

393.  Geleidelichten  in  het  Swash-kanaal,  Charlestott.  Zuid- 
Carolina.  Op  den  toren  van  ^St,  Philip^ s" -kerk  is  een  wit 
vast  licht  ontstoken,  dat  ineen  met  het  witte  vaste  licht  op  fort 
Sumter^  leiding  geeft  in  het  nieuw  gegraven  ^u^as^-kanaal, 
tusschen  de  steenen  havenhoofden,  met  laag  water  bevaarbaar 
Yoor  schepen  van  39  d.M.  diepgang.  Op  2,75  zeemijl,  Z.  68^  W. 
van  het  Hchtschip  van  Rattlesnake  Shoaly  moeten  de  lichten 
inéén  gebracht  worden,  en  inéén  gehouden  worden  tot  de  O.lijke 
geleidelichten  van  ^M^^it^an^-eiland  elkander  bedekken,  van  welk 
pnnt  de  aanwijzingen  voor  het  binnenloopen  van  Charleston- 
haven  gevolgd  moeten  worden.  Ligging  ongeveer:  32<*  46 '  43"  N.b. 
en  790  55'  33"    W.1. 

WESTINDIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Bahama-eilanden.  394.  Onregelmatigheid  van  het  licht  van 
Abaco.  Volgens  mededeel  ing  van  den  Gezagvoerder  van  het 
s.s.  „Kehrwieder"  werd  op  22  Juni  j.1.  het  witte  draailicht  van 
Abaco,  (Hole  in  The  Wall),  op  20  zeemijl  afstand  verkend.  Na 
verloop  van  20  m.  werd  het  gedurende  1  u.  30  m.  verduisterd. 
Gedurende  deze  laatste  tijdruimte  werd  eene  flauwe  schemering 
van  een  wit  vast  licht  gezien 

395,  Klip  bij  Sand  Gay.  Turks- eilanden.  Volgens  mede- 
deeling  van  den  gezagvoerder  van  de  bark  ,)Pilgrim''  is  dit 
schip  verongelukt  op  een  klip,  waarop  60  d.M.  minste  water, 
liggende  in  de  peiling:  K.hoek  Sand  Cay,  N.  45°  W.  op 
ongeveer  2,5  zeemijl.  Ligging  ongeveer:  21°  14'  15"  N.b. 
en  7P  16/  W.1. 

Fransch-Guyana.  396.  Mededeeling  aangaande  het  vaarwater 
naar  Cayenne,  Volgens  mededeeling  van  den  Gezagvoerder  van 
het    s.s.    Salvador,    is    tengevolge  van  het  werken  der  modder- 
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banken,  het  yaarwater  naar  de  reede  van  Cayenne  gewijzigd  en 
kannen  schepen  van  40  d.M.  diepgang  niet  meer  beW.  de  rots 
Enfant  Per  du  passeeren;  men  moet  deze  nu  aan  den  O.kant 
op  1  k  1,5  zeemijl  ronden,  om  de  rots  N.  peilende,  aan  te 
sturen  op  den  licht  toren  yan  Ceperou. 

Zuid  Amerika  O.kust.  397.  Licht  aangekondigd  op  Medatw- 
punt.  Argentinië.  Volgens  mededeeling  van  den  Consul-Generaal 
der  Nederlanden  te  Buenos- Aires,  is  op  9  Juli  j.l.  op  Medam- 
punt  een  wit  vast  licht  ontstoken,  zichtbaar  over  een  boog  van 
2250  tot  op  21  zeemijl.     Ligging:  36°  53'  Z.b.  en  öö^  38/9"  W.1. 

Afrika  W.kust.  398.  Mededeelingen  aangaande  de  lichten 
van  St.  Paul  de  Loanda.  Volgens  mededeeling  van  den  kom- 
mandant  van  het  Duitsche  oorlogsschip  „Hyane''  is  het  untte 
vaste  licht  met  schitteringen  op  kaap  Lagosta^  bij  helder  weder 
slechts  tot  op  15  zeemijl  zichtbaar  en  het  witte  vaste  licht  op 
de  NO  punt  van  Loanda-Tiï  tot  op  slechts  7  zeemijl ;  is  het 
roode  vaste  havenlicht  raoeielijk  van  de  lichten  der  stad  te 
onderscheiden,  doch  leveren  de  twee  groen  en  roode  lichten,  op 
den  kop  van  het  hoofd  bij  het  Marine-depot,  goede  merken  op 
tot  het  binnenkomen  van  de  haven  bij  nacht. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Afrika  O.kust.  399.  Mededeelingen  aangaande  het  geleide- 
licht  en  geleidebakens  in  de  Esperito  Santo-rivier^  (English 
River),  Delagoa-haai.  Volgons  mededeeling  van  den  komman* 
dant  van  het  Engelsche  oorlogsschip  „Racoon*'  wordt  het  witU 
vaste  geleidelicht  in  de  Esperito  Santo-TiYier  {English  River) 
getoond  aan  het  binnenste  Ca^ém&^-baken ,  op  ongeveer 
26^  O '35"  Z.b.  en  32°  33' 45''  0.1.;  is  het  buitenste  Ca<gw6«-baken 
een  witgeschilderd,  ijzeren  piramidaalvormig  geraamte,  staande 
op  een  wit  vierkant  voetstuk;  terwijl  het  binnenste  Oatembe- 
baken  eene  cylindervormige  gedaante  heeft,  zwartgeschilderd  is, 
eveneens  staande  op  een  wit  vierkant  voetstuk.  Zie  jaargang 
1893  No.  299. 

400.  Ton  bif gelegd  in  den  mond  der  Pungue-rivier.  In  den 
mond  der  Pww^w^-rivier,  is  een  zwart  geschilderd  okshoofd  ge- 
legd in  36  d.M.  water,  aan  den  Z.kant  van  het  tusschen  de 
tonnen  Nos.  4  en  5  liggende  rif,  waarop  24  d.M.  minste  water, 
in  de  peiling:  palmboomen  van  Chirora^  N  78*^  W. ;  Massique- 
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punt,   N   20^  W.     Binnenkomende  moet   deze  ton  aan  SB.  ge- 
houden worden. 

Golf  van  Bengalen.  401.  Wijziging  aangekondigd  van  het 
licht  van  Armeghon,  Het  witf^  draaiiioht  van  Armeghon, 
Corofnandel'kustj  zal  gewijzigd  worden  tot  een  wit  schitterlicht, 
gevende  elke  45  sec.  eene  schittering. 

402.  Ontsteking  uitgesteld  van  het  licht  te  Madras,  Coro' 
mandel-kust.  De  ontsteking  van  het  nieuwe  licht  te  Madras y 
welke  op  1  Juli  jl.  zou  plaats  heb  bon,  is  tot  nadere  aankondiging 
uitgesteld.     Zie  jaarg.   1 893  No.  800. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Sumatra.  403.  Riffen  Hj  Diamant-punty  N.kust,  Volgens 
mededeeling  van  den  koramandant  van  H.  M.  „Batavia"  liggen 
bij  Diamant-^üiit  do  volgende  riffen:  1.  Een  rif,  Karang  Minja 
grnaamd,  dat  zich  in  de  richting  N  22°  W.  —  Z.  22°  O. 
ongeveer  50  M.  uitstrekt  en  waarop  10,8  M.  minste  water, 
terwijl  om  het  rif  36  M.  water  gelood  werd,  in  de  peiling: 
Diamant'^xkïity  Z.  70°  O.;  boomen  van  Pidada,  Z.  5°  W.  Lig- 
ging ongeveer:  5°-18'  12"  N.b.  en  97°  23'  30"  0.1.  2.  Een 
rif,  Karang  Tenga  genaamd,  waarop  54  d.M.  water,  in  de  pei- 
ling: Diamant'^xkniy  Z.  77°  O.;  boomen  van  Pidada^  Z.  15°  W. 
Ligging  ongeveer:  b^  il'  12'  N.b.  en  97^  24'  24"  ö.l.  Onder 
gustige  omstandigheden  zijn  deze  gevaren  te  verkennen  aan 
stroomrafeling  en  verkleuring.  N.B.  Volgens  beweren  der  inboor- 
lingen liggen  nog  3  riffen  in  de  nabijheid  van  Karang  Tenga. 
Ware  peilingen. 

404.  Oeverlichten  gehluscht  van  de  Serdang-  en  Padang -rivier. 
O.kvM.  De  roode  oeverlichten  van  de  Serdang-  en  Padang 
(Bandar  ChalipaynYier,  zijn  gebluscht. 

BORNEO  EN  ARCHIPEL  TUSSCHEN  SUMATRA  EN  BORNEO. 

Natoen-eilanden.  405.  MededeêUngen  aangaande  riffen  en 
wrjahken  hij  Poeloe  Laoet,  Chineesche  zee.  Volgons  mededeeling 
van  den  kommandant  van  het  Engelsche  oorlogsschip  „Archer" 
steekt  het  rif  aan  Z.0.  kant  van  Poeloe  Laoet. ongeyeer  4  zeemijl 
in  zee  uit,  en  werd  op  één  zeemijl  afstand  beZ.0.  den  uitersten 
rand  van  het  rif  14,5  tot  23,5  M.  gelood,  welke  diepte  yermeer- 
derde  tot  32,5  en  36  M.  bij  het  naderen  van  Batoe  Penoe;  li^t  het 
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wrak  Tan  de  Zweedsche  bark  „Doris''  op  bovengenoemd  rif  in 
3  d.M.  water,  in  de  peiling:  Setok(yng'Gi\a,i\^^  N.  1®  O.;  Z.O.kant 
Poeloe  Laoetj  N.  79*^  W.  pp  ongeveer  3,25  zeemijl.  Ligging 
ongeveer:  4*  41'  N.b.  en  108®  2'  0.1.;  werd  op  Batoe  Penoe 
eene  diepte  van  65  d.M!.  gevonden  op  ongeveer  4<*  38'  30"  N.b. 
en  108o  6'  30"  0.1.  on  maakt  Belknap-Tdi^y  waarop  dè  „Robert 
L.  Belknap''  verongelukte,  een  deel  uit  van  Batoe  Fenoe]  gelijken 
de  cylinders  van  een  op  Gloria-ri^  verongelukt  s.s  op  een  rots, 
liggende  op  ongeveer  4°  36'  N.b.  en  107°  59'  0.1.  Zie  jaargang 
1893  No.  309. 

Borneo.  406.  Ondiepte  met  klip  hij  Usukan,  NW.kust, 
Chineesche  zee.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van 
het  B.8.  ,,Petrer'  ligt  bij  Usukan-eïlajid  eene  ondiepte  van  0,3 
zeemijl  lengte,  waarop  73  d.M.  water. 

Op  deze  ondiepte  ligt  een  klip,  waarop  33  d.M.  minste  water 
in  de  peiling:  top  van  ^o5-eiland  (üian^anam-eilanden),  N.  6®  O.; 
top  van  l7;9uA;an-eiland.  Z.  25°  O.  op  3,5  zeemijl.  Ligging: 
6°    26'  30"  N.b.  en  116°   17'  45"  O.l. 

JAVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA-EILANDEN. 

TImOP.  407.  Betonning  der  haven  van  Dilly,  Het  W.lijk 
vaarwater  naar  de  haven  van  Dilly^  is  betond  als  volgt:  1. 
Eene  witte  ton  aan  den  O.kant  van  Mothael-nfj  in  11  M.  water,  in 
de  peiling:  lichttoren  op  Mothael-'j^ujit,  Z.  50**  W.  op  60  M.  2.  Eene 
zwarte  ton  aan  den  W.kant  van  het  koraal-rif,  in  66  d.M.  water, 
in  de  peiling:  witte  ton  Z.  85°  W.  op  200  M.  Het  O.lijk 
vaarwater  is  betond  als  volgt:  1*  Door  eene  witte  ton,  in  77 
d.M.  water  aan  den  N.O.kant  van  de  koraalbank  in  het  mid- 
den der  haven,  in  de  peiling:  zwarte  ton  van  het  W.li)k  vaar- 
water, W.  op  0,5  zeemijl.  2  Door  eene  witte  ton  in  88  d.M. 
water,  aan  den  Z. O.kant  van  dezelfde  bank  op  50  M.,  Z.  40**  O. 
van  de  voorgaande  witte  ton.  3.  Door  eene  zwarte  ton,  op 
70  M.  Z.  4*^  O.  van  de  2de  witte  ton  gelegen.  Binnenkomende 
moeten  de  witte  tonnen  aan  S.B.  de  zwarte  aan  B.B.  gebonden 
worden.  Bovendien  zijn  gelegd:  L  Eene  rood  en  wit  horizon- 
taal gestreepte  tou,  op  0,5  zeemijl,  Z.  5°  O.  van  de  zwarte  ton 
van  het  W.lijk  vaarwater,  tot  aanduiding  van  een  koraalbank 
waarop  17  d.M.  water.  Deze  too  kan  aan  beide  kanton  ge- 
passeerd   worden,    doch  op  niet  minder  dan  20  M.  afstand.     2. 
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Eene  wit  en  zwarte  gestreepte  ton,  ter  aanduiding  van  een 
kleine  koraalbank  op  ongeveer  100  M.  beW.  het  O.lijk  vaar- 
water. Deze  ton  moet  aan  B.B.  gehouden  worden.  Een  ijzer 
steekbaken  met  bol  is  geplaats  op  eene  ondiepe  plek,  N.  4^  O. 
van  het  douane  kantoor  gelegen. 

Op  het  van  Mothael-^xmt  uitstekende  rif  wordt  éen  wit  vast 
licht  getoond,  waarop  evenwel  niet;  te  vertrouwen  is.  Ligging: 
8°    33;  29"  Z.b.  en  125o   36'  48"  0.1.  Ziejaarg.  1890  No.  370. 

Chineesche  Zee.  408.  Gevaren  hij  de  Pescadoren-eilanden, 
Bij  de  Pescadoren-eWsinden  zijn  de  volgende  gevaren  gevonden: 
1.  Eene  klip,  met  laag  water  bijna  droogvallende,  in  de  peiling: 
N.W.hoek  van  Trtaw^ ^-eiland,  Z.  45**  O.  op  0,5  zeemijl.  Lig- 
ging ongeveer:  23«  38'  30"  N.b.  en  II90  30'  15"  0.1.  2  Een 
rif,  met  laag  water  droogvallende,  dat  van  de  Z.O.hoek  van 
Yih  Pan-eiland  in  Z.Z.O.lijke  richting  0,15  zeemijl  uitsteekt. 
Ligging  van  de  uiterste  punt  ongeveer:  23^  23'  30"  N.b.  en 
1190  20'  10"  0.1. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË 
Azië  O.kust.  409.  Licht  ontstoken  op  Waglan,  Putoy-eilan- 
den.  Vaarwater  naar  Hongkong.  Op  den  top  van  het  eiland 
Waglan  Z.0.  van  het  Ta^^on^-kanaal,  vaarwater  naar  Hong" 
kong,  is  een  wit  schitterlicht  ontstoken,  gevende  elke  30  sec. 
twee  snelopvolgende  schitteringen,  bij  helder  weder  zichtbaar 
tot  op  ongeveer  21  zeemijl.  Tusschen  de  peilingen  N.  11®  O., 
door  O.  tot  Z.  34^  O.  wordt  het  licht  door  het  land  bedekt  en 
zal  in  die  richting  ^j^  van  zijne  sterkte  toonen.  Bij  mist  of  dik 
weder  zullen,  bij  het  hooren  van  mistseinen  van  voorbij  varende 
schepen,  twee  kanonsclioten,  15  sec.  na  elkander  worden  gelost, 
welk  sein  zoo  noodig  elke  12  min.  wordt  herhaald.  Ligging 
ongeveert  22°  11/  15"  N.b.  en  IH*»  18'  15"  0.1.  Ziejaarg.  1893 
No.  259. 

N.-Amerika  W.kust.  41Ö.  Fluithoei  verlegd  voor  den  mond 
der  Columhia-rivier.  Oregon.  De  wit  en  zwart  vertikaal  ge- 
streepte fluitboei  buiten  de  baar  voor  den  mond  der  Columhia- 
river  is  verlegd  in  27  M.  water,  in  de  peiling  t  lifihttoren 
„Columbia-River",  Z.  8°  O.  op  4,4  zeemijl. 

411.  Tonnen  opgeno^nen  in  Shelter-baai  en  Fort  Ross-baai. 
Californië.    De  tonnen  in  Shelter-^fHAi  40°  1'  N.b.  en  124°  3'  W.1. 
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en   Fort  i?oss-baai    38°    31'    N.b.  en  123o  13'  W.l.  zijn  opge- 
nomen en  worden  niet  weder  gelegd. 

412-  Belboei  gelegd  bif  Arena-punt,  Californté.  Bij  Arena-pnni 
is  in  27,5  M.  water,  eene  roode  belboei,  waarop  met  witte 
letters  j^Point  Arena^\  gelegd  in  de  peiling:  lichttoren  op  ^rena- 
punt,  N.  32°  W,;  kop  van  de  aanlegplaats  op  -4re»a-punt,  N.  80*^  0. 

413.  Tonnen  verlegd  in  Half  Moon-baai,  Californië.  In 
Half  Moon'bsL&i  zijn  de  volgende  tonnen  verlegd:  1.  de  zwarte 
stompe  ton  No.  1,  bij  Piller  Pom^-rif,  in  do  peiling:  Sail'ToU^ 
N.  59*^  W.  op  ongeveer  1.05  zeemjjl.  2.  de  roode  stompe  ton 
No.  2,  aan  den  N.kant  van  het  Southeast-rify  in  de  peiling: 
Satl'TotBj  N.  51<>  W.  op  1.5  zeemijl.  3.  de  zwarte  stompe  ton 
No.  3,  aan  den  Z.kant  van  het  Southeast-rif,  in  de  peiling: 
Sail-TötB,  N.  53°  W.  op  2.2  zeemijl.  Ligging  van  Half  Moon- 
baai  ongeveer  37°  29'  N.b.  en  122°  30'  W.l. 

Australië.  414.  Zandbank  in  den  N.OJifken  ingang  van  Torres 
straat.  Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  he 
s.8.  „Albatross^',  ligt  in  den  N.O.lijken  ingang  van  Torres 
straat,  beW.  de  ^arrfor-riffen,  een  met  laag  water  droogval 
lende  zandbank,  i^e^'c^-bank  genaamd,  op  ongeveer  9°  38^10"  Z.b 
en  142°  51'  20"  0.1. 

415.  Bi  f  in  den  N,W, lijken  ingang  van  TorreS'Straat.  In 
den  N.W.lijken  ingang  van  Torren-straat  is  het  Engelsehe  8.8. 
,,Merrie  Engeland"  verongelukt  op  een  rif,  liggende  op  ongeveer 
90  52'  Z.b.  en  140°  58^  0.1. 

416.  Rif  beW.  Hannah^eiland,  Claremofit-eilanden,  O.kust, 
BeW.  ^anna/^-eiland  is  een  rif  gevonden  waarop  54  d.M.  minste 
water,  in  de  peiling:  N.W.hoek  van  £fanna/(-eiland  (No.  2), 
Z.  73°  O.,  op  ongeveer  2  zeemijl.  Ligging  ongeveer  13°  50'  40"  Z.b. 
en  143°  40'  10"  0.1. 

417.  Havenlicht  te  Port  Campbell.  Victoria.  Z.kust.  Het 
roode  vaste  havenlicht  te  Port- Campbell  is  nog  niet  ontstoken. 
Nadere  aankondiging  volgt. 
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Oolfstillende  eigenschappen  van  Olie 

en  Zeepwater. 


In  ODze  aflevering  van  September  1892,  bladz.  372  en  volg. 
werd  uitvoerig  de  brochure  besproken,  waarin  de  ingenieur 
GroBsmann  zijne  denkbeelden  uiteenzet  betreffende  de  golfstillende 
eigenschappen  van  verschillende  soorten  van  olie  en  tracht  dit 
verschijnsel  te  verklaren.  Men  zal  zich  Herinneren,  dat  volgens 
hem  de  oorzaak  hoofdzakelijk  moest  gezocht  worden  in  ver- 
hooging van  de  oppervlakspanning  door  het  dunne  oliehuidje. 
Deze  verhoogde  spanning  zou  zich  verzetten  tegen  de  vorming 
van  nieuwe  golven. 

In  Heft  IV",  jaarg,  1893,  van  de  „Annalen  der  Hydrographie 
und  Maritimen  Meteorologie"  wordt  dezelfde  brochure  besproken 
door  Prof.  Dr.  W.  Koppen.  Deze  scherpzinnige  geleerde,  die 
reeds  zooveel  nut  heeft  gesticht  door  de  wijze  waarop  hij  ver- 
band weet  te  brengen  tusschen  wetenschap  en  praktijk,  nam 
alvorens  tot  deze  bespreking  over  te  gaan  een  aantal  hoogst 
belangrijke  proeven,  die  tot  grondslag  voor  zijne  redenering 
dienen.  Hierin  toont  hij  aan  dat  de  heer  Grossmann  wel  zeer 
dicht  bij  de  waarheid  is  geweest  door  eene  belangrijke  rol  toe 
te  schrijven  aan  de  oppervlakspanning,  doch  dat  diens  gedach ten- 
gang  onmogelijk  de  juiste  kan  zijn  daar  hij  van  een  onjuisten 
grondslag  uitgaat.  Terwijl  toch  de  heer  G.  de  uitwerking  toe- 
schrijft aan  verhooging  van  de  oppervlakspanning,  is  juist 
vermindering  van  deze  spanning  eene  noodzakelijke  voorwaarde 
voor  de  verspreiding  dor  olie  over  het  water  en  blijkt  het  dat 
de  oliesoorten,  waardoor  de  spanning  het  sterkst  vermindert,  de 
grootste  nuttige  werking  hebben  bij  hot  stillen  der  golven. 

Wanneer  twee  vloeistoffen  of  eene  vloeistof  en  een  gasvormig 
lichaam  met  elkander  in  aanraking  zijn  dan  heeft  het  vlak  van 
aanraking   do   neiging   om    zoo   klein    mogelijk    te  worden;  het 
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gedraagt  zich  als  een  elastiek  vlies,  dat  tracht  zich  in  alla 
richtingen  samen  te  trekken.  De  kracht  waarmede  dit  gesobiedtij 
heet  oppervlakspanning  ;zy  is  zeer  verschillend  voor  onderscheidene 
vloeis tofifen.  Zij  is  oorzaak,  dat  een  droppel  vloeistof  in  de  lacht 
of  in  eene  andere  vloeistof  den  bolvorm  aanneemt,  wanneer  geeo 
andere  omstandigheden  dit  beletten,  omdat  de  bol  bij  een  be- 
paalden inhoud  de  kleinste  oppervlakte  heeft.  Werd  dus  de 
spanning  grooter,  wanneer  olie  op .  water  wordt  gebracht,  dan 
zou  het  gevolg  zijn,  dat  de  olie  als  een  dikke  droppel  bleef' 
liggen.  Zoowel  de  spanning  in  het  aanrakingsvlak  van  olie  en 
water  als  in  dat  van  olie  en  lucht  zijn  werkzaam  om  de 
olie  tot  een  bol  samen  te  trokken;  de  oorzaak  waardoor  de  olie 
uitvloeit  is  de  spanning  in  het  aanrakingsvlak  tusschen  lucht  en 
water  op  de  plaatsen,  waar  zich  geen  olie  bevindt.  Alleen 
wanneer  deze  laatste  spanning  grooter  is  dan  de  beide  anderen 
te  zamen  verspreidt  de  olie  zich  en  wel  te  sneller  naarmate  het 
verschil  grooter  is. 

De  oppervlakspanning  van  verschillende  vloeisto£Pen  in  aan- 
raking met-  lucht  en  met  water  wordt  voorgesteld  door  onderstaande 
coëfficiënten : 


Kwikzilver 

•  •  •     •  • . 

met  lucht. 

(a) 
46  k  55 

met  water 
(b) 
42 

a  +  t 
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3,83 
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1)  Voor  beide  soorten  geven  de  woordenboeken  de  vertaling  Mraapolie";  nil 
de  g'gevon  offers  blijkt,  dat  er  verachil  bestaat.  Geen  kans  zioudo  om  dit  oadf' 
7,4M  te  duidün,  zullen  we  de  Duitsche  benamingen  behouden. 
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Hoe  meer  het  getal  in  de  laatste  kolom  blijft  beneden  8,25, 
voorstellende  de  spanning  in  het  grensvlak  tusschen  water  en 
lucht,  des  te  krachtiger  zal  de  vloeistof  zich  over  het  water 
verspreiden ,  maar  des  te  kleiner  zal  tevens  de  oppervlakspanning 
zijn  op  de  bedekte  gedeelten.  Zij  zal  dus  veel  kleiner  zijn,  waar 
het  water  met  levertraan  bedekt  is  dan  onder  een  laagje  petro- 
leum, terwijl  toch  uit  de  praktijk  bekend  is  dat  traan  zeer 
v\^erkzaam  is  om  golven  te  stillen  en  petroleum  niet  of  nagenoeg 
niet. 

Om  de  zaak  nader  te  onderzoeken  gebruikte  Prof  Koppen 
twee  soorten  van  water,  uit  een  bron  nabij  Hamburg  en  uit 
de  Hamburgsche  waterleiding.  Hiermede  werd  telkens  een  bord 
gevuld,  waarna  er  voorzichtig  door  middel  van  een  naald  een 
droppel  van  de  te  onderzoeken  olie  op  werd  gebracht.  Daar 
niet  het  soortelijke  gewicht  maar  de  oppervlakspanning  oorzaak 
van  de  verbreiding  is,  gelukte  deze  beter  wanneer  de  olie  het 
water  slechts  even  aanraakte  dan  wanneer  zij  er  in  gedompeld 
werd.  Om  deze  reden  is  het  ook  aan  boord  het  doelmatigste 
de  oliezak  tusschen  wind  en  water  op  te  hangen. 

O^er  het  algemeen  breidt  de  eerste  oliedroppel  zich  snel  uit, 
waarna  de  schijf  zich  verdeelt  in  een  net  van  draden  met  ronde, 
schijnbaar  olie  vrije  openingen  en  daarna  in  fijne  droppels.  Bij 
de  volgende  droppels  gaat  alles  veel  langzamer,  er  vormt  zich 
een  samenhangende  schijf  waarin  zich,  vooral  in  den  rand, 
openingen  vormen.  Gaaiïdeweg  wordt  het  net  eenvoudiger  tot 
dat  het  overgaat  in  een  aantal  vlakke  droppels,  die  geen 
neiging  meer  toonen  om  zich  uit  te  breiden.  Volgens  prof. 
Sohncke  bedraagt  de  dikte  der  schijf  op  het  oogenblik  der 
verdeeling  ongeveer  0.0001  m.M. 

Gaat  men  steeds  voort  nieuwe  droppels  olie  op  het  water  te 
brengen  dan  wordt  de  snelheid  van  uitbreiding  gaandeweg  minder 
totdat  eindelijk  een  toestand  intreedt,  waarbij  de  olie  in  dikke 
lensvormige  schijven  blijft  liggen.  Dit  geschiedt  niet  alleen  op 
de  plaatsen,  die  reeds  met  olie  bedekt  zijn  maar  ook  op  de 
watervlakte  in  de  nabijheid,  die  naar  het  schijnt  nog  vrij  van  olie  is. 
De  verspreiding  der  oliesoorten  is  zeer  verschillend;  bij  petro- 
leum heeft  zij  slechts  plaats  op  water  dat  geheel  of  nagenoeg 
vrij  van  vet  is,  bij  andere  soorten  met  minder  oppervlakspanning 
is  zi)  gemakkelijker  te  verkrijgen ;  deze  breiden  zich  ook  uit  op 
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water,  waarop  reeds  olie  met  grootere  spanning  drijft;  deze 
laatste  wordt  hierbij  teruggedrongen.  Man  kan  dus  door  gelijk- 
tijdig droppels  olie  van  yerschillende  soorten  op  het  water  te 
brengen  gemakkelgk  nagaan  welke  soorten  zich  het  beste  Ter- 
spreiden.  Uit  deze  proefnemingen  bleek^  dat  over  het  algemeen 
de  neiging  om  zich  uit  te  breiden  bij  de  yerschillende  soorten 
toeneemt  naarmate  het  getal  voorstellende  de  som  der  oppervlak- 
spanningen  met  water  en  met  lucht  (het  getal  a  +  b  uit  de 
opgegeven  lijst)  kleiner  is.  Naar  het  schijnt  is  deze  neiging 
alleen  van  dit  getal  afhankelijk. 

De  volgorde,  die  Prof.  Eöppen  hiervoor  vond,  is:  1°,  petroleum^ 
zoowel  gezuiverde  als  ruwe;  2^.  gasolie  (Canada  olie);  3^.  olijf- 
olie, amandelolie,  zeer  zuivere  levertraan;  4^.  rioinusolie;  5^. 
rüböl  (ruw) ;  6^.  lijnolie,  vernis  (gekookte  lijnolie) ;  lampolie 
(gezuiverde  rübol) ;  7®.  terpentijnolie ;  8*^.  ruwe  (bruine)  levertraan. 

De  enkele  afwijkingen  van  andere  opgaven  zullen  vermoedelijk 
moeten  worden  toegeschreven  aan  vervalschingen  en  vermenging 
van  in  den  handel  voorkomende  oliesoorten.  Dezelfde  proeven 
herhaald  met  water,  waarin  3^2  pCt.  keukenzout  was  opgelost, 
gaven  dezelfde  volgorde. 

De  invloed  van  de  opper ylakspanning  op  de  golfbeweging  is 
door  onderscheiden  schrijvers  zeer  verschillend  beoordeeld.  Sir 
W.  Thomson  (Lord  Kei  vin)  vond  dezen  invloed  van  geen  betee- 
kenis  voor  golven  van  grooter  lengte  dan  5  è,  6  c.M.,  daaren- 
tegen van  meer  beteekenis  dan  de  zwaartekracht  voor  golfjes, 
die  slechts  een  gedeelte  van  een  centimeter  lang  zijn.  Van 
der  Mensbrugghe  is  van  tegengestelde  meening;  hij  schrijft  de 
machtige  werking  van  golven  die  tegen  een  glooiend  atrand 
oploopen  en  zelfs  van  den  golfstroom  grootendeeJs  toe  aan 
cppervlakspanning.  Vermoedelijk  heerscht  aan  beide  zijden  en 
zeker  bij  laatstgenoemde  overdrijving.  Aitken  maakte  de  op- 
merking dat  de  olievlek  een  hindernis  moet  vormen  tegen  het 
afzonderlijk  verplaatsen  van  een  gedeelte  van  het  wateropervlak 
omdat  aan  de  voorzijde  van  dit  bewegende  deel  de  oliedeeltjes 
moeten  worden  samengedrongen.  Op  dit  denkbeeld  doorgaande 
kwam  Koppen  tot  eene  zeer  mogelijke  verklaring  der  golfstillende 
eigenschappen  van  olie. 

De  theorie  omtrent  de  beweging  van  het  water  in  golven  is 
iil  groote  trekken  vrij  algemeen  bekend.    Elk  waterdeeltje  door- 
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loöpt  in  denzelfden  tijd  een  cirkel  of  ellips,  doch  daar  de  op 
elkander  volgende  deeltjes  na  elkander  begonnen  zyn  bevinden 
zij  allen  zich  elk  oogenblik  in  verschillende  punten  van  hun 
baan.  Trekt  men  nu  op  een  willekeurig  oogenblik  door  al  deze 
punten  een  lijn,  dan  krijgt  men  de  bekende  golflijn,  die  in  de 
meeste  gevallen  vloeiend  gebogen  is  on  slechts  in  enkele 
bijzondere  gevallen  scherpe  kammen  toont.  Bij  deze  beweging 
worden  de  deeltjes  aan  de  oppervlakte  in  eiken  golftop  dichter 
bij  elkander  gedrongen,  een  gedeelte  dringt  binnen  in  de  golf 
en  de  oppervlakte  wordt  hier  dus  kleiner;  in  elk  golfdal  heeft 
juist  het  omgekeerde  plaats,  het  oppervlak  wordt  daar  als  het 
ware  uitgerekt.  In  den  regel  vindt  men  hierbg  den.  inyloed 
van  de  oppervlakspanning  niet  yermeld  en  het  spreekt  toch  wel 
van  zelf  dat  deze  moet  bestaan. 

In  het  gedeelte  van  de  golf,  waar  het  water  stijgende  is  wordt 
de  oppervlakte  gaandeweg  kleiner,  de  oppervlakspanning  is  werk-' 
zaam  om  deze  inkrimping  te  bevorderen  en  zij  zal  dus  de 
stijgende  beweging  van  het  water  versnellen;  daarentegen  zal 
zij  de  dalende  beweging  vertragen  omdat  deze  gepaard  gaat  met 
eene  uitbreiding  van  de  oppervlakte.  Neemt  men  deze  omstandig- 
heden in  aanmerking  bij  het  construeeren  van  een  golflijn,  dan 
springt  het  duidelijk  in  het  oog  dat  hierdoor  de  golftoppen 
dunner  en  minder  afgerond  worden,  eene  meer  spitse  gedaante 
krijgen,  en  dat  ze  dus  veel  meer  vatbaar  worden  om  door  den 
wind  om  te  krullen,  waardoor  de  gevaarlijke  stortzeeên  ontstaan. 
De  golfdalen  worden  door  dezelfde  omstandigheden  meer  gestrekt 
en  vlak.  Daar  intusschen  de  inhoud  der  golven  dezelfde  moet 
blijven^  is  lichtelijk  in  te  zien  dat  ze  bij  eene  dunnere  meer  spitse 
gedaante  ook  hooger  moeten  zijn  dan  men  volgens  de  gewone 
theoretische  constructie  zou  verwachten. 

Daar  de  oppervlakspanning  werkelijk  bestaat  is  het  duidelijk, 
dat  de  natuurlijke  vorm  van  golven  in  zuiver  water  overeen- 
komt met  dien,  welken  men  verkrijgt  door  constructie  met  in- 
achtneming, van  deze  spanning.  Naarmate  echter  deze  spanning 
vermindert,  zal  de  gedaante  der  golven  meer  naderen  tot  de 
vloeiend  gebogen  lijn  zonder  spitse  toppen,  die  gewoonlijk  als 
golflijn  wordt  aangeduid.  Het  krachtigste  zullen  hiertoe  werk- 
zaam zyn  de  vloeistoffen,  die  volgens  het  lijstje  op  bladz.  348 
de   opper vlakspanning   tot   de  kleinste  waarde  terugbrengen,  op 
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Yoorwaarden  natuurlijk,  dat  ze  zich  op  het  water  uitbreiden. 
Alkohol,  die  van  allen  het  gunstigste  .cijfer  geeft,  kan  in  dit 
opzicht  niet  dienen,  omdat  ze  zich  te  spoedig  met  hët  water 
vermengt. 

On  middel  ijk  op  alkohol  volgt  zeepwater.  Bij  de  proeven  van 
Prof.  Koppen  bleek,  dat  zeepwater,  ook  in  zeer  zwakke  oplossing, 
zich  krachtig  over  het  water  uitbreidt.  Wanneer  de  water- 
oppervlakte zoodanig  met  olie  bedekt  was,  dat  zelfs  de  krachtigst 
werkende  oliesoorten  verder  rustig  als  droppels  bleven  liggen, 
dan  was  eene  zeer  geringe  hoeveelheid  zeep  of  zeepoplossing  in 
staat  de  droppels  olie  en  andere  drijvende  lichaampjes  met  kracht 
uit  elkander  te  stoeten.  Eene  zeer  verdunde  oplossing  van 
gewone  groene  zeep  gaf  hierbij  de  beste  uitkomsten.  Om  de 
werking  duidelijk  te  kunnen  nagaan  werden  op  het  water  een 
aantel  kleine  drijvende  lichamen  geplaatst  als  splinters  bout, 
snippers  papier,  asch  of  meel.  De  eerste  droppels  zeepwater 
deden  deze  snel  uit  elkander  drijven,  waardoor  eene  blanke 
oppervlakte  van  verscheiden  c.M^.  ontstond.  Hierbij  deed  zich 
het  eigenaardige  verschijnsel  voor,  dat  het  huidje  van  zeepwater 
zich  gedraagt  als  een  vaste  drijvende  schol.  Beweegt  men 
namelijk  de  punt  van  een  naald  voorzichtig  door  het  water  dan 
verplaatst  deze  buiten  het  zeepwater  alleen  dé  drijvende  lichaampjes, 
waarmede  zij  rechtstreeks  in  aanraking  komt,  doch  zoodra  zij 
tegen  het  zeephuidje  stoot  bewegen  zich  al  de  stofjes,  die  hier- 
mede in  aanraking  zijn,  terwijl  het  geheele  huidje  zich  laat 
voortbewegen.  Hierbij  komt  het  dikwijls  voor  dat  er  scheuren 
ontstaan  en  het  huidje  in  stukken  breekt,  op  de  wijze  van  een 
ijsschots,  die  door  het  water  wordt  voortgedreven.  Jnkt  en  hout- 
teer vertoonen  ditzelfde  verschijnsel  van  vaste  schollen,  olie 
echter  niet. 

Na  eenigen  tijd  houdt  de  werkzaamheid  van  het  zeepwater 
vrij  plotseling  op  en  zinkt  het  in  droppels  neer. 

Roert  men  het  zeepwater  door  het  water  heen,  dan  verkrijgt 
de  oppervlakte  telkens  opnieuw  de  geschiktheid  om  nieuw  opge- 
brachte droppels  zeepwater  zich  te  laten  uitbreiden;  eerst  wanneer 
de  geheele  watermassa  een  zeker  zeepgehalte  heeft  verkregen 
helpt  het  roeren  niet  meer. 

Een  enkele  droppel  zeepwater  op  een  bord  water  is  voldoende 
om  de  verbreiding  van  de  zwakker  werkende  oliesoorten  te  be- 
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>tien  en  van  de  krachtiger  werkende  zeer  te  vertragen  behalve 
an  bruine  levertraan.  Na  het  opbrengen  van  10  of  12  drop- 
els  zeepwater  blijft  terpentijn  in  kleine  onregelmatige  droppels 
'ggen,  terwijl  levertraan  zonder  zich  overigens  uit  te  breiden 
astig  uitstroomt  in  de  scheuren,  welke  reeds  in  het  zeephuidje 
/aren  ontstaan. 

Dit  alles  wettigt  het  vermoeden,  dat  zeepwater  als  golfstillend 
aiddel  nog  veel  krachtiger  werkt  dan  olie.  Prof.  Koppen  nam 
»m  zich  hiervan  te  overtuigen,  proeven  op  de  Elbe  en  de  Al  ster 
m  hierbij  bleek  dat  inderdaad  bij  de  kleine  golfjes  hei  ver- 
noeden  juist  was.  Een  c.M^.  was  telkens  voldoende  om  over 
3en  vlakte  van  verscheiden  vierkante  meters  in  enkele  seconden 
ille  kopjes  van  golven  te  doen  verdwijnen.  Deze  vlakte  stak 
literk  tegen  de  omgeving  af,  ook  te  midden  der  golven  ver- 
oorzaakt door  voorbijvarende  stoombooten.  Voor  proefnemingen 
in  zee  ontbrak  hem  vooralsnog  de  gelegenheid. 

Wel  nam  hij  echter  proeven  in  het  klein  met  water  waarin 
3^2  %  keukenzout  was  opgelost.  Zoowel  het  zeepwater  als  alle 
soorten  van  olie  verspreiden  zich  hierop  merkbaar  langzamer 
dan  op  zoetwater,  maar  de  werking  van  zeepwater  bleef  toch 
verreweg  de  krachtigste. 

Daar  het  aan  boord  gemakkelijker  en  minder  kostbaar  zou 
zyn  het  zeepwater  te  bereiden  met  zeewater  dan  met  zoetwater 
werd  ook  eene  oplossing  beproefd  van  1  ^/oo  zeep  en  10  %  zout 
in  zoetwater.  Deze  oplossing  werkte  op  zoetwater  zeer  gunstig 
maar  verbreidde  zich  op  zoutwater  volstrekt  niet;  bovendien 
verloor  zij  na  korten  tijd  alle  werking  door  eene  chemische 
omzetting  tusschen  het  zout  en  de  zeep.  Het  zal  dus  noodig 
zijn  de  zeep  voor  het  gebruik  in  zoetwater  op  te  lossen. 

Eenige  jaren  geleden  gaf  de  Engelsche  physicus  Reynolds 
als  zijne  meening  te  kennen,  dat  de  golfstillende  eigenschappen 
van  olie  het  gevolg  waren  van  en  toenemen  moesten  met  de 
taaiheid,  de  inwendige  wrijving  tusschen  de  deeltjes  van  de 
vloeistof,  deze  taaiheid  niet  te  verwarren  met  oppervlakspanning. 
Is  deze  veronderstelling  juist  wat  ook  door  Eöppen  voor  niet 
onwaarschijnlijk  wordt  gehouden,  dan  zal  ook  in  dit  opzicht  het 
zeepwater  de  krachtigste  werking  vertoonen,  zooals  o.  a.  valt  op 
te  maken  uit  de  vorming  van  vaste  schollen.  De  beide  eigen- 
schappen   die   dan  van   de   vloeistof  worden   verlangd,    taaiheid 
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en  geringe  oppervlakspanning  zijn  dezelfde  die  haar  geschikt 
maken  om  blazen  te  vormen  en  ieder  die  wel  eens  zeepbellen 
heeft  zien  blazen  kent  de  voortreffelijkheid  van  zeepoplossingen 
in     dit  opzicht. 

Alles  te  zamen  genomen  spreekt  Prof.  Koppen  het  Termoedeii 
uit  dat  zeepwater  in  zeer  zwakke  oplossing  nog  beter  dan  de 
mooRt  geschikto  oliesoorten,  zal  werken  om  de  golven  te  bedaren. 
De  te  gebruiken  hoeveelheid  zeepwater  zal  ongeveer  even  groot, 
misschien  iets  grooter  moeten  zijn  dan  bij  olie. 

Voor  het  oogonblik  berust  zijn  vermoeden  nog  slechts  op 
rodenooring  on  proeven  in  het  klein  en  hij  doet  een  beroep 
op  de  zeevarenden  om  hem  behulpzaam  te  zijn  ten  einde  in 
zee  on  in  het  groot  te  onderzoeken  of  zijn  vermoeden  jaist  en 
voor  do  praktijk  van  belang  is. 

Wij  stemmen  met  hem  in  en  doen  een  beroep  van  dezelfde 
strekking  op  onze  Nederlandsche  gezagvoerders.  Natuurlijk  ver- 
langen we  niet  dat  men,  als  er  werkelijk  gevaar  bestaat,  het 
bekende  en  beproefde  goede  middel  olie  achterwege  zal  laten 
en  er  oen  niet  beproefd  middel  voor  in  de  plaats  zal  stellen, 
maar  dikwijls  doen  er  zich,  vooral  bij  groote  schepen,  omstan- 
digheden voor,  dat  er  een  vrij  woeste  zee  staat  zonder  dat  er 
sprake  is  van  gevaar.  Wij  hopen  dat  er  gezagvoerders  zullen 
gevonden  worden,  die  in  het  belang  van  de  wetenschap  en  waar- 
sohijnlijk  ook  van  de  praktijk  onder  zulke  omstandigheden  de 
proef  zullen  willen  nemen.  Behalve  eenige  moeite  en  dezelfde 
eenvoudige  hulpmiddelen  die  men  gebruikt  bij  het  storten  van 
olie  is  er  niets  noodig  dan  eenige  liters  zoetwater  en  eenige 
grammen  (ongeveer  1  gram  per  liter  water),  bij  voorkeur  gewone 
groene  zeep.  Bestaat  er  gelegenheid  om  de  proef  vergelijkend  te 
maken  door  beurtelings  eenigen  tijd  zeepwater  en  als  goed  be- 
kende olie  te  gebruiken,  of  wel  door  voor  den  wind  loopende 
aan  de  eene  zijde  olie  en  aan  de  andere  zijde  zeepwater  te 
storten,  dan  heeft  de  proef  natuurlijk  des  te  grooter  waarde. 

Gaarne  zullen  we  de  mededeelingen  betreffende  dergelijke 
proeven  ontvangen  en  openbaar  maken  en  daardoor  behulpzaam 
zijn  om  dit  voor  de  zeevaart  zoo  belangrijk  vraagstuk  tot  klaar- 
heid te  brengen. 
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Dr.  EIgar,  hoogleeraar  in  scheepsbouw,  hield  in  de  Institution 
of  Naval  Architects  verleden  maand  een  voordracht  over  de 
schepen,  die  met  steeds  toenemende  snelheid  den  Oceaan  bevaren. 
Hieronder  zijn  er  verscheiden  die  eene  gemiddelde  vaart  van 
meer  dan  20  mijl  behouden  op  de  reis  van  Europa  naar  Amerika 
en-  dezen  afstand  afleggen  in  minder  tijd  dan  de  treinen  van 
de  Canadian  and  Pacific  spoorweg  noodig  hebben  om  ongeveer 
denzelfden  afstand  van  Montreal  naar  Yaneouver  te  doorloopen. 
^Natuurlijk  moet  men  hierbij  in '  aanmerking  nemen,  dat  de 
treinen  onderweg  veel  oponthoud  hebben  en  veel  kronkelingen 
moeten  doorloopen,  want  eene  snelheid  van  37  kilometer  per 
uur,  overeenkomende  met  een  vaart  van  20  Eng.  mijl,  is  hoog- 
stens die  van  een  goederentrein. 

Intusschen  wordt  steeds  grootere  snelheid  verlangd  en  Dr. 
Slgar  toonde  aan  op  welke  wijze  en  tot  welken  prijs  deze  ver- 
kregen kan  worden.  Eene  vergelijking  tusschen  het  nieuwste 
groote  stoomschip  de  Campania  en  de  bekende  Great  Eastern 
toont  duidelijk  welke  reusachtige  vorderingen  men  in  het  ontwer- 
pen en.  bouwen  van  schepen  en  machines  gemaakt  heeft.  Hoe- 
wel het  laatstgenoemde  schip  nooit  aan  zijn  bestemming  heeft 
beantwoord  zal  het  altijd  beschouwd  worden  als  een  roemrijk 
gedenkteeken  van  de  kennis  en  de  ondernemingsgeest  der  ont- 
werpers. Wilde  men  in  den  tegen woordigen  tijd  een  schip  ont- 
werpen, dat  in  dezelfde  verhoudingen  boven  zijn  tijdgenooten 
uitmuntte  als  de  Great  Eastern,  dan  zou  zulk  een  schip 
minstens  1200  voet  lang  moeten  zijn  en  30  k  35  mijl  vaart 
moeten  loopen.  Door  den  vooruitgang  in  het  machinewezen 
ontwikkelt  de  Campania  ongeveer  2^2  maal  het  aantal  paarden- 
krachten  van  de  Great  Eastern  en  dit  met  slechts  eene  geringe 
vermeerdering  van  het  kolen  verbruik.     Ook  de  voortrefielijkheid 


356  Snelle  Oceoum  stoomerê. 


Tflfi    het    tegenwoordige    staal  boren  het  toemalige  gxer  Teroor- 
loofd  verbeteringen  in  den  bouw. 

Zeven  voorwaarden  moeten  volgens  Dr.  Elgar  vervuld  wcMrden 
om  eene  groote  snelheid  te  verkrijgen  en  in  zee  te  bebonden. 
Deze  zijn:  groote  afmetingen  van  het  schip;  een  geeebikte  Torm 
om  gemakkelijk  met  groote  snelheid  door  hooge  zeeën  te  drgven 
zonder  veel  watt^r  over  te  nemen  of  de  schroeven  zoo  boog'  oit 
het  water  te  lichten  dat  ze  doorslaan;  groote  diepgang;  stijfheid 
in  hooge  zee;  groote  sterkte  van  bouw  en  machines;  betrekke- 
lijk groote  ketels,  waardoor  het  mogelijk  is  voortdurend  vollen 
stoom  toevoer  naar  de  machines  te  behouden;  een  ruime  en  goed 
geregelde  toevoer  van  lucht  naar  de  vuren. 

Dr.   Elgar  bestreed  het  veelvuldig  verspreide,    ten   onrechte 
aan    Dr.  Froude  toegeschreven  denkbeeld,  dat  proeven  met  mo- 
dellen voldoende  zouden  zijn,  om  den  meest  geschikten  vorm  voor 
eert  schip  te  bepalen.     De  proeven  van  Dr.  Froude  werden  ge- 
nomen volgens  opdracht  van  de  Engelsche  admiraliteit  voor  het 
ontwerpen    van   de  zeer  breede  pantserschepen  en  hierbij  bleek, 
dat    in   glad   water ^    groote  afmetingen  en  groote.  scherpte  van 
voor-    en  achterschip  wenschelyk  waren  om  een  groote  snelheid 
te  verkrijgen.     Een  zoo  bevoegd  deskundige  als  Dr.  Froude  was 
echter    volkomen    overtuigd,    dat   de  verkregen  uitkomsten  niet 
onvoorwaardelijk  toegepast  konden  worden  voor  schepen:  in  zee. 
De   ondervinding   heeft  geleerd,  dat  voor  groote  snelheid  in  zee 
groote  afmetingen  van  nog  meer  belang  zijn  dan  uit  de  proeven 
met    modellen    viel    af   te  leiden,  terwijl  daarentegen  te  groote 
scherpte  der  uiteinden  nadeelig  op  de  vaart  kan  werken.  Hier- 
door ontstaat  het  bezwaar  dat  het  voorschip  te  diep  in  de  golven 
dringt,    waardoor    de    weerstand    belangrijk  wordt  vermeerderd, 
terwijl  het  schip  gemakkelijk  stampt  en  de  schroef  te  hoog  op- 
licht.    Het  is  een  vraagstuk,  dat  hooge  eischeti  aan  het  inzicht 
van  de  ontwerpers  stelt,  de  meest  voordeelige  graad  van  fijnheid 
der  uiteinden  voor  snelle  zeeschepen  te  bepalen. 

Een  andere  voorwaarden  om  op  zoo  voordeelig  mogelijke  wijze 
groote ,  snelheid  te  verkrijgen,  is  dat  het  schip  zooveel  mogelijk 
recht  op  ligt.  Bij  een  hellend  schip  is  de  ondervonden  weerstand 
zeer  veel  grooter.  Niet  alleen  moet  hierom  slagzij  voorkomen 
worden,  maar  ook  het  slingeren  moet,  zooveel  als  het  kan, 
worden    tegengegaan.     In    de    eerste    plaats  wordt  hiertoe  ver- 
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eischt  eene  juiste  mate  van  stabiliteit;  is  deze  te  klein,  dan 
doet  elke  geringe  oorzaak  het  schip  overgaan,  is  zij  te  groot, 
dan  slingert  het  zeer  hevig,  daar  de  neiging  te  groot  is  om 
Bteeds  loodrecht  te  blijven  op  het  voortdurend  veranderende  water- 
oppervlak. Bovendien  bestaan  er  hulpmiddelen  om  de  slinge- 
ringen te  temperen.  De  kisten  met  bewegende  waterballast 
worden  weinig  gebruikt.  Deze  bestaan  uit  dwarsscheeps  ge- 
plaatste ballasttanks,  die  slechts  gedeeltelijk  met  water  gevuld 
zijn ;  in  het  midden  zijn  ze  in  tweeën  gedeeld  door  een  lang- 
Bcheepsch  schot  met  eene'  opening.  De  grootte  van  deze  opening 
is  zoodanig  geregeld,  dat  de  groote  massa  water  er  door  heen 
kan  stroomen  in  denzelfden  tijd,  waarin  het  schip  eene  slingering 
naar  eene  zijde  volbrengt.  Het  gevolg  is,  dat  telkens  verreweg 
het  grootste  gedeelte  van  de  waterballast  zich  bevindt  aan  de 
rijzende  zijde  van  het  schip  en  dus  door  haar  gewicht  de  slin- 
gerende beweging  tegengaat. 

Meer  in  gebruik  en  algemeen  bekend  zijn  de  kimkielen.  Het 
is  niet  tegen  te  spreken  dat  ze  den  wrijvings weerstand  zeer  ver- 
meerderen en  dus  de  vaart  hierdoor  belemmeren,  maar  Dr.  EIgar 
is  van  meening  —  en  hierin  staat  hij  zeker  niet  alleen  —  dat  dit 
verlies  ruimschoots  wordt  opgewogen  doordat  ze  de  slingerhoeken 
kleiner  maken  en  hierdoor  het  schip  in  een  gunstigen  stand 
houden,  om  over  het  geheel  minder  weerstand  te  ondervinden. 
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De  Commissie,  benoemd  door  de  Vereeniging  voor  de  her- 
vorming en  de  codificatie  van  het  Volkenrecht  (zie  de  Zee  van 
Maart  1893,  bladz.  97)  hield  te  Londen  eene  bijeenkomst  om 
te  beraadslagen  over  de  regels,  voorgesteld  door  hare  sub-com- 
missie (zie  de  Zee  van  Juli  1893,  bladz.  269). 

Behalve  door  de  vertegenwoordigers  van  een  aantal  Engelsche 
lichamen  van  handel,  reederij  en  assurantie  werd  de  vergadering 
bijgewoond  door  den  heer  C.  lo  Jeune,  vertegenwoordiger  van 
de  Kamer  van  Koophandel  te  Antwerpen. 
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Over  den  eersten  regel  werd  eene  nityoerige  discussie  gehouden. 
Vooreerst  werd  er  op  den  Toorgrond  gesteld,  dat  deze  regels^ 
niet  bindend  zouden  zijn  voor  die  takken  yan  handel,  waarvoor 
reeds  bij  onderling  goedvinden  regels  waren  aangenomen.  Ver- 
der werd  door  den  vertegenwoordiger  van  de  Kamer  van  Koop- 
handel te  Londen  bezwaar  gemaakt  tegen  het  beginsel  dat  de 
reeder  niet  aansprakelijk  zou  zijn  voor  fouten  van  zijn  onder- 
geschikten, niettegenstaande  dit  beginsel  na  uitvoerige  discnssiên 
vroeger  reeds  was  aangenomen  en  zelfs  voor  sommige  takken 
van  handel  reeds  door  deze  Kamer  zelf  in  de  connossementen 
was  opgenomen.  Ook  werd  gewezen  op  de  moeielijkheden  waar- 
mede de  reeders  te  kampen  hadden  door  de  hardheid  en  wille- 
keur waarmede  Britsche  schepen  in  de  Vereenigde  Staten  van 
Noord- Amerika  worden  behandeld.  De  schepen  werden  daar 
dikwijls  om  geringe  redenen  aangehouden,  waardoor  het  onmo- 
gelijk werd  op  tijd  af  te  leveren. 

Eindelijk  werd  hij  als  volgt  vastgesteld: 

Regel  ƒ.  De  reeder  is  niet  verantwoordelijk  voor  verlies  of 
schade,  veroorzaakt  door:  „the  act  of  God*\  gevaren  van  de  zee 
of  andere  vaarwaters,  kwaadwilligheid  (barratry)  van  gezag^ 
voerder  of  bemanning,  vijanden,  roevers,  dieven,  beslag  of  op- 
onthoud door  vorsten,  regeerders  of  volk,  samenzwering,  werk- 
staking, beslag  onder  civiel  proces;  noch  door  brand,  ontploffing, 
aanvaring,  stranding,  gebreken  aan  machines  of  tuig  of  andere 
ongevallen  op  zee  of  in  andere  vaarwaters,  zelfs  dan,  wanneer 
zij  veroorzaakt  is  door  nalatigheid,  schuld  of  „error  in  judgment^' 
van  den  loods,  den  gezagvoerder,  de  bemanning  of  andere  per- 
sonen in  dienst  van  den  reeder,  noch  door  broeiing,  bederf, 
verrotting,  vocht,  z  wee  ten,  of  eenige  andere  schade,  voortvloei- 
ende uit  den  aard  der  goederen  of  onvoldoende  verpakking  of 
ongedierte,  noch  voor  schade  aan  land  beloopen,  noch  voor  het 
uitwisschen,  vergissingen,  onvoldoendheid  of  afwezigheid  van 
merken ,  nommers ,  adressen  of  beschrijving,  noch  voor  risico 
van  o  verscheping,  enz. 

Bij  de  bespreking  over  de  voorgestelde  tweeden  regel  werd 
hieruit  gelicht  de  bepaling  dat  de  reeder  verantwoordelijk  zou 
zijn  voor  schade  ontstaande  door  gebrek  aan  behoorlijke  bemanning. 
Na  het  aannemen  van  nog  een  amendement  van  minder  beteekenis 
werd  hij  vastgesteld  als  volgt: 
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Regel  II.  De  reeder  is  verantwoordelijk  voor  verlies  oF  schade 
veroorzaakt  door  gebreken  in  de  behoorlijke  nitrusting ,  doordat 
het  schip  ïn  onvoldoenden  toestand  is  om  de  goederen  in  ontvangst 
te  nemen,  door  onzeewaardigheid  van  het  echip  voor  do ,  te 
ondememeit  reis,  tenzij  zulk  een  gebrek,  onvoldoende  toestand 
of  onzee vaardigheid  ontstaan  zij  zonder  tekortkoming  in  rede- 
lijkerwijs te  verwachten  zorg  of  kennis  van  de  zijde  van  den 
reeder  of  beheerder  (ships  husband  en  manager).  Met  uitzon- 
dering van  het  vorenstaande  waarborgt  de  reeder  niet  den 
goeden  toestand  of  de  zeowaardigheid  van  het  schip. 

Segel  III.  Het  schip  is  vrij  elke  haven  aan  te  doen  in  elke 
volgorde,  zonder  loods  te  varen,  schepen  in  nood  te  sleepen  en 
bij  te  staau  on  van  den  koers  af  te  wijken  om  leven  en  eigendom 
te  redden. 

Bij  de  behandeling  van  den  vierden  regel  kwam  ter  sprake 
de  verantwoordelijkheid  van  den  reeder  voor  het  geval  de 
goederen  slecht  gestuwd  werden  door  den  stovcdore  in  dienst 
Tan  den  inlader.    In  verband  hionuede  word  hij  aldus  vastgesteld: 

Regel  IV.  Mot  inacfatneming  der  vrijstellingen  van  verant- 
woordelijkheid voorkomende  in  deze  regels  is  de  reeder  verant- 
woordelijk voor  verlies  of  schade  veroorzaakt  door  tekortkoming 
in  zorg  en  kundo  bij  het  laden,  stuwen  en  lossen  van  goederen 
of  door  nalatigheid  van  zijne  bedienden  in  het  bewaren,  de  zorg 
of  de  aflevering  van  de  goederen,  behalve  in  de  gevallen  waar 
de  stevedore  is  aangewezen  door  don  inlader,  in  welke  TBvallcin 
de  verantwoordelijkheid  van  den  reeder  ophoudt  als  de 
los  zijn  van  het  scheepstakel. 

Regel  V.  Averij-groBse  wordt  betaald  o  vereen  ko 
York- Ant werp  rnles. 

De  zesde  regel,  bepalende  dat  bij  het  gebruik  vand 
alle  bepalingen  in  het  contract,  die  er  mede  in  strjjd 
geldig  worden  verklaard,  werd  zonder  discussie  ingetrol 

Ten  slotte  werd  bepaald  dat  deze  regels  zouden  woi 
geduid   als   ,London  Conference  Bules  of  Affreightmen 
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üit  het  Verslag  der  Kamer  van  Koophandel  en 
Fabrieken  te  Rotterdam  over  1892. 

{Vervolg  van  hladz.  317). 


Mistsignaal  aan  den  mond  van  dm  Waterweg.  De  Kamer 
adreeseerde  zich  begin  1893  tot  Z.  E.  den  Minister  van  Marine 
om  te  wijzen  op  de  wensohelijklieid,  verandering  te  brengen 
ïn  het  misteignaal  aan  den  mond  van  den  Waterweg.  Thans 
is  aldaar  op  den  vasten  wal  een  stooro-mistaignaal ,  maar  daar, 
zooals  men  weet,  de  hoofden  ver  in  zee  uitsteken,,  voldoet  dit 
niet.  Bij  mist  geeft  dit  geen  goede  geleiding  en  het  kwam 
voor  dut  kapiteins  van  binnenkomende  schepen,  afgaande  op  het 
geluid,  meenden  op  een  andere  plaats  te  zijn,  dan  feitelijk  het 
geval  bleek  te  zijn.  Wij  verzochten  daarom  den  Minister  dus- 
danige maatregelen  te  willon  nemon,  waardoor  hierin  zou  knn- 
nen  voorzien  worden  en  hopen,  dat  op  de  begrooting  voor  189i 
de  noodige  gelden  daarvoor  zullen  worden  uitgetrokken. 

Voltooiing  Rijnhaven.  Qaan  wy  de  geschiedenis  der  verdere 
ontwikkeling  onzer  handelsinrichtingen  na ,  dan  is  het  belang- 
rijkste besluit,  dat  door  den  Oemeenteraad  in  het  afgeloopeo 
jaar  ten  opzichte  der  havenwerken  genomen  is,  zeker  wel  dat 
tot  voltooiing  der  Rijnhaven. 

Den  22  September  1892  stond  de  Gemeenteraad  een  bedrag 
van  f  1,100,000, —  toe  tot  uitvoering  o.  a.  der  volgende  werken: 

Ie.  het  voltooien  der  Kijnhaven  en  het  brengen  van  het  ge- 
heels bassin  on  eene  dieote  van  7  M  ->-  R.P.; 

L    kaaimuur   langs    de  noordzijde  dier 
wijdig    met    de    Wilhelminakade,  ter 
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3e.  het  verlengen  der  Kalend reeht^che  haven,  zoodat  deze 
eene  lengte  van  195  M.  en  eene  diepte  van  7  M.  -^  R.P,  zal 
verkrijgen ; 

4e.  het  verdiepen  der  Parkhaven   tot  3.5  U.  -!-  R.P, 

Met  de  uitvoering  van  desea  zeer  belangrijken  arbeid  staan 
nog  andere  werken  in  nauw  verband,  welke  hoofdzakelijk  onder- 
nomen worden  om  de  hoeveelheid  vau  rnim  1  mllUoen  M^.  grond, 
die  heachikbaar  komt,  te  kunnen  bergen. 

Voor  de  toekomst  deser  haven  van  groot  belang  Ja  zeker  de 
door  den  Raad  genomen  beslissing  om  met  een  deel  van  dezen 
grond  de  tusschen  den  Westzeedijk  en  den  Binnenweg  liggende 
en  aan  de  Qemeente  behoorendo  terreinen  in  den  Coolpolder  te 
doen  ophoogen.  Dit  werk  is  de  eerste  stap  tot  het  in  exploitatie 
brengen  van  den  Coolpolder;  laten  wij  hopen,  dat  op  dezen  weg 
worde  voortgegaan  en  de  reeds  sedert  jaren  aanhangige  plannen 
in  het  westen  der  Gemeente  spoedig  tot  uitvoering  mogen 
komen ! 

De  aanbesteding  van  bovengenoemde  werken  bad  den  10  Jan. 
1893  plaats;  het  thans  aangevangen  werk  wordt  met  kracht 
voortgezet,  zoodat  reeds  den  15  Mei  e.k.  de  Katendrechtsche 
haven  zal  zijn  voltooid  en  er  alle  hoop  bestaat,  dat  het  weg 
te  graven  terrein  in  de  Rijnhaven  nog  vóór  den  winter  op  eene 
diepte  van  3  M.  -^  R.P.  zal  gebracht  zijn,  waardoor  er  weder 
moer  raimte  voor  de  Rijnvaart  zal  beschikbaar  zijn. 

De  geheele  voltooiing  dezer  werken  kan  echter  eerst  in  1894 
worden  tegemoet  gezien. 

Wilhelminnkade.  De  Wilhelminakade  kwam  in  het  afge- 
loopen  jaar  geheel  gereed ;  de  Rotterdamsche  Lloyd  betrok  het 
daar  door  haar  gebouwde  etablissement ,  zoodat  er  thans  slechts 
eeno  lengte  van  180  M.  aan  die  kade  voor  het  vrye  verkeer 
beschikbaar  is. 

De  eleotrische  kraan,  welke,  zonals  het  vorige  ve: 
meldt,  aan  de  Wilhelminakade  werd  opgesteld,  kwaï 
De  uitslag-  van  de  met  dit  werktuig  genomen  pre 
gunstig,  zoodat  er  tegen  de  invoering  van  do  olectr 
beweegkraoht  voor  onze  havenwerken  uit  een  technisc! 
geene  bezwaren  behoeven  te  bestaan.  Intusschen  we 
vraagstuk  der  outillage  van  de  Wilhelminakado  geene 
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genomen.  Wel  werden  door  de  daartoe  door  Bargemeester  en 
Wethoadera  aangeweson  hoofdambtenaren  der  Gemeente  nit- 
voerige  voorstellen  gedaan  ton  buhoDTO  van  de  oprichting  van 
een  electrisch  centraaUtation ,  dat  zoowel  voor  verlichting  als 
voor  de  krach tsoverbrenging  zou  moeten  zorgen,  doch  deze 
plannen  werden  nog  niet  door  Burgemeester  en  Wethouders 
overgenomen,  Intusechen  is  het  dringend  noodig,  dat  er  in 
dit  vraagstuk  spoedig  oene  beslisBing  genomen  worde.  Immers 
de  gebeele  aanleg  der  Wilhelminakade  is  aldus  gemaakt  in  ver- 
band met  de  opstelling  van  kranen,  waaronder  2  spoorwagms 
naast  elkander  kunnen  doorrjjden.  Laat  men  nu  de  buitenste 
spoorlijn  innemen  door  stoonikranen,  zooals  zulks  door  de  Llovd 
geschiedt,  dan  blijft  er  aan  de  rivierzijde  der  loodsen  slechts 
één  spoor  beschikbaar,  hetgeen  geheel  onvoldoende  is. 

Bij  de  Nederlandsch-Amerikaansche  Stoom  vaart-Maatschappij, 
die  zich  tracht  te  behelpen  zonder  kranen,  is  een  dergelijke 
toestand;  ook  daar  kan  de  lijn,  die  het  dichtst  langs  de  rivier 
ligt,  niet  gebezigd  worden,  omdat  men  verplicht  is,  indien  geen 
kranen  gebezigd  worden,  de  goederen  over  lange  stellingen  uit 
het  schip  te  lossen  waardoor  de  buitenste  lijn  geheel  ingenomen  is. 

Bovendien  is  de  Lloyd  nu  wel  tijdel^k  geholpen,  doordat  er 
daarheen  kranen  van  de  Ha ndelsin richtingen  gebracht  zijn,  doch 
daarmede  is  langs  de  Spoorweghaven  een  incompleet  aan  hef- 
werktuigen  ontstaan,  dat,  bij  het  toenemend  verkeer  daar  ter 
plaatse,  een  groot  bezwaar  dreigt  te  worden.  Waar  steeds  met 
groote  voortvarendheid  door  het  Oemeentebestunr  gelden  werden 
toegestaan  voor  het  maken  van  werken  ten  behoeve  der  Bcheep- 
vaart,  zal  nu  ook  de  outillage  der  kostbare  Wil  bel  minakade  ter 
hand  moeten  worden  genomen.  Dat  gebrek  aan  hefwerktnigen 
zal  nog  meer  treffen,  indien  de  kade  langs  de  noordzijde  der 
Kjjnbaven  voltooid  is. 

Verlichting  der  kaden.  Eindeijjk  vestigen  wij  de  aandacht 
op  betere  verlichting  der  groote  kaden.  Wel  behelpt  men  zich 
vaak  des  nachts  met  Well'alicht,  raaar  toch  zou  het  een  groot 
m ,  indien  men  kon  beschikken  over  etectrisch  licht. 
'  hoe  meer  komt  het  voor,  dat  men  des  nachts  wil 
«sen,  ja,  dat  men  dan  ook  met  waggona  wenscht  te 
;  alles  is  thans  &£  onmogeiyk  &f  gevaarlijk. 
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Het  maken  TAn  electrisch  licht  langs  eenige  kaden,  of  althans 
het  openstellen  der  mogelijkheid  voor  belanghebbenden  om,  tegen 
betaling,  zulk  licht  te  verkrijgen,  achten  wij  zeer  noodig. 

Ook  aan  dezen  eisch  zal  voldaan  kunnen  worden,  indien  de 
plannen  der  Hoofdambtenaren  worden  uitgevoerd.  Van  harte 
hopen  wij  dan  ook,  dat  in  dit  urgente  vraagstuk  zoo  spoedig 
mogelijk  eene  beslissing  genomen  worde. 

Nassauhaven.  In  het  verslag  van  1890  werd  melding  gemaakt 
van  eene  haven,  welke,  in  verband  met  de  afronding  der 
Koningshaven ,  ten  oosten  der  Nassaukade  zou  gegraven  worden, 
hoofdzakelijk  om  de  op  te  hoogen  terreinen  in  den  polder 
Feijenoord  bereikbaar  van  uit  de  rivier  en  alzoo  geschikt  voor 
fabrieksterreinen  te  maken.  Deze  haven,  welke  den  naam  van 
„Nassauhaven"  heeft  gekregen,  kwam  geheel  gereed.  Haar 
noordelijk  gedeelte  dat  eene  breedte  van  80  M.  en  eene  diepte 
van  4,5  M.  -♦-  R.P.  heeft,  werd  voorzien  van  ducd'alven  en 
steigers,  waardoor  het  uitstekend  geschikt  is  om  des  winters 
tot  berghaven  van  groote  rivierbooten  te  dienen.  Het  ten  zuiden 
der  brug  gelegen  deel  der  haven  is  3  M.  -3-  R.P.  diep  en  zal, 
indien  de  gemeente-terreinen  verkocht  of  verhuurd  zijn ,  bijna 
geheel  door  particuliere  gronden  zijn  ingesloten. 

Droogdok,  Het  nieuw  ijzeren  drijvend  Droogdok  kwam  in 
1892  nog  niet  gereed;  eerst  in  Februari  1893  kon  het  in 
gebruik  gesteld  worden,  ofschoon  het  nog  niet  voltooid  was. 
Het  Gemeente-bestuur  heeft  echter  gemeend,  met  het  oog  op 
vele  aanvragen  voor  dokken,  zoo  spoedig  mogelijk  de  nieuwe 
inrichting  te  moeten  in  dienst  stellen,  de  afmaking  der  détails 
geschiedt  nu  gedurende  het  gebruik. 

Parkkade,  In  het  afgeloopen  jaar  werd  de  ophooging  der 
Parkkade  geheel  voltooid ,  en  werd  een  keiweg  langs  het  water 
gelegd ,  om  aldus  de  vaartuigen  over  de  vroeger  gemaakte 
steigers  te  kunnen  bereiken.  Al  moge  deze  kade  niet  voor 
loskade  bestemd  zijn,  zoo  is  toch  deze  gemakkelijke  toegangs- 
w^eg  van  groot  belang  voor  de  aan  die  kade  liggende  vaartuigen. 

Kolentip.  In  ons  verslag  over  1885  hebben  wij  vermeld 
(pag.  52)   het   maken   op  het  Handelsterrein  te  Feijenoord  van 
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een  Koleniip^  eene  inrichting,  waardoor  de  kolen  uit  de  spoor- 
wegwagons  direkt  in  de  aehepen  kunnen  worden  oYergestort. 
In  de  eerste  jaren  werd  daarran  betrekkelijk  weinig  gebruik 
gemaakt  doch  allengs  is  dit  meer  en  meer  geworden ,  zooals 
blgkt  uit  onderstaande  cijfers  Yan  het  aantal  tons  kolen  door 
middel  dezer  inrichting  in  de  schepen  OTcrgeladen. 

1887  7100  ton.  1890     12950  ton. 

1888  4110     ,  1891     14857     , 

1889  4110     ,  1892     90562     , 

In  1892  werkte  de  kolentip  255  dagen  en  98  nachten  en 
werden  daarmede  98  schepen  beladen.  De  tip  was  ooc^ron- 
keiyk  gemaakt  Yoor  wagons  van  10  ton  laadyermogen,  daar  toen 
geen  grootere  Yoorkwamen.  In  de  laatsten  tgd  komen  echter 
wagons  van  \2^j^  en  15  ton  in  gebruik.  Yoor  de  laatste  kan 
de  tip  niet  gebruikt  woeden,  doch  door  meerdere  belasting  ?an 
den  accumulator  is  de  tip  ook  geschikt  gemaakt  om  wagons 
▼an  12^/2  ton  o?er  te  storten. 

Spoorweg  Hoek  van  Holland,  De  spoorweg  naar  den  Hoek 
van  Holland  nadert  zijne  voltooiing.  Het  gedeelte  Schiedam— 
Maassluis  is  reeds  in  exploitatie  en  het  laat  zich  aanzien  dat 
ook  de  verlenging  Maassluis — Hoek  van  Holland  binnen  een 
niet  te  lang  tijdsbestek  in  gebruik  zal  kunnen  worden  genomen. 
De  stationsinrichtingen  aan  den  Hoek  van.  Holland  wordendoor 
de  H.  IJ.  S.  M.  gemaakt.  In  de  eerste  plaats  maakt  zij  voor 
de  passagiersbooten  der  Great  Eastern  Railway  Company,  die 
van  hier  op  Harwich  varen  ^  inrichtingen  naar  het  voorbeeld 
van  die  op  laatst  gemelde  plaats.  Een  passagiersstation  en 
kolossale  goederenloods  met  een  grondvlak  van  25  bij  109  M., 
terwijl  op  de  kade  rails  zijn  gelegd,  waardoor  de  wagons  on- 
middelijk bij  de  booten  kunnen  worden  gebracht. 

Op  eenigen  afstand  van  den  steiger,  stroomopwaarts,  is  een 
tweede  steiger  gebouwd,  50  M.  lang,,  met  eene  inrichting  voor 
vervoer  van  visch.  Wanneer  de  lijn  gereed  is,  zal  de  zeevisch 
van  daar  direkt  in  de  wagons  kunnen  geladen  worden  om  per 
spoor  verder  vervoerd  te  worden,  en  kan  dit  zeker  van  belang 
zijn  voor  onzen  vischhandel  om  in  Duitschland  een  markt  te 
vinden.  Voor  het  verkeer  met  Noord-Duitschland  zal  deze  spoor 
meer  waarde  krijgen,  wanneer  de  verbindingsbaan  station  Maas 
— Delftschepoort  gereed  zal  zijn. 
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Inklaringen  gedurende  de  verschillende  maanden  van  1892  en 
1891.  In  de  eerste  plaats  een  staatje  yan  de  inklaringen  op 
Rotterdam,  over  de  yerscliillepde  maanden  in  1891  en  1892. 
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Om  min  juiste  gevolgtrekkingen  te  voorkomen,  meenen  wij 
dat  het  dienstig  is  hier  nog  eens  te  herinneren,  dat  deze  staat 
is  verzameld  uit  de  «staatjes ,  die  begin  van  elke  maand  in  de 
couranten  worden  gepubliceerd,  en  welke  op  ons  verzoek  aan 
het  Zeekantoor  worden  opgemaakt.  Gelijk  men  weet,  wordt  het 
havengeld  voor  zeeschepen  geheven  door  den  Rijksontvanger,  die 
daarvoor  door  de  gemeente  is  aangesteld.  Doordien  men  zich 
aan  het  Zeekantoor  wel  de  moeite  wil  getroosten  van  elk  schip 
ook  den  netto  inhoud  op  te  schrijven  —  de  havengelden  worden 
naar  bruto  tonnenmaat  geheven  —  kunnen  wij  in  onze  staatjes 
over  de  scheepvaart  te  Rotterdam  den  netto  tonnenmaat  opgeven. 
Dit    achten    wij    gewenscht    om    een    basis    van  vergelijking  te 
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hebben  met  vreemde  havens,  alwaar  eveneens  netto  tonnenmaot 
der  ingeklaarde  schepen  wordt  opgegeven. 

Zooals  men  later  zien  zal,  verschilt  het  totaalcijfer  der  direkt 
op  onze  stad  uit  zee  ingeklaarde  zeeschepen  volgens  den  zooeven 
gegeven  verzamelstaat,  eenigszins  met  het  totaalcijfer  der  te 
Rotterdam  ingeklaarde  zeeschepen,  welke  w^'  onder  Bijlage  No.  h 
geven.  Dezen  staat  ontvangen  wij  na  afloop  van  hel  jaar  van 
het  Zeekantoor,  alwaar  die  uit  de  gedurende  den  loop  van  het 
jaar  verzamelde  gegevens  wordt  opgemaakt,  en  het  kan  natnnr- 
lijk  allicht  voorkomen,  dat  in  de  staatjes,  die  terstond  na  aBoop 
der  maand  verschijnen ,  eene  kleine  onnauwkeurigheid  voorkomt, 
terwgl  hierbij  ook  zijn  opgenomen  schepen,  die  van  België 
binnendoor  hier  komen.  Dit  verschil  is  echter  van  geene  be- 
teeken is  en  voor  een  overzicht  van  het  scheepvaartverkeer, 
zooals  dat  over  de  verschillende  maanden  des  jaars  verdeeld 
was,  blijft  onze  staat  zijn  waarde  behouden. 

Gemiddelde  tonnent>uiat  der  ingeklaarde  schepen.  Zooals  men 
daar  uit  ziet  was  het  aantal  ingeklaarde  schepen  aan  het  einde 
des  jaars  iets  kleiner  dan  in  1891,  de  gezamenlijke  tonnenmaat 
meer.  Dit  wijst  op  het  feit,  dat  als  gevolg  vaii  den  gemakke- 
lijken  toegang  tot  onzen  haven  steeds  schepen  van  grooter 
charter  hier  komen,  hetgeen  ook  blijkt  uit  onderstaand  staatje 
van  den  gemiddelden  netto  inhoud  der  hier  ingeklaard»  zee- 
schepen. 

Deze  was  in: 

1886  585  ton.       1890  643  ton. 

1887  599  „        1891   665  ,  - 
1886  601   ,        1892  705  , 
1889  613  , 

Groot  aantal  schepen  die  's  winters  hier  opleggen.  Uit  een 
staatje  van  bet  aantal  schepen,  dat  tijdens  vorst  hier  een  onder- 
komen komt  zoeken,  ziet  men,  dat  al  is  er  te  Rotterdam 
groot  aantal  schepen,  des  winters  die 
lik  genomen  wordt.  Het  kost  dan  ook 
1  wat  hoofdbrekens  de  schepen  zdd  haar 
,  dat  zooveel  mogelijk  partij  wordt  ge- 
lare  ruimte. 
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Op  3  Januari  1893  bevonden  zich  te  Rotterdam  1692  yaar- 
taigen,  waarbij  die  beneden  10  M^  niet  zijn  in  aanmerking 
genomen. 


Inklaringen  op  Rotterdam  en  in  het  Rijk  sedert  1850.  Hier- 
onder een  staat  van  de  inklaringen  uit  zee  op  Rotterdam  en  in 
het  geiieele  R|jk  sedert  1850,  zoowel  wat  betreft  het  aantal  als 
de  tonnenmaat,  waaruit  blijkt  welke  de  beteekenis  is  van  onze 
bayen  Yoor  de  seheepvaartbeweging  van  Nederland. 


Op  Bottebdam. 

In  het  oeheble  Bijs. 

Percentegewgze 

aandeel  van 

Botterdam  in  het 

geheel. 

In  de  Jaren. 

Aantal. 

BoheepBmimte 
in  tonnen. 

Aantal. 

SoheepBruimte 
in  tonlien. 

Schepen. 

Scheeps- 
ruimte. 

1850  .     . 

1940 

346,186 

6961 

967,710 

279 

3577 

1855  .     . 

2247 

452,295 

8257 

1,218,398 

2721 

3712 

1860.     . 

2449 

592,978 

8714 

1,458,894 

281 

4064 

1865  .     . 

2459 

751,036 

8550 

1,660,752 

2870 

4526 

1870  .     . 

2973 

1,026,348 

8351 

2,037,491 

3560 

5037 

1871  .     . 

3564 

1,211,017 

10047 

2,469,779 

35*7 

49 

1875  .     . 

3390 

1,411,828 

7921 

2,624,520 

423 

533 

1880.     . 

3456 

1,681,650 

8164 

3,438,083 

4283 

48W 

1881  .     . 
1882.     . 

3678 
3859 

1,742,414 
2,003,707 

8402 
8776 

3,561,801 
4,009,619 

4262 
4397 

48*2 
4998 

1883.     . 

3634 

1,940,026 

8307 

3,953»009 

4878 

4907 

1884.     . 

1885  .     . 

1886  .     . 

3768 
3724 
3763 

2,142,617 
2,120,347 
2,202,750 

8431 
8021 
7695 

4,183,597 
4,137,064 
4,108,554 

4485 

4666 
4961 

5121 
5101 
5361 

1887  .     . 

4153 

2,488,284 

8642 

4,601,413 

4829 

5407 

1888  .     . 

4528 

2,721,470 

9076 

4,902,000 

5082 

5561 

1889  .     . 

4547 

2,790,077 

9182 

5,221,043 

4964 

5344 

1890.     . 

4535 

2,918,425 

9475 

5,446,158 

4824 

5368 

1891  .     . 
1892 .     . 

4467 
4423 

3,008,799 
3,120,698 

9365 
9367 

5,719,280 
5,934,407 

47" 
4726 

5260 
5268 

Bij  bovenstaande  cijfers  is  de  tonnenmaat  verkregen  volgens  de  offioieele 
reductie  van  2.88  M3  =  1  ton  in  1876  ingevoerd.  Ten  einde  voor  de  jaren  vóór 
1876,  toen  de  verhouding  werd  aangenomen  van  2.214  M8  =  1  ton,  een  eenigzins 
juist  cijfer  ter  vergelgking  te  krijgen,  werd  van  de  opgegeven  tonnenmaat  voor 
die  jaren  12  pCt.  afgetrokken. 
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Inklaringen  in  eenige  der  voornaamste  havens.  Uit  de  vol- 
gende opgaaf  der  inklaringen  kan  men  eenigszinff  zien,  wat  onze 
haven  is,  in  vergelijking  met  andere  havens  van  Earopa 


Londen  •  . 
Li  ver  pool  . 
Cardiff  .  . 
Glasgow  . 
Huil  .  .  . 
New- York  O 

PhiladelphiaO 
Duinkerken . 

HAvre.  .  .  . 
Hamburg  .  . 
Bremen  .  .  . 


Antwerpen  ^) 
Amsterdam  ^) 
Rotterdam .  .  • 


Sofaepen. 

53,318 

17,054 

13,996 

9,579 

5,839 

5,468 

1,585 

2,910 

2,315 

8,569 

3,612 

4,321 

1,632 

4,423 


1892. 

Tonnen. 
13,564,614 

8,570,099 
7,106,182 
2,962,106 
2,667,392 
7,304,015 
1,681,062 
1,448,002 
2,069,714 
5,638,433 
1,996,378 
4,500,091 
1,170,231 
3,120,698 


Scfaepen. 
51,632 

17,645 
13,383 
9,025 
5,649 
5,420 
1,308 
3,024 
2,603 
8,673 
3,552 
4,461 
1,723 
4,467 


1891. 

Tonnen. 

13,216,946 
8,623,332 
6,611,768 
2,711,697 
2,590,811 
6,452,877 
1,351,466 
1,592,768 
2,332,636 
5,762,369 
2,084,214 
4,693,238 
l,175,95t) 
3,M8,779 


Toename  of  vermindering  der  inklaringen  te  Hamburg .,  Ani- 
ioerpeny  Amsterdam  en  Rotterdam  in  1891  en  1892.  De  cijfers 
der  inklaringen  waron  voor  de  volgende  havens: 


1)  De  etatistieken  der  Yereenigde  Staten  worden  f^epnblioeerd  over  fiscale 
jaren,  eindif^ende  30  Juni.  De  opgaven  voor  New-York  en  Philadelpfaia  loopen 
das  respeotievelgk  van  80  Jnni  1891-30  Juni  1892  en  van  30  Juni  1890-SO  Juni 
1891  en  geven  alleen  de  inklaringen  uit  vreemde  (niet  Amerikaansche)  havens. 

2)  Het  cyter  van  de  inklaringen  te  Antwerpen  is  getrokken  uit  de  staiistiekeu 
van  den  »capitaine  du  port." 

3)  Daar,  gelijk  gezegd,  sedert  1886  de  havengelden  worden  geheven  naar  de 
bruto  inhoudsmaat)  moeten  wij  voor  Amsterdam  een  vergelijkingscijfer  nemen,  en 
namen  volgens  het  jaarverslag  der  Kamer  van  Koophandel  aldaar  van  1891  aan, 
dat  de  bruto  inhoud  gedeeld  door  1,375  den  netto  inhoud  geeft. 

Op  die  wijze  kregen  wg  (1  ton  =  2,83  M3  ) 

1892. 
4,553,662  M3   bruto  =  1,609,068  ton  bruto. 
1,609,068  ton  bruto  =  1,170,231  ton  netto. 

1891. 
4,575,942  M3   bruto  =  1,616,940  ton  bruto. 
1,616,940  ton  bruto  =  1,175,950  ton  netto. 
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1891. 

1892. 

Toename  of  vermindering  in 
vergeleken  met  1891. 

1892 

Sche- 
pen. 

Tonnen. 

Sche- 
pen. 

Tonnen. 

Schepen. 

Procent 

Tonnen. 

Procent 

[amburg.  .  . 

8,678 

5,762,369 

8,569 

5,638,433 

—  104 

-1,2 

-  128,936 

-2,1 

.ntwerpen .  . 

4,461 

4,698,238 

4,321 

4,500,091 

—  140 

-8,1 

-  193,147 

-4,1 

niBterdaxnl) 

1,723 

1,175,950 

3,632 

1,170,281 

—    91 

-5,2 

-     5,729 

-0,4 

Rotterdam .  . 

4,467 

3,008,779 

4,423 

8,120,698 

—    44 

-1." 

+  111,919 

+  8,7 

Uit  deze  cijfers  ziet  men  hoe  belangrijk  het  aandeel  is  van 
onze  haven  in  de  scheepvaartbeweging  van  het  vaste  land 
Tan  Europa. 

{Slot  volgt,) 
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Gelijk  onze  lezers  zich  zullen  herinneren,  gaven  we  ongeveer 
een  jaar  geleden  (zie  ^De  Zee"  1892,  bladz.  297)  eene  mede- 
deeling  van  de  hoogst  belangrijke  proeven  die  prof.  Mohn  uit 
Christiania  genomen  had  bij  den  lichttoien  van  Farder  om  te 
onderzoeken  onder  welke  omstandigheden  het  geluid  van  de 
daar  aanwezige  sirene  op  verschillende  afstanden  hoorbaar  is. 

Naar  aanleiding  van  de  schier  volkomen  overeenstemming 
tusschon  hetgeen  op  theoretische  gronden  verwacht  werd  en  de 
uitkomst  der  praktische  proeven  werden  toen  regels  opgegeven, 
op  welke  wijze  de  afstand  van  hoorbaarheid  afhangt  van  de 
hoogte  boven  water,  waarop  het  seintoestel  en  de  waarnemer 
zich  bevinden,  van  de  verdeeling  van  temperatuur  en  vochtig- 
heid in  de  verschillende  luchtlagen  en  van  de  richting  van  den 
wind.     Als  absoluut  maximum  werd  8  Eng.  mijlen  aangenomen, 


1)    Zie  de' noot  op  de  vorige  pagina  omtrent  de  wijze  van  berekening  van   de 
netto  tonnenmaat  voor  Amsterdam. 
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omdat  op  grooteren  afstand  de  geluidgolven  te  zwak  werden. 
Deze  proeyen  werden  genomen  met  helder  weer,  terwgl  proL 
Mohn  zijn  voornemen  te  kennen  gaf  later  te  onderzoeken  welken 
invloed  mist  heeft  op  den  afstand. 

In  Heft  VII  van  den  tegen woordigen  jaargang  der  „Annalen 
der  Hydrographie  und  Maritimen  Meteorologie*'  deelt  Mohn  de 
uitkomsten  van  dit  onderzoek  mede.  Er  werd  nu  niet  rechtstreeb 
beproefd  op  welken  afstand  men  het  geluid  werkelijk  hoorde, 
maar  gedurende  een  groot  gedeelte  van  een  jaar  werden  waa^ 
nemingen  verricht  ter  beoordeeling  van  den  toestand  der  lucht- 
lagen op  de  dagen,  waarop  het  mistsein  moest  werken  en  uit 
dezen  toestand  werd  telkens  de  grens  van  hoorbaarheid  berekend 
volgens  de  vroeger  gevonden  formule. 

Hiertoe  werden  met  zorgvuldig  vergeleken  thermometers  de 
temperatuur  en  vochtigheid  waargenomen  (drooge  en  natte  bol) 
in  het  observatorium  en  op  de  gallerij  van  den  lichttoren;  het 
verschil  in  hoogte  tusschen  deze  beiden  bedraagt  31,4   M. 

Het  mistseintoestel,  dat  vroeger  28,5  M.  boven  de  zee  ge- 
plaatst was  geweest,  was  intusschen  wegens  geheele  verbouwing 
verplaatst  naar  15,6  M.  boven  de  zee;  daarom  werden  de  af- 
standen berekend  naar  laatstgenoemde  hoogte,  terwijl  Teronde> 
steld  werd,  dat  het  oor  van  den  waarnemer  zich  5  M.  boven 
de  zee  bevond. 

De  afstand,  waarop  men  het  geluid  kan  hoeren,  is  grooter 
naarmate  de  temperatuur  in  de  hoogere  lagen  minder  beneden 
die  van  de  onderste  lagen  blijft.  Is  het  in  de  bovenlacht 
warmer  dan  in  de  onderste  laag,  dan  vindt  men  uit  de  formule 
dat  de  afstand  van  hoorbaarheid  oneindig  groot  is,  dat  wil  dus 
zeggen  dat  men  het  geluid  kan  hoeren  op  de  uiterste  grens 
waarvoor  het  seintoestel  krachtig  genoeg  is,  in  dit  geval  8  Eng. 
mijlen.  Een  gering  verschil  van  den  boven  geplaatste  thermo- 
meter beneden  den  lager  geplaatsten  is  echter  in  staat  den 
afstand  belangrijk  te  verkleinen.  Bedraagt  bij  den  verticalen 
afstand  van  31,4  M.  dit  verschil  ^/2o^  dan  wordt  de  afstand 
2,76  mijl  en  bij  een  verschil  van  ^/lo"*  slechts  1,93  mijl.  De 
gebruikte  thermometers  lieten  slechts  een  nauwkeurigheid  toe 
van  O'',!  en  hiermede  waren  dus  de  afstanden  tusschen  8  mijl 
en  2  mijl  niet  te  berekenen.  Voor  de  praktijk  geeft  dit  echter 
geen    belangrijk    bezwaar,    daar    van    de  46    gevallen  er  34  of 


f^ 


-f"  Hoorbaarheid  van  geluidsevaen,  371 

74  %  Toorkwamen,  waarbij  de  afstand  beneden  2  zeemijl  bleef 
en  slechts  12  gevallen  of  26  %  waarbij  hjj  grooter  dan  2  mijl  was. 
Uit  de  waarnemingen  is  gebleken,  dat  ook  bij  mist  de 
afstand  van  hoorbaarheid  zeer  yerschillend  is  en  ook  in  korten 
tijd  belangrijk  kan  yeranderen  voor  een  waarnemer  in  dezelfde 
richting,  zonder  dat  de  mist  verandert.  Hiervoor  worden  de 
rolgende  voorbeelden  aangehaald. 
1892.  16  Maart    9  u.  v.m.  afst.  y.  hoorbaarheid  1,14  mijl. 


16 

n 

11  , 

9 

9 

T 

9 

0,75 

9 

verand. 

0,39  m. 

1893.  24  Jan.* 
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9 

9 
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9 

24 

9 

2, 
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9 

9 

9 

1,34 

9 

9 

0,62, 

31 

» 

11  » 

v.m. 

9 

9 

9 

0,96 

9 

31 

n 

2, 
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9 

9 

9 

•8 

9 

9 

7,04, 

7  Febr. 
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9 

9 

9 

1,38 

9 

7 

D 

2, 
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9 

9 

9 

8 

9 

9 

6,62  „ 

10 

« 

8, 
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9 

9 

to 

8 

9 

10 

V 

11  , 

9 

9 

9 

9 

1,93 

9 

9 

6,07, 

10 

v 

2, 

n.m. 

« 

9 

9 

0,79 

9 

9 

1,14. 

17 

11 

11, 

v.m. 

9 

9 

9 

0,64 

9 

17 

9 

2, 

n.m. 

9 

9 

9 

1,37 

9 

9 

0,73, 

Als  gemiddelde  uit  al  de  waarnemingen  bedroeg  de  afstand 
van  hoorbaarheid  2,56  mjjl,  het  maximum  8  mijl  en  het  mini- 
mum 0,31  mijl. 

De  invloed  van  de  temperatuur  blijkt  uit  onderstaande  ge- 
middelden : 

Gemiddelde  temperatmir.  Gemiddelde  afstand. 

— 12o,3  1,44  zeemijl, 

-  6^7  1,65        , 

-  P,8  2,43       , 
+    1^7  2,91        , 

Dus  wordt  als  het  koud  is  het  geluid  in  den  regel  minder 
ver  gehoord  dan  bij  warm  weer.  Hiermede  hangt  onmiddellijk 
te  zamen  dat  het  sein  gemiddeld  gehoord  kon  worden  bij  Noor- 
delijken wind  op  1 ,95  mijl  en  bij  Zuidelyken  wind  op  3,80  mijl. 

De  invloed  der  verschillende  weêrstoestanden  blijkt  uit  de 
volgende  opgaven: 

Mist.  Snbeüw.  Zbedamp. 

Middel.    Mïd.    Max.        Middel.    Min.    Max.      Middel.    Min.    Max. 
ifstand  2,91     0,31     8  1,75     0,42     8         2,89     0,78     5 

emperatuur  — 3o,l  — 3*^,5  — 3o.0 


372  Boekbeoordeeling. 


Hieruit  blijkt  dat  de  afstand  van  hoorbaarheid  bij  mist  ge- 
middeld veel  grooter  is  dan  bij  sneeuw  en  dat  dit  niet  afhan- 
kelijk is  van  de  temperatuur.  De  verschillen  in  afstand  zijn 
bg  mist  en  bij  sneeuw  even  groot. 

Nadere  onderzoekingen  zullen  nog  worden  ingesteld  om  na  te 
gaan  of  de  uitkomsten,  bij  Farder  verkregen,  ook  onder  den 
invloed  zijn  van  plaatselijke  toestanden.  Met  dit  doel  zullen 
ook  op  andere  plaatsen  dergelijke  temperatnur-waamemingen 
worden  verricht. 


Boekbeoordeeling. 


Deutaehe  Seewarte,  —  Hegel  Hand- 
bueh  des  englisehen  Kanals,  1  Theil, 
englisohe  Eüate.  Heransgegeben  von 
der  Direction.  Hamburg  189S.  —  In 
Oommission  bei  L.  Friederichaen  &  Go. 
Preis  4  Mark. 

Het  bovengenoemde  werk,  waaraan  vermoedelijk  in  den  loop 
van  dit  jaar  nog  een  tweede  deel.  Kanaal-eilanden  en  Fransche 
kust,  zal  worden  toegevoegd,  komt  in  veel  opzichten  overeen 
met  de  bekende  Engelsche  Pilots  en  is  uit  den  aard  der  zaak 
grootendeels  naar  Engelsche  en  Fransche  bronnen  bewerkt.  Het 
doel  van  de  uitgave  is  dan  ook  in  de  eerste  plaats  de  Duitscbe 
zeevarenden  onafhankelijk  te  maken  van  buitenlandsche  werken. 
Daar  over  het  algemeen  bij  de  Nederlandsche  zeevarenden  de 
Engelsche  taal  meer  bekend  is  dan  de  Duitsche  zou  in  dit  op- 
zicht deze  uitgave  voor  ons  van  weinig  belang  zijn. 

Toch  meenen  we  kennismaking  met  dit  boek  te  moeten  aan- 
bevelen omdat  de  bekende  zorgvuldige  en  stelselmatige  wijze  van 
werken  aan  de  Deutsche  Seewarte  ons  waarborgt  dat  de  inhoud 
volledig  en  juist  zal  zijn  en  dat  ook  de  allernieuwste  bronnen 
zijn  geraadpleegd  bij  de  samenstelling. 

Eene  korte,  duidelijke  beschrijving  van  de  weérstoestanden 
en   eene   meer   uitvoerige   belangrgke   beschouwing  over  de  ge- 
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tijden  in  het  Kanaal  gaan  aan  de  eigenlijke  zeil'aan wijzingen 
vooraf. 

Twee  kaarten  zijn  aan  dit  deel  toegevoegd,  één  met  duidelijk 
en  net  uitgevoerde  landverkenningen  van  de  voornaamste  punten 
der  Engelsche  kust  en  een  dieptekaart ,  omvattende  het  geheele 
Kanaal,  de  gronden  en  den  ingang  van  het  Bristol  Kanaal. 
Op  deze  kaart  zijn  de  diepten  aangegeven  in  meters  en  al  de 
dieptelijnen  getrokken  van  10  tot  10  meter. 

Het  komt  ons  voor,  dat  zij  door  hare  duidelijkheid  van  groot 
nut  kan  zijn,  wanneer  men  het  bestek  door  loodingen  wil 
controleeren. 
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65.  Verbeterde  ligging  fan  de  telegraafboei  bell.  Wangeroog. 
Hond  Yan  de  Jade.  De  Telegraafboei  beN.  Wangeroog^  ligt  in 
de  peiling :  lichttoren  van   Wangeroog,  Z.  28^  W.  op  2,3  zeemijl. 

66.  Mededeelingen  aangaande  de  haven  fan  San  ÏHicolo  del 
Lido.  Colf  van  Yenetiê.  Het  kanaal  van  San  Nicolo  del  Lido^ 
is  langs  de  zeebrekers  en  bij  de  ingangen  van  het  San  Marco- 
en  Jfarant-kanaal,  en  bij  het  ^Koninklijk  ArsenaaF',  bij  laag 
water  alleen  bevaarbaar  voor  schepen  met  niet  meer  dan  50  dM. 
diepgang.  De  vaargeul  loopt  op  geringen  afstand  van  den 
ZW.-lijken  zeebreker.  Daar  zich  voor  den  mond  van  het  kanaal 
in  het  verlengde  van  de  zeebrekers  twee  nagenoeg  evenwijdig 
looponde  ondiepten  gevormd  hebben,  waartusschen  een  vaarwater 
van  250  M.  breedte,  is  het  aan  te  bevelen  bij  hot  binnenkomen 
een  loods  te  nemen. 

67.  Ranaal  van  Corinlhe  geopend.  Volgens  mededeeling  van 
den  Nederlandschen  Consul-Generaal  te  Athene,  is  het  kanaal 
van  Corinthe,  dat  aan  de  oppervlakte  een  breedte  heeft  van 
24,6  M.  en  eene  diepte  van  80  d.M,  den  17den  Juli  jl.  voor 
de  scheepvaart  geopend. 
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68.  üeleidemerk  Toor  het  Unnenloopen  der  PwdenlMai.  Aruba. 

Volgens  mededeeling  van  den  komniandant  van  H.  M.  „ Aruba" 
geoft  het  merk:  R.  C.  kerk  even  vrij  beW.  den  lichttoren, 
leiding  in  54  dM.  water  over  den  drempel  voor  den  O.-lyken 
ingang  der  Paarden^haau 

69.  TQdsein  te  La  Plata.  Van  het  observatorium  te  La  P/a/a 
worden  door  middel  van  een  tijdbal,  dagelijks  tijdseinen  gegeven 
ten  11  U-.  en  11  u.  3  m.  plaatselijke  middelbare  tijd,  overeen- 
komende met  2  u«  51  m.  37  s.  en  2  u.  54  m.  37  s.  M.  T. 
Greenwich.  Buiten  de  havenhoofden  liggende  is  het  vallen  yao 
den  tijdbal  alleen  van  uit  het  tuig  waar  te  nemen. 

Ligging:  34o  54'  30"  Zb.  en  57»  54'  15"  Wl. 

70.  TQdseinen  te  Singapore.  Van  af  den  14  Juli  jl.  worden 
te  Singapore^  dagelijks  behalve  dos  Zondags,  door  middel  van 
twee  tijdballen,  tijdseinen  gegeven,  ten  1  u.  middelbare  plaat- 
selijke t^'d  overeenkomende  met  6  u.  4  m.  34  s.  95  M.  T.  Gtrw. 
De  ballen,  waarvan  een  op  het  fort  Canning  en  de  andere  op 
Poeloe  Brani  geplaatst  is,  worden  vijf  minuten  voor  den  tgd 
geheschen  en  laat  men  door  eene  elektrieke  geleiding  yan  uit 
het  observatorium  vallen.  Mocht  het  valtoestel  defect  zijn,  dan 
blijft  de  bal  tot  5  minuten  over  één  uur  geheschen  en  wordt 
dan  met  de  hand  langzaam  neergehaald. 

71.  Mededeeling  aangaande  het  vaarwater  naar  Salnafata.  Vpeln. 
Samoa-eilanden.  Yolgens  mededeeling  van  den  kommandant  van 
het  Duitsche  oorlogsschip  „Sperber**  schijnen  de  twee  kleine 
zandeilanden  op  het  N.lijke  rif  in  het  vaarwater  naar  Saluafafa 
door  stormen  en  branding  voortdurend  verschoven  te  worden, 
zoodat  hunne  ligging  dan  ook  niet  meer  overeenkomt  met  die 
welke  op  de  kaart  is  aangegeven. 

72.  detyseln  gewQiigd  op  de  baar  van  Brisbane-rivier.  (kneens- 
land  O.kust.  Yan  den  lichttoren  op  schroefpalen  ter  reede 
Brisbane^  zullen  in  plaats  van  de  nieuwe  getijseinen  zooals  deze 
voor  de  havens  van  Queensland  bepaald  zijn,  weder  de  oude 
getijseinen  gegeven  worden,  welke  de  diepte  zullen  aangeven 
in  het  gedeelte  der  rivier  tusschen  den  mond  en  Toum  reach^ 
welk  vaarwater  tusschen  (rt^^on-eiland  en  Town  reaeh^  uitge- 
baggerd is  tot  eene  diepte  van  43  d.M. 
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Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 

Indische  Kaarten, 

waarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsche  Kaarten. 

Yerdronken  land  van  Zuid-Beveland.     lïieawe  kaart. 
Zeegat  van  Goeree.     Vernieuwde  kaart. 

Nederlandsch' Indische  Kaarten. 

Bomeo  Z.O.kust.     Straat  Laoet.     Nieuwe  kaart. 
Eilanden  en  vaarwaters  beO.  Java.  Blad  II.  Vernieuwde  kaart. 
Oostkast  Celebes.     Blad  I.     Vernieuwde  kaart. 
JSederlandsch  Oost-Indië.     Blad  I. 

(Edellng). 
Sumatra.     Noordelijk  gedeelte. 

Padang  tot  de  vlakke  hoek.  /Verbetering  zie  No.  463. 

Priaman  tot  Indrapoera. 
Plannen  van  ankerpl.  op  Sumatra's 

W.kust.     Blad  I. 
W.kust  van  Sumatra  en  Straat  Malakka.  Seyffardt.  Verbetering 

zie  Nos.  463  en  464. 
Boenja  banken  tot  Earimon-eil.     Verbetering  zie  No.  464. 
Plannen  van  ankerpl.  Kleine  Soenda- 

eilanden.     Blad  I.  (Oud). 
Kleine  Soenda-eilanden  en  aangr.  vaarw. )  Verbetering  zie  No.  465. 

Blad  II. 
Eilanden  en  vaarw.  beO.  Java.  Blad  lé  ] 
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Opgave  der  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaarten^ 

{met    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte^. 


Sont,  Beit,  Skagerrak,  Kattegat  en  Westkust  van  Noorwegen, 

2329.      Norway,  S.,    sheet   III,  Sandö   to  the  Svenöer.     Licht- 
sectoren,     Juti. 

Noordzee. 

108.      England,  E.,  The  Wash,   Skegness  to  Blakeny.     Lgnn- 
kanaal.     Juli. 

Westkust  van  Engeland  en  Schotland,  Ierland. 

2682.      Bristol    Channel,  Nash  point  to  Ne  w-Passage.      Welsh 
Hook  tot  English  Grounds,    Jtili. 

Kanaal,  Atlantische  kust  van  Frankrijk,  Spanje  en  Portugal. 

30.      Plymouth   sound   and    Hamoaze.     BeN,   en    O.   van  het 
br  eekwater    Juli, 
1821.      France,    N.,    Asnelles    to  Yillers,  including  Caen  road- 
stead.     Nieuwe  kaart.     Augustus. 

Middellandsche  en  Adriatische  Zee. 

2603.      France,  S.,  sheet  I,  Falamos  to  Cape  Béar.  Salinas-punt 
tot  Bosquet'punt,     Juli. 

Grieksche  Archipel  en  Zwarte  Zee. 

2210.      Plans  in  the  Black  Sea.     Nieuwe  plannen.     Juli. 

Noord-Atlantische  Oceaan  ep  Golf  van  Mexico. 

407.      Canada,  Plans  of  Ports  in  Lake  Huron.     Nieuw  plan, 
Penetanguishene-haven,     Juli, 
2200.      Newfoundland,    W.,   Ingomachoix   bay,   port  Saunders, 
Eeppel  and  Hawke  harbours.    Nieuwe  kaart.  Augustus, 
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WesMndië  en  Zuid-Atlantische  Oceaan. 

1155.      S.  America,  N.,  entrances  to  rivers  in  G^uiana.   Nieuwe 
kaart.    Augustus. 

Indische  Oceaan. 

40.      India,    W.,   Karachi  harbour.     Algemeene  verbeteringen. 

Juli. 
1948.      Red  Sea.     Western  shore,  Mersa  Makdah  and  approach 

to  Irinkitat.     Nieuwe  kaart.     Augustus. 
59.      India,  W.,  Deogarth  harbour.    Nieuwe  kaart.    Augustus. 

Sumatra  en  Straat  Malakka. 

1353.      Strait  of  Malacca,  sheet  I,  Diamond  point  to  the  North 
Sands.     Ujong  Perlak  tot  Tamuntulang.     Juli. 

Java,  Madoera  en  Kleine  Soonda-eilanden. 

2056.      Eastern  archipelago,  Sanda  strait  and  approaohes.  Nieuwe 
kaart.     Juli. 

Chineesche  Zee,  Japan,  Pacific  en  Australië. 

1994.      China,  E.,  San  Mun  Bay  and  Sheipu  Harbour.     Skeipu 

tot  Ellis-eiland.     Juli. 
2657.      Japan,   Nipon,    S ,  Gulf  of  Tokio  or  Yedo.     Yokohama 

haai  tot  Sakatani,  en  Su-no-saki  tot  Hachiqji  Bana.  Juli. 
2426.      British  Columbia,  Port  Simpson  and  adjacent  anchorages. 

Big-Baai,     Juli. 
1901.      British     Columbia,     Ogden    Channel,    with    anchorages 

bet  ween    Cape    Caution    and    Port    Simpson.      Kanalen 

N.    W.  van  Dolphin-eiland.     Juli. 
1294.      Plans  on  the  coast  of  Peru.     Nieuwe  kaart.    Augustus, 
732.      N.  Pacific,  Gilbert  islands  (Kingsmill  group).     Saritari 

en  Schaal.     Augustus. 
1508.      S.  W.  Pacific,  Anchorages  in  the  New  Hebrides  Isles. 

Plan  weggenomen  Juli. 
1936.      Islands    in    the   N.    Pacific.      Plan    "Melpomene  cove  en 

nieuwe  kompassen.     Juli, 
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Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  Peilingen  zijn  uit  zee  genotnen  en,  tenzif  het  anders  wordt 
opgegeven j  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang- 
hebbenden kunnen  bij  de  Fitiaal-lfiriohting  van  het  Koninklijk 
Neder landsoh  Meteorologisch  Instituut  te  Amsterdam,  gevesUgd 
in  het  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handelskade 
en  bij  de  Filiaal-lnriohting  van  het  Koninklijk  Nederiandsch 
IVIeteorologisoh  Instituut  te  Rotterdam,  gevestigd  in  het  „Poort- 
gebouw" te  Fijenoord,  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
de  zeekaarten  en  zeemansgidsen. 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Zweden  418.  Licht  ontstoken  op  Astholm-punt.  Bothnische 
golf.  Op  de  Z.O.punt  van  Astholm-eUAnd  is  een  wit  schitterlicbt 
ontstoken,  zichtbaar  tot  op  6  zeemij]  yan  rechtw.  Z.  33°  W. 
door  W.  N.  en  O.  tot  Z.  64°  O.  Het  wordt  getoond  van  af 
de  opening  der  scheepvaart  tot  1  Mei  en  van  1  Augustas  tot 
15  December.     Ligging:    62o  23^  20"  N.b.  en  17°  45^  10"  OJ. 

419.  Licht  ontstoken  op  Bergskdr,  Kage-fjord.  Bothnische 
golf.  Op  Bergskar'QWündL^  Kage-ï^ord  is  een  rood  en  lo^it  schitter- 
licht  ontstoken,  toonende  een  wit  scbitterlicht  van  N.  80°  W. 
tot  N.  69°  W.  over  het  vaarwater  tusschen  «St^an-ondiepte  en 
de  aan  den  O.kant  van  het  schiereiland  Kagnaset  afstekende  on- 
diepten; rood  scbitterlicht  van  N.  69°  W,  tot  N.  59°  W.;  wit 
scbitterlicht  van  Z.  58°  O.  tot  Z.  56°  O.  over  het  vaarwater 
naar  Storkage^  tusschen  Orrnc^-punt  en  de  met  twee  roode  steek- 
bakens  bebakende  PWcA;-ondiepte ;  rood  scbitterlicht  van  Z.  56°  O. 
tot  Z.  53°  O.  De  tvitte  schitteringen  zijn  zichtbaar  tot  op  9  zee- 
mijl, de  roode  tot  op  5,5  zeemijl.  Brandtgd  van  1  Augustus 
tot  en  met  15  November.  Ligging:  64°  48'  15'  N.b.  en 
21°  8'  0.1.     Ware  peilingen. 
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Rusland.  420.  Verbeterde  ligging  van  eenige  riffen  in  de 
Bothnische  golf.  Van  de  navolgende  riffen  in  de  Bothnische  golf 
is  de  verbeterde  ligging  als  volgt:  1.  Narrgrund-rif,  waarop 
63  d.M.  minste  water  en  bebakend  met  een  steekbaken  met  vlag, 
dat  volgens  de  kaart  ligt  op  63°  28'  50"  N.b.  en  21°  30'  15"  0.1., 
moet  liggen  op  ongeveer  63°  26^  30"  N.b.  en  21°  31/  0.1.  2.  Po- 
hyanpilti'Xiï^  waarop  54  d.M.  minste  water  en  aan  den  W.kant 
afgebakend  door  een  wit  steekbaken  met  vlag,  en  volgens  de 
kaart  liggende  op  63^  30'  30"  N.b.  en  21°  28  0.1.  moet  liggen 
op  ongeveer  63o  28'  30"  N.b.  en  21°  33'  40"  0.1.  Eennieuw 
rif,  waarop  72  d.M.  minste  water,  en  afgebakend  door  een  wit 
steekbaken  met  vlag,  is  gevonden  op  0,75  zeemijl  beO.  Pohyan- 
pilty-nf, 

421,  Drijf  baken  vervangen  op  de  reede  van  Peterhof  en  ton 
gelegd  op  de  reede  van  Kronstadt.  Finsche  golf.  Op  de  reede 
van  Peterhof  is  het  roode  drijf  baken,  gelegen  op  2,3  zeemijl 
N.  66°  O.  van  den  klokketoren  te  Snamenya^  vervangen  door  een 
drijf  baken  met  witten  vlag  en  naar  beneden  gekeerden  bezem. 
Op  de  reede  van  Kronstadt  is  een  roode  ton  gelegd  in  de  peiling 
koopvaardij  haven  Z.  74°  O.  op  2,36  zeemijl.      Ware  peilingen. 

422.  Havenwerken  te  Libau,  Het  Z.lijk  havenhoofd  te  Libau 
wordt  verlengd.  Ter  aanduiding  van  den  toekomstigen  kop  van 
het  verlengde  havenhoofd  is  gelegd  een  drijfbaken  met  vlag  en 
op  60  M.  beW.  hiervan  een  wit  steekbaken  met  zwarten  naar 
boven  gekeerden  bezem  geplaatst.  Schepen  moeten,  binnen- 
komende, deze  bakens  aan  S.B.  en  het  witte  vaste  licht  op  den 
Z.punt  van  den  Z. lij  ken  zeebreker  aan  B.B.  houden. 

Duitschland.  423.  Ligging  van  de  ton  van  Plantagenet-bank. 
Yolgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Duitsche 
opnemingsvaartuig  „Nautilus"  ligt  de  zwarte  bakenton  van 
Plantagenet'hsink ,  in  11  M.  water,  op  54°  39 '28"  Nb.  en 
12°  46'  57"  01. 

Denemarken.  424.  Verhaalton  gelegd  in  de  Sent-baai.  Bom- 
holm  W.kust,  Aan  den  Z.kant  van  het  vaarwater  naar  de 
haven  in  de  Sem-baai  is  in  59  d.M.  water  eene  roode  verhaal- 
ton gelegd  op  ongeveer  1  zeemijl  afstand  van  het  Z.lijke  haven- 
hoofd. 

26 
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SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  WIESTKUST  NOOR- 
WEGEN. 

Noorwegen.     425.     Lichten   ontstoken   in    het  vaarwater  van 
Langesund   naar    Skiën.     Z.kust.     Op    1    September  j.l.  zoaden 
in     het    vaarwater    van    Langesund    naar    Skien^    de    volgende 
lichten  ontstoken  worden:     1.    Op  Germesholm  een  rood  en  wit 
wissel  licht,     zichtbaar     van     Z.     65°    O.     vrij     beO.    Stenhohn 
en  ifraftèeröc^fto-ondiepte ,  door  Z.  en  W.  tot  N.  39°  W.,  vrij  beO. 
Figgesskjaer-owdAei^te^.  Ligging  59°  2'  40"  Nb.  en  9°  42  ^  45"  01. 
2.     Op    Flauodden^    Frier    Fjord    een    groen    en    wit    wissel- 
licht,    zichtbaar    van    Z.   51°  O.  door  O.  en  N.  tot  N.  78°  W. 
Ligging  59°  3'  15"  Nb.  en  9°  40'  20"  01.    3.    Bij  W.  Porsgrund 
in  de  AS'A;ien-rivier,  twee  geleidel ich ten,  toonende  stroomafwaarts 
roode   vaste    lichten    met    verduisteringen.     Het  merk:  geleide- 
lichten     inéén    in    de    peiling    N.    46°    O.    geeft    leiding    over 
de    Thorsber g-ondiepten.      Ligging   van    het    hooge    geleidelicht 
59°  8'  35"  Nb.  en  9°  39'  5"  01.     Ligging  van  het  lage  geleide 
licht  59°  8'  20"  Nb.  en  9°  38/  50'  01.     4.    Bij  Skjaeref,  Skien- 
rivier,  een  groen  en  wit  wissellicht,  zichtbaar  zoowel  stroomop-als 
stroomafwaarts.  Ligging  59°  8'  20"  Nb.  en  9°  39'  15"  01.  5.  Bij 
Kjörbaek,    iSten-rivier,    een   rood  en  wit    wissellicht,  zichtbaar 
zoowel  stroomop-  als   stroomafwaarts.     Ligging  59°  10'  35"  Nb. 
en  9°  38'  35"  01.     6.     Bij    Svea,    S'ifciV w-rivier,  een  rood  en  wit 
wissellicht,     zichtbaar    zoowel     stroomop-     als     stroomafwaarts. 
Ligging   ongeveer    59°  11 '6"  Nb.    en    9°  38/ 5"  01.     Brandtijd 
van  15  Juli  tot  15  Mei.    Wat'e  peilingen.  Ziejaarg.  1893  No.  152. 

Zweden.  426.  Wijziging  aangekondigd  van  liet  licht  van  Mar- 
strand,  Kattegat.  Op  1  September  jl.  is  het  witte  vaste  licht  van 
Marstrand  gewijzigd  tot  een  rood  en  w?*ï  vast  licht,  zichtbaar  m?/^ 
van  N.  door  O.  tot  Z.  19°  O.;  rood  van  Z.  19°  O.  tot  Z.  9°  O. 
dekkende  de  eilanden  Barlin  en  Kalfven.  De  scheidingslijn  van 
het  roode  en  witte  licht  geeft  leiding  in  het  vaarwater  van  de 
Paternosterskdren  ^  tusschen  de  ondiepten  Trnskarsbaden  en 
Htimmelskarsbdden^  naar  de  Mar strands- fjord.     Ware  peilingen. 

427.  Wijziging  aangekondigd  van  het  licht  van  Hoganaes. 
Sant.  Het  rood  en  wit  vast  licht  van  Hoganaes^  zal  ge- 
wijzigd   worden    tot  een  groen^  rood  en  wit  schitterlicht,  zicht- 
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aar  i-ood:  van  N.  tot  N,  TS"  O.;  wit  van  N.  78"  O.  door  O. 
ot  Z.  82°  O.;  ffrom  van  Z.  82"  O.  tot  in  de  richting  van  do 
:uat.      /Ware  peilingen. 

428.  Lichten  van  Limhantn  gewijzigd.  Sont.  In  du  lichten 
■an  Limhamn  is  de  volgende  vrijziging  gebracht:  I.  Het  tuitte 
'aate  licht  np  het  Z.W.hjk  havenhoofd  is  verhoogd  tot78  d.M. 
ï.  Het  roode  vasto  licht  op  het  oude  O.lijk  havenhoofd  is  ge- 
ilusoht.  3.  Op  het  nieuwe  O.lijk  havenhoofd,  op  390  M.  N. 
50°  O.  van  het  oude  licht,  is  een  groen  en  rood  vaet  licht  ont- 
stoken, toonende:  groen  van  Z.  tot  Z.  24"  W.;  rood  van 
Z.    24"   W.  tot  Z.  390  W. 

D«neniarken.  429.  Vaartcaler  beW,  Hov  Rön-otidiepte  be- 
bakend.  Kattegat.  Het  vaarwater  beW.  i/op  Üöw-ondiepte,  ten 
Z.  van  de  Aarhuus-heAi  ia  bebakend  als  volgt:  1.  Aan  de 
W. zij  do  mot  vier  roode  steek  bakens,  waarvan  het  N.lijkste 
2  bezemB  en  de  overigen  1  bezem  als  topteeken  hebben.  3.  Aan 
de  O.zijde  inet  4  witte  ateekbakens,  waarvan  het  Z.lijkste  2 
stroobossen  eu  de  overigen  1  strooboa  tot  topteeken  hebben.  Do 
bakene  staan  in  34  tot  40  d.M.  met  uitzondering  van  het  N.lijkste 
aan  de  O.zijde,  dat  in  11,3  M.  water  staat. 

430,  Gevaar  bij  het  lichtschip  „  Drogden".  Sont.  Volgens 
mededeeling  van  don  Nederlands chen  Consul  Genoraal  te  Kopen- 
hagen, heeft  het  Ned.  s.s.  „Anindo"  op  20  M.  afstand  van  het 
lichtsobip  „Drogden"  gestooten  op  een  hard  voorwerp. 

NOORDZEE. 

Denemarken.  481,  Zeegat  „Ngminde  Gab"  lyerzand. 
W.kust.  Het  zeegat  ^Ngininde  Gab"  is  verzand  en  di 
bakens  zijn  weggenomen, 

Duitschland.  432.  Wrak  in  de  Noordzee.  In  de 
ligt  in  30  M.  water,  een  wrak  van  een  groot  schip, 
een  mast  ongeveer  20  d.M.  en  eon  nok  van  een  ra 
boven  water  uitstoken,  in  de  peiling:  liolittoFen  van  i 
Z.  82°  0.  op  4  zeemijl. 

433.  Semaphore  aangekondigd  bij  den  lichttoren  Hohewe 
By  den  lichttoren  „Hoheweg"',  zul  een  o  semaphore 
worden' 
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434.  Ton  verlegd  en  geleidelichlen  verplaatst  in  hel  zeegat 
Ban  Norderney.  De  roode  toD  A  in  den  ingang  van  bet  zeegat 
van  Norderney,  is  50  M.  om  de  O.  verlegd  en  dientengevolge 
zijn  de  witte  vaste  geleidelichten   verplaatst  geworden. 

Nederland.  435.  Licht  „Noorderhoofd"  gewijzigd.  Hoek 
van  Bolland.  Het  rood  on  wit  vast  bakenlicht  „Noorderhoofd" 
is  gewijzigd  tot  een  wit  vaet  licht  met  verduisteringen,  zichtbaar 
elke  10  Bec.  gedurende  7  sec.  van  S.  62"!^.  door  N.0'  ©n  Z. 
tot  W.,  tot  op  8  zeemijl. 

Engeland.  436.  Geleidelichten  ontstoken  in  het  Banton  Deep. 
The  Wash.  Te  Bennington  Main,  W.kant  van  het  Boston 
Deep,  zijn  op  546  M,  afstand  van  elkander,  twee  witte  vaste 
geleidelichten  met  verduisteringen  onstoken,  welke  in  de  peiling 
N.  59"  W.  inéén  gehouden,  leiding  geven  door  het  Freeman- 
kanaal.  Ligging  voorste  geleidelicht  ongeveer:  52"  58'  50"  N.b 
en  O"  9'  15"  0.1. 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND,  IERLAND. 

Engeland.  437.  Wijziging  aangekondigd  van  het  mtstsein  hij 
den  lichtloren  op  Smalls-rots.  Ter  onderscheiding  van  het 
mistBoiii  bij  den  licbttoren  van  Tuakar,  Ierland  O.knst,  zal  het 
mistsein  bij  don  liehttoren  op  Smaifó-rots  op  den  20en  October  a  b. 
gewijzigd  worden,  en  zal  dan  in  plaats  van  elke  6  minuten,  elke 
7,5  minuut  een  knatsein  doen  hooren. 

438.  Mededeeling  aangaande  het  licht  op  Lundy-riland, 
Kanaal  van  Bristol.  Het  witte  scbitterlicbt  op  Lundy-eïland, 
kanaal  van  Bristol,  wordt  door  de  voorliggende  rotsen,  op  de 
volgende  afstanden, in  de  daarbij  aangegeven  peilingen  verduisterd: 
Op  5,5  zeemijl,  in  de  peiling  Z.  23"  Wjop  3,25  zeemijl,  in  de  peiling 
Z.    45°  W,;  op  1,5  zeemijl,  in  de  peilingen  N.  45"  W.  en  H, 

439.  Klippen  in  Camarvon-baai.  Bij  de  N.kust  van 
Carnarvon-h&Ai  zijn  de  volgende  klippen  gevonden:  1.  Drie 
dicht  bij  elkander  gelegen  klippen,  waarop  18  d.M,  minste  water, 

op  de  Bhoscolgn-Totsen,  No.  64"  O.  op 
ingeveer:  53"  14'  Bb.  en  4"  36/  30'  Wl. 
27  d.M.  minste  water,  in  de  peiling 
op  0,8  zeemijl.  Ligging  ongeveer  53" 
15-  Wl. 
ite  op  Carreg  Coch-rot»  bedraagt  IS-dll. 
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KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Spanje.  440.  Havenlicht  ontstoken  te  Cudillero.  N.kust, 
Op  den  kop  van  het  havenhoofd  te  Cudillero  is  een  havenlicht 
ontstoken,  toönende  naar  de  zeezijde  een  rood  vast  licht. 

441.  Havenwerken  te  Gibraltar,  Het  nieuwe  havenhoofd  te 
Gibraltar  wordt  verlengd.  Schepen  mogen  daarom  den  kop  op 
niet  minder  dan  136  M.  passeeren. 

N.B.     Het  voornemen  bestaat  het  hoofd  108  M.  te  verlengen. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Italië.  442.  Lichten  getvijzigd  van  Fiumicino.  Mond  van 
de  Tiber.  Ten  einde  leiding  te  geven  naar  den  mond  van  het 
kanaal  van  Fiumicino^  zijn  in  de  lichten  aldaar  duistere  sectors 
gebracht,  zoodat  het  roode  vaste  licht  op  het  N.lijk  havenhoofd 
voor  schepen  van  om  de  ZW.  komende  verduisterd  is,  en  het 
witte  vaste  licht  op  het  Z.lijk  havenhoofd  voor  schepen  van  om 
de  NW.  komende.  Om  het  kanaal  binnen  te  loopon  moet  men 
zoover  doorloopen  tot  beide  lichten  zichtbaar  zijn  en  hierop 
af  ho  aden. 

443.  Havenwerken  te  Santa  Venere,  Voor  de  haven  van 
Santa  Venere,  worden  zeebrekers  gebouwd.  Zeevarenden  worden 
er  op  aandachtig  gemaakt,  dat  zoolang  deze  zeebrekers  niet 
gereed  zijn,  de  haven  geheel  open  li^t  voor  NW.lijke  en  ZW.- 
lijke  stormen. 

444.  Geleidelicht  aangekondigd  beW.  Cantara-punt.  Haven 
van  Augusta,  Sicilië.  0,ku3t,  In  November  a.s.  zal  op  een 
kleinen  vierkanten  toren,  gelegen  op  ongeveer  3000  M.  N.  69° 
W.  van  den  lichttoren  op  Ca« ^ara-punt,  en  staande  naast  het 
geleidebaken  Dromo,  een  rood  en  wit  vast  geleidelicht  met 
schitteringen  ontstoken  worden,  zichtbaar  tot  op  12  zeemijl, 
toönende  een  wit  schitterlicht  van  N  78<>  45^  W.  tot  N.  70°  16/  W.; 
wit  vast  licht  van  N.  70°  15'  W.  tot  N.  67°  15'  W.;  rood  vast 
licht  van  N.  67°  15/  W.  tot  N.  48°  45'  W.  Het  merk  geleide- 
licht inéén  met  het  witte  vaste  licht  op  Caw^ara-punt,  geleidt 
naar  de  haven  van  Augusta^  vrij  van  Ibla  en  ^vo^os-ondiepten. 
Ligging  37°  12'  40"  Nb.  en  15°  9'  56"  01. 
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445.  Lichttoren  verwoest  van  Mattinata.  Golf  van  Manfre- 
donia.  De  lichttoren  van  Mattinata  op  Rosso-^^unt,  N.ka8t  Tan 
de  golf  van  Manfredonia^  toonende  'een  toit  vast  licht  met  schit- 
teringen, is  door  een  aardbeving  verwoest. 

446.  Semaphore  verwoest  op  Monte  Saraceno.  Golf  van  Man- 
fredonia.  De  semaphore  op  Monte  Saraeeno,  N.kust  van  de  golf 
van  Manfredoniay  is  door  een  aardbeving  verwoest. 

Oostenrijk.  447.  Nieuwe  havenlichten  te  Triest.  Op  den 
kop  van  het  Z.lijk  havenhoofd  van  de  nieuwe  haven  yan  Triest, 
zullen  twee  elektrieke  lichten  ontstoken  worden.  Ghedarende 
den  bouw  van  den  daarvoor  benoodigden  toren  zullen  aan  een 
paal  tijdelijk  twee  roode  lantaarnlichten  boven  elkander  getoond 
worden. 

448.  Licht  ontstoken  op  Seliane-punt,  Golf  van  Cattaro. 
Dalmatie.  Op  Seliane-punt  in  Teodo-Msiaij  is  een  groen  vast  licht 
ontstoken,  zichtbaar  tot  op  2  zeemijl. 

Syrië.  449.  Riffen  bij  Haman.  Volgens  mededeeling  van 
den  komraandant  van  het  Engelsche  oorlogsschip  „Sandflj*'  ligt 
beZ.  het  dorp  Haman  een  rif,  waarop  72  d.M.  minste  water,  in 
de  peiling:  dorp  Haman^  N.  8"*  O.;  brug  bij  Jimnesy^  Z  70**  O. 
op  3,2  zeemijl.  Ligging  ongeveer:  34°  40'  N.b.  en  35®  55'  25"  O.l 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Sngelsebe 
oorlogsschip  „Fearless"  strekt  het  rif  waarop  36  d.M.  ninste 
water  en  gelegen  op  34^  43'  45"  N.b.  en  35°  54'  10"  O.l.  ziek 
ongeveer  0,5  zeemijl  verder  om  de  Z.  uit,  dan  op  de  kaart  aan- 
gegeven is. 

GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Griekenland.  450.  Licht  ontstoken  op  Pyrgui-eiland,  Grieksche 
Archipel.  Op  den  N.punt  van  Pyrgui-eïl&ndj  is  een  rood  vast 
licht  ontstoken,  zichtbaar  tot  op  5  zeemijl,  van  N.  door  W. 
en   Z.  tot  O.     Ligging:  36^  46'  27'  N.b.  en  24«>  35'  21"   0.1. 

451.  Zichtbaarheid  van  het  licht  op  Phleva-eiland,  Golf  van 
Athene,  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
Duitsche  oorlogsschip  „Loreley**  is  het  witte  y&Bte  licht  met  ver- 
duisteringen op  Phleva-eWeLiid  tot  op  22  zeemijl  zichthaar. 
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TurkiJQ.  452.  San  Stefano-ton  niet  aanwetig.' Zee  oanMarmora. 
Volgena  niededeeling  Tan  den  kommandant  van  het  Duitache 
oorlogsschip  „Loreley"  is  de  ton  bij  de  San  Stefano-hB.nV  niet 
aanwezig 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 
,  Afrika  W.kust.  453.  Verkenningston  verdreven  van  i)ld 
Calabar-rivier.  Volgens  raededooling  van  den  kommandant  van 
het  Daitsehe  oorlogsschip  „Falke"  ligt  de  verkonningston  van 
de  Old  Calahar-T\\'\erf  niet  op  hare  piaats  maar  verdor  in  zoe, 
en  werd  in  hare  nabijheid  minder  diepte  gevonden  dan  de  kaart 
aangeeft.     Zie  jaarg.  1892,  No.  297. 

454.  Telegraafboei  tceder  gelegd  en  zichtbaarheid  van  het 
groene  licht  te  SieiTa  Leone.  Tol  gen  s  niededeeling  van  den 
kommandant  van  het  Fransehe  oorlogsschip  ,8corpion"  is  op 
d©  reedo  van  Sierra  Leone,  ONO.  van  KingToms-pvmt  eene  zwarte 
telegraafboei  gelegd  in  plaats  van  de  vroegere  roode  boei;  is 
het  groene  vaste  licht  slechts  tot  in  den  mond  van  de  rivier 
zichtbaar.     Zie  jaarg.  1893,  No.  39. 

V.  S.  Noord-Amerika.  O.kust.  455.  Lichtschip  vervangen  van 
W  olf  Trap'Ondieple.  Virginia.  Het  lichtschip  b^  Wolf  Trap- 
ondiepte,  toonende  een  wit  vaat  licht,  is-  vervangen  door  lioht- 
Bchip  No.  46,  dat  aan  elke  der  twee  masten  een  wit  vast  licht 
toont,  zichtbaar  tot  op  12  KCemijl.  Lichtschip  No.  46,  is  rood 
geschilderd,  als  schoener  getuigd,  zonder  boegspriet,  en  voort 
als  dagmerk  aan  elke  top  een  rooden  opengewerkCen  bol.  Ge- 
durende dik  en  mistig  weder  zal  eene  stoomfluit  elke  110  sec. 
twee  gelnidstooten  geven  als  volgt:  stoot  5  sec.;  stil  10  sec; 
stoot  5  sec;  stil  90  sec.  Ingeval  de  stoomfluit  d"*"-"*  ■■■  — •' 
de  klok  geluid  worden. 

456.  Tonnen  geUgd  in  de  Hampton  Boads.  Vii 
den  Z.kant  van  Hampton  Bar  zijn  twee  roode  spite 
legd,  resp.  in  de  peilingen:  lichttoren  op  Old  Po 
N.  73°  O,  op  1  zöemijl  en  vlaggestok  op  fort  Wool, 
Z.  84°  O.  op  1,78  zeemijl. 

457.  Fluitboei  en  belboei  verlegd  in  het  vaarwater 
nanda,  Florida,  De  zwarte  fluitboei  in  het  va( 
Ferdinanda,    is    veriegd    in    de    lijn,   geleid elich ten 
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eiland  inéén,  in  de  peiling:  lichttoren  op  ^meZta-eiland , 
Z.  53^  W.  op  ongeveer  8,8  zeemijl.  De  zwarte  bel  boei  in  ge- 
noemd vaarwater  is  verlegd  in  de  peiling:  lichttoren  op  Atnelia- 
eiland,  Z.  51^  W.  op  ongeveer  3,5  zeemijl. 

Z.  kust.  458.  Lichten  ontstoken  in  Het  vaarwater  naar  Vera 
Cruz.  Golf  van  Mexico.  In  het  vaarwater  naar  Vera  üruz  zijn  de 
volgende  lichten  ontstoken:  1.  Op  Sacrificios-eilAnd  een  wit 
vast  licht  met  verduisteringen,  zichtbaar  tot  op  8  zeemijl,  too- 
nende :  een  wit  vast  licht  van  Z.  30^  O.  tot  Z.  22^  O.,  tnsschen 
de  Galleguilla  en  BlanquiHa-riflein :  verduisterd  van  Z.  22°  O.  tot  Z.; 
loit  vast  licht  van  Z.  tot  Z.  8<*  W.  tusschen  de  Blanquilla  en 
Anegada  de  Adentro-nffen ;  verduisterd  van  Z.  8^  W.  tot  Z.  50**  W.; 
elke  6  sec.  verduisterd  tusschen  Z.  50^  W.  vrij  van  de  Verde- 
en  Pci/aros-riffen,  door  W.  tot  N.  30<*  W.;  wit  vast  licht  van 
N.  30O  W.  door  N.  tot  N.  36o  O. ;  verduisterd  van  N.  36o  O.  door 
O.  totZ.30o  O.  Ligging  ongeveer:  19o  9'  55"  N.b.en  96»  5'  30«  W.L 
2.  Op  ifec^/o-eiland  een  rood  en  wit  vast  licht,  zichtbaar  over 
een  boog  van  180^,  toonende:  wit  van  Z.  40^  O.  door  Z.  tot 
Z.  290W.;  rood  van  Z.  29^  W.  tot  Z.  73°  W.  dekkende  het 
Anegoda  de  A/uera-rif]  wit  van  Z.  73o  W.  tot  Z.  81^  W.  over 
het  vaarwater  beZ.  Anegadilla-rïf]  rood  van  Z.  81°  W.  tot  N. 
670  W.  dekkende  Cabeza-rif-y  wit  van  N.  67°  W.  tot  N.  40°  W., 
over  het  vaarwater  tusschen  Caheza-  en  Rizo^xif.  Ligging 
ongeveer:  19°  5'  35"  N.b.  en  95°  56'  30"  W.  1. 

Golf  van  Mexico.  459.  Licht  ontstoken  te  Progresso,  Te 
ProgressOj  Yucatan,  is  een  wit  schitterlicht  ontstoken,  toonende 
elke  minuut  ééne  schittering  van  9  sec.  duur,  zichtbaar  tot  op 
17  zeemijl.  Ligging  ongeveer:  21<>  17^  N.b.  en  89°  39'  30"  W.1. 
Zie  jaarg.  1892,  No.  492. 

WEST-INDIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Zuld-Amerika.  O.kust.  460.  MededeeUng  aangaande  het 
licht  op  NaufragadoS'punt.  Brazilië.  Volgens  mededeeling  van 
den  kommandant  van  het  Duitsche  oorlogsschip  „Arcona",  werd 
het  witte  draailicht  op  Naufragados-^xmt^  Santa  Cafharina- 
eiland,   van  om  de  Z.  komende,  op  18  zeemijl  afstand  verkend, 
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doch    geraakte   het   in   de   peiling:  W.  op  12  zeemijl  uit  zicht. 
Het  scheen  door  de  voorJiggende  eilanden  verdnisterd  te  worden. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Afrika.  O.kust.  461.  Seinstation  opgericht  in  Mazeppa-haau 
In  Mazeppa-hasii  zal  een  vlaggestok  en  seinstation  opgericht 
voorden,  met  het  doel  in  nood  yerkeerende  schepen  in  de  ge- 
legenheid te  stellen  om  hulp  te  seinen,  welke  alsdan  van  East 
London,  dat  met  het  seinstation  telegrafisch  verbonden  is,  zal 
gezonden  worden.  Ligging  ongeveer:  32°  28'  Zb.  en  28*'  39'  20''  01. 

462.  Lirht  gehluscht  van  de  Inhamissengo-rivier,  Mond  der 
Zambezi,  Het  roode  vaste  licht  bij  den  ingang  van  de  Inhammis- 
sengO'TÏyïer  is  gebluscht. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Sumatra.  463.  Verlichting  van  tonnen  in  de  Emma-haven. 
Koninginnebaai,  W,kust,  In  de  ^mma-haven,  worden  des  nachts 
tot  aanduiding  van  het  rif  onder  den  wal,  en  dat  rondom  Foeloe 
Pasir  Ketjü^  op  de  navolgende  tonnen,  de  volgende  lichten 
getoond:  1.  Een  groen  licht  op  de  roode  ton  aan  den  Z.W.kant 
van  het  rif  om  Foeloe  Pasir  Ketjily  gelegen  in  de  peiling:  rood 
havenlicht  op  den  zeebreker,  Z.  35^  O.  op  375  M.  2.  Een  rood 
licht  op  de  zwarte  ton  aan  den  N.O.-kant  van  het  rif  om  Poeloe 
Pasir  Ketjil,  gelegen  in  de  peiling:  rood  havenlicht  op  den 
zeebreker,  Z.  11*^  W.  op  535  M.  3.  Een  groen  licht  op  de  witte 
ton,  gelegen  in  de  peiling:  rood  havenlicht  op  den  zeebreker, 
Z.  14»  W.  op  760  M.  4.  Een  groen  licht  op  de  witte  ton 
gelegen  in  de  peiling:  rood  havenlicht  op  den  zeebreker, 
Z.  630  W.  op  655  M^   Ware  peilingen. 

Straat  Malakka.  464.  Mededeeling  aangaande  Noord-rots, 
Aroa-eilandeti.  Yolgons  mededeeling  van  den  Gezagvoerder  van 
het  S.S.  „Bombay"  steekt  Noord-roU^  slechts  30  dM.  boven 
water  uit  en  niet  18  M.  zooals  op  de  Engelsche  kaart  aangegeven  is. 
Ligging  ongeveer:  2^  55'  20"  Nb.  en  100"  34'  45"  01. 

JAVA,  MADOERA'  EN  KLEINE  SOENDA-EILANDEN. 

Kleine  Soenda-eilanden.  465.  Mededeeling  aangaande  de  Bima^ 


i 
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haai,  Eilatid  Soembawa.  Yolgens  mededeeling  van  den  Gezag- 
voerder van  het  Gonvememenisstoomschip  i^Zwaan'^  steekt  van 
de  kast  aan  de  0.zijde  van  den  ingang  der  ^ma-baai,  beNO. 
hoek  Lampasapee^  het  rif  tot  op  400  M.  nit.  De  uiterste  rand 
van  het  rif  ligt  in  de  peiling:  Berg  Vader  Smit^  N.  75®  W.; 
Hoek  Batoe  Poetih^  N.  31«  O.;  Hoek  Lampasapee,  Z.  32<>  W. 
op  1200  M. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

Azië  O.kust.  466.  Riffen  en  klippen  in  de  vaarwaters  naar 
Hofigkotig,  Yolgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
Engelsche  opnemingsvaartaig  „Pengoin"  zijn  in  de  vaarwaters 
naar  Uonkong^  de  volgende  riffen  en  klippen  gevonden:  1.  In 
het  Oost  Lamnia-kanaal,  beZ.  het  schiereiland  Tytain^  2  riffen: 

a.  Een  rif,  waarop  10.8  M.  minste  water,  in  de  peiling:  O.punt 
van  het  schiereiland  Tyiam^  N.  22o  O.  op  1.05  zeemijl;  Gastle- 
rots,  Z.  73«  O.    Ligging  ongeveer:  22<»  11'  N.b.  en  114«  13  0.1. 

b.  Een  rif,  waarop  10,8  M.  minste  water  op  0,15  zeemijl  Z. 
22®  W.    van    het    voornoemde    rif.     2.   In  het  kanaal  tusscben 

Waglan-  en  <SfmA;on^-eiland  eene  klip  en  een  rif:  a.  Eene  klip, 
waarop  54  d.M.  minste  water  in  de  peiling:  N.punt  van  Noord 

FTa^^anreiland,  N.  50^  O.;  Z.punt  van  Zuid  ÏFo^Zan-eiland, 
Z.  81"  O.  op  0.35  zeemijl.  Ligging  ongeveer:  22^  10'  55' N.b. 
en  114«  17'  50'  01.  h.  Een  rif,  waarop  10,8  M.  minste  water, 
in  de  peiling:  voornoemde  klip,  N.  34<*  W.  op  0,2  zeemijl: 
Z.  punt  van  Zuid-Waglan-eWwaidL  N.  62<*  O. 

467.  Klip  beN.  Triangle-eiland.  Pescadoren-eilanden.  Vol- 
gens mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Engelsche  oor- 
logsschip „Plover"  ligt  beN.  Tr/aw^ te-eiland  eene  klip  waarop 
27  d  M.  water,  op  ongeveer  23^  38'  40"  N.b.  en  119°  30/  40"  0.1. 
strekt  zich  in  alle  richtingen  tot  op  0,25  zeemijl  van  deze  klip 
een  rif  uit,  waarop  van  36  d.M.  tot  90  d.M.  water;  ligt  eene 
ondiepte  waarop  81  d.M.  water,  op  0,35  zeemijl  N.  6°  O.  van 
genoemde  klip.     Zie  jaarg.  1893  No.  408. 

468.  Mistsein  bij  den  lichttoren  op  Povorotny-punt,  Tartarye, 
Van  den  lichttoren  op  Povorotny-^unt  worcten  voortaan  mist- 
seinen  gegeven.     Zie  jaargang  1892  No.  669. 
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V.  S.  Noord-Amerika.  W.kust.  469.  Verlichting  gewijzigd 
van  de  haven  van  Oakland.  Baai  van  San  Francifno.  Om- 
streeks 15  September  is  op  het  verlengde  van  het  Z.lijke  haven- 
lioofd  te  Oakland  een  rood  vast  licht  ontstoken,  zichtbaar  in 
alle  richtingen  tot  op  8,5  zeemijl.  Ligging  ongeveer:  37°  47 '  44"  N.b. 
en  122">  19'  52"  W.).  Tegelijkertijd  wordt  het  rootte  vaste  licht, 
even   buiten  het  N.lijk  havenhoofd  gebluscht 

Zuid- Amerika  W.kust.  470.  Mededeeling  aangaande  het  licht 
fjp  Santa  Ehna-punt,  Ecuador,  Volgens  mededeeling  van  den 
kommandant^  van  het  Amerikaansche  oorlogsschip  „AUiance", 
werd  het  witte  vaste  licht  met  schitteringen  op  Santa  Elena- 
punt,  op  20  zeemijl  afstand  verkend,  toonei^de  als  volgt;  wit 
vast  licht,  50  sec.  verduisterd  3  sec. ;  schittering  4  sec.  ver- 
duisterd 3  sec. 

Pacific.  471.  Mededeelingen  aaangaande  de  geleidelichten 
i-n  hebakening  van  de  haven  van  Papiété,  Gezelschaps-eilanden, 
Yolgens  mededeeling  van  den  havenmeester  te  Papiété,  eiland 
Tahiti,  is  het  voorste  roode  vaste  geleidelicht  aldaar,  zichtbaar 
tot  op  12  zeemijl,  over  een  boog  van  120°,  van  Z.  30°  W.  door 
N.  tot  O.  in  de  richting  van  Nuu  Tere-j)unt'  is  het  achterste 
roode  vaste  geleidelicht  zichtbaar  tot  op  5  zeemijl,  over  een 
boog  van  32°  aan  weerszijden  van  den  lichtenlijn  of  van  Z.  lo  W. 
door  N.  tot  Z.  63°  O.;  zijn  in  de  vaarwaters  naar  Papiété 
en  Taunoa,  evenals  in  het  kanaal  van  Taunoa,  binnenkomende 
de  bakens  aan  SB.  rood  geschilderd  met  kegelvormige  topteekens 
en  die  aan  BB.  zwart  met  cylindrische  topteekens.  N.B.  Dit 
stelsel  van  bebakening  zal  gevolgd  worden  op  de  eilanden  Tahiti, 
2'uamotu,  Eapa,  Tuhitai  en  Baivavae,     Ware  peilingen. 

Australië.  472.  Riffen  in  Princess  Charlotte-baai,  Oostkust, 
In     Princess    Charlotte-haia.i    zijn   de   volgende   riffen   gevonden: 

1.  Een  rif,  ongeveer  0,25  zeemijl  lang,  waarop  54  d.M.  minste 
water,    op    ongeveer:    H^    11^    40"    Z.b.  en  143o  54/  40"  0.1. 

2.  Een  klein  rif,  waarop  63  d.M.  minste  water,  op  ongeveer 
14'>  6'  50"  Z.b.  en  143'>  56'  30"  0.1.  De  ligging  dezer  ge- 
varen is  zeer  onzeker,  zoodat  bij  het  passeeren  de  grootste 
voorzichtigheid  moet  in  acht  genomen  worden. 

N.B.  Aangezien  het  eerste  rif  in  de  nabijheid  ligt  van  de 
op  de  kaart  „aanbevolen  route  bij  nacht",  moet  deze  route  van 
de  kaart  geschrapt  worden. 
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{Vervolg  en  slot  van  hladz,  369). 


Aantal  schepen  met  opgaaf  van  diepgang  door  den  Waterweg 
hinnengehomen.  Evenals  vorige  jaren  bezorgden  wij  de  uitgave 
van  een  overzicht  van  het  aantal  schepen,  die  door  den  Water- 
weg op  Rotterdam  in  1892  werden  ingeklaard,  waarbij  een  lijst, 
vermeldende  van  de  grootste  schepen  den  datum  der  inklaring, 
den  naam,  of  het  oen  zeil-  of  stoomschip  was,  de  vlag,  plaats 
van  herkomst,  aard  en  hoeveelheid  der  lading  en  eindelijk  den 
diepgang. 

Yoor  ruime  verspreiding  buiten  's  lands  van  deze  opgave 
'wordt  steeds  gezorgd,  ten  einde  ook  zoodoende  de  aandacht  van 
belanghebbenden  te  vestigen  op  onze  haven,  en  op  de  diepte 
van  haar  Waterweg  naar  zee.  Wij  laten  hier  volgen  eenige 
bizonderheden  aan  die  opgave  ontleend. 

Aantal  binnengekomen  schepen  in  den  Waterweg   '). 

1892  1891 

Diepgang  tot  22  voet         4127         4310 
boven  22    „    23      „  116  83 

.24  „  3  5 


Totaal 4269         4425 

metende  bruto  12,636,770  M^         12,502,792  M^ 

of,        ,  4,465,290  ton  4,417,948  ton. 


1)  Ten  einde  verwarring  te  vóórkomen  zij  hier  opgemerkt,  dat  het  nu  vol- 
gende staatje  aangeeft  bet  aantal  zeeschepen,  direct  door  den  Nieuwen  Waterweg 
op  Botterdam  ingeklaard,  terwyl  de  vroeger  gegeven  cijfers  omvatten  alle  zre- 
scbepen  uit  zee  direct  op  Botterdam  ingeklaard  (dus  ook  die  niet  door  den 
Waterweg  zgn  binnengekomen.) 

27 
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Bij  deze  cijfers  wordt  de  inhondsmaat  bruto  opgegeven,  omdat 
sedert  1886  de  havengelden  worden  geheven  naar  bruto  tonnenmaat. 
Neemt  men  daarbij  in  1892  25B0  visschers vaartuigen  en  21 
vreemde  sleepboofcen,  en  in  1891  2100  visschers  vaartuigen  en 
15  vreemde  sleepbooten,  daar  deze  toch  ook  bg brengen  tot  de 
drukte  in  den  mond,  dan  komen  wij  tot 

1892  binnengekomen  vaartuigen  6850 
1891  „  „  6540 

Vischhandel.  De  omvang  van  den  vischhandel,  die  zich  in  de 
laatste  jaren  hier  ontwikkeld  heeft,  blijkt  uit  onderstaande  cijfers 
van  de  opbrengst  van  den  visch  bij  afslag  op  de  vischmarkt 
over  de  laatste  10  jaren : 

in  1883 f  140,751.85 

„  1884 „  193,250.— 

„  1885  ........  193,739.95 

„  1886 „  212,983.70 

„  1887 „  235,371.35 

,  1888 „  222,989.80 

„  1889 „  232,971.90 

„  1890 „  237,667.10 

„  1891 „  258,523.15 

„  1892 „  2$3,941.3j 

Nieuw  reglement  voor  de  binnenscheepvaart.  Met  1  September 
1892  is  in  werking  getreden  een  Koninklijk  Besluit  van  18  Mei 
1892  (Stbl.  No.  102)  tot  vaststelling  van  een  reglement  ter 
voorkoming  van  aanvaring  of  aandrijving  op  openbare  wateren 
in  het  Rijk  die  voor  de  Scheepvaart  open  staan,  waarin  een 
nieuw  stelsel  is  aangenomen  voor  de  door  binnenschepen  te 
voeren  seinlichten,  grootendeels  geschoeid  op  de  bepalingen,  die 
voor  zeeschepen  gelden.  Dit  was  intusschen  niet  geldig  voor 
de  rivieren,  die  onder  het  Rijntractaat  vallen  (Rijn,  Waal,  Lek 
en  voor  een  deel  de  Merwede).  Hiervoor  kon  het  bestaande 
Reglement  niet  veranderd  worden  buiten  toestemming  der  andere 
Rijnoeverstaten.  In  het  belang  nu  der  eenheid  was  het  natuur- 
lijk gewenscht  dit  stelsel  ook  voor  die  rivieren  ingevoerd  te 
krijgen.  De  Centrale  Commissie  voor  de  Rijnvaart  heeft  in 
hare  in  Augustus  te  Mannheim  gehouden  zitting  deze  zaak  over- 
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wogen,  en  na  voorlichting  ook  v&n  de  daartoe  door  den  Minister 
van  Waterstaat,  Handel  en  Nijverheid  aangewezen  heeren 
W.  r.  Leemans,  Inspecteur  van  den  Waterstaat  en  J.  A.  de 
Bruijne,  Inspecteur  van  het  Loodswezen  te  Rotterdam ,  besloten 
met  1  Februari  l)i93  het  nieuwe  stelsel  ook  voor  de  Neder- 
landsche  traotaat  rivieren  in  te  voeren.  Tevens  werd  aange- 
nomen dat  tijdig,  TÓÓr^l  Februari  1896  zou. worden  beslist  of 
dit  reglement  ook  op  den  Duitschen  Rijn  zal  ingevoerd  worden, 
ten  einde  de  Bynsohippers  de  gelegenheid  te  geven  zich  met 
de  nieuwe  seinlichten  vertrouwd  te  maken. 

Vrachten.  Ook  in  1892  maakten  de  Roederijen  sloehte  zaken. 
De  vrachten  waren  en  bleven  laag,  terwijl  de  maatregelen  die, 
xooals  voren  reeda  vermeld ,  overal  werdim  genomen  om  besmet- 
ting door  cholera  te  weren,  groote  verliezon  hebben  berokkend. 
Tooral  de  vaart  op  Spanje  en  Portugal,  waar  bij  de  minste 
geruchten  terstond  de  moest  strenge  voorschriften  *  omtrent 
quarantaine  worden  toegepast,  heeft  hieronder  zeer  geleden. 

Uitgaande  vrachten  naar  New-Tork  waren  vrij  bevredigend, 
en  zoo  ook  in  den  aanvang  des  jaars  die  van  New-York.  Tegen 
den  zomer  echter  daalden  de  laatsten  vrij  belangryk  en  bleven 
verder  laag. 

Protectie    van    den    scheepsbouu:    in    Frankrijk.     In  Frankrijk 
heeft   men   tegen  1893  besloten  v^eer  voor  een  tijdperk  van  10 
jaar   premiën    toe    te   staan  voor  schepen,  die  in  Frankrijk  ge- 
bouwd   zijn,    en  is  zelfs  het  be'drag  daarvoor  verhoogd.     Het  is 
gebracht    voor   ijzei'en    schepen    van   60  op  90  francs  per  ton , 
Yoor  hooten   schepen   van  10  k  20  op  40  &  50  francs  per  ton 
(naarmate  van  de  kliuse)  en  voor  machines  van  12  ep  1 
per   100  Ko.     Voor    elke  1000   afgelegde    mijlen  werd 
een  premie  gegeven  van  francs  1,50  per  ton  netto;  in 
volg  wordt  nu  uitgekeerd  per  ton  bruto  francs  1,10  voc 
schepen    en  fVanos  1,70  voor  zeilschepen,     In  ons  vorig 
pag.  109    hebben    wij    aangetoond    dat  de  Fransche  vlo 
tegenstaande    de    daar    verleende    snbsidien,  sterk  nchte 
gegaan.     Of  men  dat  beter  zal  maken  Aoov  de  subsidiei 
boogen  raag  met  recht  betwijfeld  worden. 
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Stoomloodsdienst,  In  ons  vorig  yeralag  hebben  wij  de  kwestie 
der  aanschaffing  van  stoom  vaartuigen  voor  den  loodsdienst  be- 
sproken. Door  de  Regeoring  werd  eene  Commissie  benoemd 
om  de  zaak  te  onderzoeken,  het  voor  en  tegen  te  wegen  en 
rapport  uit  te  brengen.  Dit  is  naar  wij  vernemen  geschied, 
doch  het  rapport  is  door  den  Minister  niet  openbaar  gemaakt. 
Wij  weten  dus  niet  welke  de  slotsom  was  van  de  overwegingen 
der  Commissie,  en  zouden  willen  vragen  of  het  niet  wenschelijk 
is  dit  rapport  te  publiceeren.  Wij  onzerzijds  achten  de  zaak 
van  groot  gewicht  en  dat  zij  ook  elders  als  zoodanig  beschouwd 
wordt,  bljjkt,  daar  men  te  Hamburg  een  stoomloods vaartuig 
gestationeerd  heeft  volgens  het  model  van  dat  te  Dungeness. 

MonsterroL  Het  komt  voor  dat  zeelieden,  die  aangemonsterd 
zijn,  later  klagen  dat  zij  onkundig  bleven  van  datgene  waartoe 
zij  zich  verbonden.  Met  het  oog  daarop  heeft  de  Minister  van 
Justitie  ^Is  zijn  verlangen  te  kennen  doen  geven  aan  de  ambte- 
naren belast  met  monstering  van  scheepsvolk: 

lo.  dat  voortaan,  wanneer  schepelingen  bij  de  monsterrol  af- 
stand doen  van  eenig  recht,  hun  bij  het  W.  v.  K.  toegekend, 
niet  slechts  naar  het  betrekkelijk  wetsartikel  worde  verwezen, 
maar  de  inhoud  van  de  bepalingen,  waarvan  afstand  geschiedt, 
woordelijk  in  den  monsterrol  worde  ingelascht; 

2°.  dat  door  den  waterschout  of  anderen  ambtenaar,  ten 
wiens  overstaan  de  monsterrol  wordt  opgemaakt,  de  te  monsteren 
schepelingen  uitdrukkelijk  worden  opmerkzaam  gemaakt  op  de 
hoofdbepalingen  der  overeenkomst  en  inzonderheid  op  elk  be- 
ding, waarbij  zij  van  eenig  recht  'afstand  doen  en  op  de  gevolgen 
daarvan  ten  hunnen  opzichte,  en  dat  de  ambtenaar  zich  ver- 
gewisse  dat  de  te  monsteren  personen  de  strekking  van  die  be- 
palingen en  bedingen  begrijpen; 

3°.  dat  van  de  voldoening  aan  het  sub  2^.  bepaalde,  uit  de 
monsterrol  zelve  blijke  door  de  opneming  aan  het  slot  der  akte 
van  eene  desbetreffende  verklaring. 

Zulks  kan  zeker  niet  dan  wenschelijk  zijn,  maar  wij  moeten 
toch  opmerken  dat  dergelijke  klachten  van  zeelieden  bij  onder- 
zoek niet  altijd  geheel  en  al  gegrond  blijken.  Wij  waren  in 
de  gelegenheid  een  onderzoek  in  te  stellen  uit  twee  gevallen, 
waarin  dergelijke  klachten  ons  ter  oor  e  kwamen  van  zeelieden, 
'e  hier  ter  stede  gemonsterd  waren,     In  beide  gevallen  bevon- 
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den  wij  dat  de  klachten  ongegrond  waren,  en  dat  de  zeelieden 
wel  degelijk  waren  gewezen  op  de  voorwaarden,  waaromtrent 
zij  later  beweerden  onkundig  te  zijn  geweest.  Intusschen  meenen 
wij  wel  nog  eens  te  mogen  wijzen  op  de  wenschelijkheid  eene 
wijziging  te  brengen  in  de  bestaande  bepalingen  op  het  aan- 
monsteren  van  scheepsvolk.  26  Maart  1890  brachten  wij  advies 
uit  op  een  door  den  Minister  van  Waterstaat,  Handel  en  Nijver- 
heid ontworpen  wijziging  van  het  K.  B.  van  20  Juni  1878 
(Stbl.  No.  99).  In  ons  verslag  over  1889  pag.  81  hebben  wij 
die  zaak  breedvoerig  besproken.  Wij  veroorloven  ons,  onder 
verwijzing  naar  het  daar  gezegde,  deze  zaak  nogmaals  in  de 
aandacht  van  Z.  E.  aan  te  bevelen. 

Verplichtend  stellen  van  het  bezit  van  een  diploma  voor  stuur* 
lieden  en  machinisten  aan  boord- van  koopvaardijschepen,  In  1887 
verzocht  de  toenmalige  Minister  van  Waterstaat,  Handel  en  Nijver- 
heid het  advies  onzer  Kamer  op  een  voorloopig  wets-ontwerp 
tot  het  eischen  van  waarborgen  van  bekwaamheid  voor  scheeps- 
ofBcieren  op  de  koopvaardijvloot.  (Verslag  1887  pag.  15). 

Wij  spraken  ons  toen  zeer  beslist  uit  voor  de  wenschelijkheid 
om  het  bezit  van  een  diploma  voor  hen  verplichtend  te  stellen, 
ja  meenden,  dat  wel  geen  ander  stelsel  zou  kunnen  worden 
aangenomen,  zal  onze  handelsvloot  haar  goeden  naam  behouden 
en  handhaven.  Toch  zijn  sedert  zes  jaren  verloopen,  zonder 
dat  tot  invoering  van  dien  maatregel  is  overgegaan.  En  toen 
nu  de  Minister  in  het  Y.  Y.  aan  de  2»  kamer  op  de  Staats- 
begrooting  voor  1893  meedeelde  dat  een  wets-ontwerp  aan  het 
Departement  in  bewerking  was  om  deze  zaak  te  regelen,  vond 
de  Kamer  daarin  aanleiding  ^zich  nog  eens  te  wenden  tot  Z.  E. 
om  aan  te  dringen  op  de  spoedige  invoering  van  verplichte 
diploma's  voor  stuurlieden  en  machinisten.  In  ons  verslag  1885 
pag.  20  noemden  wij  dit  een  internationale  plicht,  welke  Neder- 
land reeds  veel  te  lang  heeft  verzaakt,  daar  het  stellen  van 
eenige  eischen  van  bekwaamheid  aan  scheepsofïicieren  niet  alleen 
noodig  is  als  waarborg  voor  het  vervoer  van  passagiers  en 
goederen,  maar  ook  beschouwd  als  maatregel,  genomen  tot  oor- 
deelkundig beheer  van  materieel  in  de  zeegaten  en  op  zee,  en 
vraarvan  een  min  oordeelkundige  behandeling  gevaar  meebrengt 
ook  voor  anderen.     Wij  hopen  dat,  wanneer  dit  verslag  in  druk 
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>  yerschijnt,   het   bedoelde  wets-ontwerp  de  2«  kamer  der  Staten- 
Generaal  reeds  zal  hebben  bereikt. 

Bepaling  omtrent  het  voeren  der  seinlichten  in  Engeland»  De 
Engelsche  Regeering  heeft  bij  verordening  van  30  Januari  1893 
eene  aanvalling  van  art.  3  der  internationale  bepalingen  ter 
voorkoming  van  aanvaringen  op  zee  vastgesteld,  waarvan  wij 
hieronder  de  vertaling  laten  volgen.  Dit  is  voor  Nederlandsche 
schepen  van  belang,  omdat  de  voorzitter  van  den  Board  of 
Trade  uitdrukkelijk  verklaarde,  dat  die  bepaling  ook  bindende 
was  voor  vreemde  schepen,  die  onder  Britsche  jurisdictie  komen. 
Met  het  oog  daarop  vestigde  de  Kamer  van  Koophandel  te 
Londen  terecht  de  standacht  van  belanghebbenden  op  den  inhoud 
dier  aanvulling,  luidende: 

„Ter  verzekering  dat  de  roode  en  groene  zijlichten  een  gelijk- 
matig licht  werpen  tot  twee  streken  achterlijker  dan  dwars  aan 
de  bak-  en  stuurboordzijde  respectievelijk,  en  niet  over  den  boeg 
van  het  schip  zelve  zichtbaar  zijn,  moeten  deze  lichten  en  de 
schermen  zoodanig  zijn  ingericht,  dat  dè  stralen  van  de  roode 
en  groene  lichten  de  vooruitgeworpen  lijn  van  de  kiel  van  het 
schip  kruisen  op  een  redelijken  afstand  van  het  schip. 

Ten  aanzien  van  alle  schepen,  wier  lichten  geïnspecteerd 
worden  door  de  ambtenaren  van  den  „Board  of  Trade'*,  zal  het 
roode  of  groene  zijdelicht  niet  geacht  worden  te  zijn  geplaatst 
en  ingericht  volgens  de  bepalingen,  tenzij  het  zoodanig  is  ge- 
plaatst en  van  een  scherm  voorzien,  dat  een  lijn  getrokken  van 
den  buitensten  rand  van  het  kousje  tot  het  voorste  einde  van 
het  scherm  binnenboord  van  zulk  een  licht  een  hoek  van  4 
graden,  of  zoo  dicht  daarbij  als  mogelijk  is,  vormt  met  een  lijn 
getrokken  evenwijdig  met  de  kiel  van  het  schip  van  den  buitensten 
rand  van  het  kousje". 

Nederlandsch-Amerikaansche  Stoomvaart-Maatschappij,  De 
resultaten  van  de  Nederlandsch-Amerikaansche  Stoom  vaart- Maat- 
schappij waren  gunstiger  dan  verleden  jaar.  Een  goed  deel 
van  het  verlies  van  vorige  jaren  werd  ingehaald,  en,  ware  de 
cholera  niet  tusschen  beide  gekomen,  dit  verlies  zou  waarschijn- 
lijk grootendeels  zijn  ingehaald.  Uitgaande  vrachten  naar  New- 
York  waren  gedurende  het  gansche  jaar  vrij  bevredigend  vooral 
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door  ruim  aanbod  yan  goederen,  waartoe  natuurlijk  de  tentoon- 
stelling te  Chicago  medewerkte;  de  thnisyrachten  war^n  weinig 
loonend.  Ten  aanzien  yan  het  passagiersyeryoer  deed  zich  de 
gunstige  inyloed  gevoelen  yan  de  oyereenkomst  tusschen  de 
continentale  transatlantische  lijnen,  waardoor  in  de  oyerdreyen 
lage  passageprijzen  althans  eenige  yerbetering  kwam.  De 
stoombooten  der  maatschappij  maakten  in  1892  73  reizen  naar 
!N'ew-Tork  en  25  naar  Baltimore.  Begin  1893  word  geopend 
het  N.  A.  S.  M.  Hotel  met  daaraan  verbonden  volkskoffiehuis. 
De  landverhuizers,  die  door  de  Maatschappij  worden  overge- 
voerd,  yinden  daar  goedkoop,  goed  en  zindelijk  logies,  hetgeen 
yroeger,  toen  zij  verdeeld  waren  over  de  verschillende  landver- 
huizers logementen  in  de  stad,  niet  altijd  het  geval  was.  Mocht 
onverhoopt  in  den  zomer  1893  de  cholera  wederom  uitbreken, 
dan  zijn  door  deze  inrichting  de  kansen  eener  epidemie  in  onze 
haven  zeer  verminderd.  Ook  de  Amerikaansche  autoriteiten 
hebben  hunne  ingenomenheid  uitgesproken  met  dezen  uit  sanitair 
oogpunt  zeer  gunstigen  maatregel. 

Rotterdamsche  Lloyd,  De  Rotterdamsche  Lloyd  deelde  over 
het  afgeloopen  jaar  uit  5^2  pCt.  tegen  6^/2  over  1891.  Gedu- 
rende een  gedeelte  van  het  jaar  was  er  gebrek  aan  retourlading, 
zoodat  eenige  schepen  met  wanruimte  moesten  varen. 

De  onderhandelingen  door  deze  Yennootschap  met  de  Re- 
geering gevoerd  over  een  Post-contract,  hebben  geleid  tot 
eene  overeenkomst,  die  door  de  Wetgevende  macht  werd  goed- 
gekeurd.    De  voornaamste  bepalingen  zijn  de  volgende: 

Toor  het  overbrengen  van  de  brievenpost,  geregeld  elke  14 
dagen,  waarborgt  de  Staat  aan  de  Yennootschap  eene  opbrengst 
van  /  2400  voor  elke  uitreis  en  voor  elke  tehuisreis.  Die 
reizen  moeten  worden  afgelegd : 

van   Rotterdam   naar  Marseille  en  omgekeerd  in  12  etmalen ; 

van  Marseille  naar  Batavia,  bij  vertrek  van  het  schip  uit  Marseille, 

tusschen  1  April  en  30  September  in  29  etmalen, 
„  1  October  en  31  Maart       ,»     30       „ 

van  Batavia  naar  Marseille,  bij  vertrek  uit  Batavia, 

tusschen  1  April  en  30  September  in  31  etmalen, 
„         1  October  en  31  Maart       »    30       , 
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Binnen  5  jaar  moet  de  duur  der  reizen  bekort  worden  bij  al 
de  booten: 

van  Marseille  naar  Batavia  en  omgekeerd,  met  2  etmalen; 
van    Marseille    naar    Rotterdam,    en,    als  het  Gouvernement  dit 
verlangt,  ook  de  reis  van  Botterdam  naar  Marseille  met  één  etmaal. 

Zoodra  die  versnelling  in  werking  komt,  wordt  de  waarborg- 
som verhoogd  van  f  2400  op  f  4000.  Wordt  niet  binnen  5 
jaar  aan  die  meerder  vereischte  snelheid  voldaan,  dan  Yervalt 
de  overeenkomst. 

Verder  zijn  boeten  bepaald  op  te  late  aankomst,  buiten  het 
geval  van  overmacht. 

Het  contract  is  gesloten  voor  15  jaren,  en  wordt  geacht  één 
geheel  uit  te  maken  met  een  gelijk  contract,  door  den  Staat  ge- 
sloten met  de  Stoom  vaart-Maatschappij  „Nederland"  voor  de 
reizen  van  Amsterdam  via  Genua  naar  Batavia  en  terug.  Wan- 
neer een  van  beide  contracten  te  niet  gaat,  vervalt  ook  het 
andere,  tenzij  de  andere  Stoom  vaartlijn  het  overneemt. 

De  loodsen  en  gebouwen  aan  de  Wilhelminakade  kwamen  in 
den  loop  van  het  afgeloopen  jaar  gereed,  en  werden  in  Aogustas 
in  gebruik  genomen. 

De  Nederlandsche  koopvaardijvloot  bestond  uit: 

Zoil  schepen.  Stoomschepen.  Totaal. 


Aantal. 

Tonnen. 

Aantal. 

Tonnen. 

Aantal. 

Tonnen. 

1883. 

701 

208,097 

96 

101,667 

797 

309,764 

1884. 

673 

198,290 

107 

110,049 

780 

308,389 

1885. 

634 

194,348 

106 

108,421 

740 

302,769 

1886. 

586 

178,787 

106 

108,976 

692 

287,763 

1887. 

516 

153,838 

105 

100,386 

621 

254,224 

1888. 

502 

138,359 

107 

104,950 

609 

243,309 

1889. 

500 

135,190 

110 

109,605 

610 

244,795 

1890. 

500 

125,193 

118 

128,143 

618 

253,336 

1891. 

478 

128,699 

143 

161,377 

621 

290,076 

1892. 

447 

121,391 

150 

169,142 

597 

290,533 

Hieronder  geven  wij  de  cijfers  voor  de  koopvaardij  vlooien 
van  eenige  der  voornaamste  zeevarende  natiën  van  Europa 
volgens  „Bureau  Yeritas"  waaruit  men  ziet  dat  de  Nederland- 
sche vloot  in  verhouding  daarin  een  belangrijk  aandeel  neemt. 
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Zeemanshuis.  Omtrent  hel;  hier  bestaande  Zeemanshuis  kan- 
nen wij  vermelden,  dat  gedurende  1892  werden  opgenomen  1571 
zeelieden,  tegen  1505  in  1891,  1542  in  1890,  1677  in  1889, 
1382  in  1888,  1513  in  1887  en  1233   in  1886. 

Onder  de  in  1892  opgenomen  zeelieden  waren  580  Neder- 
landers en  wel  92  stuurlieden  en  488  matrozen,  tegen  110 
stuurlieden  en  270  Nederlandsche  matrozen  te  zamen  380  in 
het  voorgaande  jaar. 

Het  aantal  kostdagen  was  16419  tegen  17044  in  1891,  alzoo 
in  1892  625  kostdagen  minder,  terwijl  er  gemiddeld  45  loges 
per  dag  aanwezig  waren,  wier  verblijf  dooreen  ruim  10  dagen 
duurde;  in  1891  was  het  gemiddeld  aantal  per  dag  47,  de  ge- 
middelde duur  van  hun  verblijf  11  dagen. 

Op  31  December  1892  bedroeg  het  aantal  der  in  het  Zee- 
manshuis opgenomen  zeelieden  sedert  de  oprichting  52699  man. 

Bij  deze  inrichting  bestaat  ook  voor  de  zeelieden  de  gelegen- 
heid hunne  spaargelden  ter  bewaring  te  geven,  waarover  3  pGt. 
rente  wordt  vergoed.  In  1892  werd  door  48  zeelieden  ƒ  5096.04 
uit  de  spaarbank  genomen  en  door  47  daarin  belegd  f  5166.48. 

Directie  Stoomvaartverbinding  met  Santos,  Op  10  November 
werd  het  heuchel^k  bericht  ontvangen  dat  te  beginnen  met 
7  December  en  verzekerd  voor  eenige  jaren,  regelmatig  een  stoom- 
schip van  de  Hamburg-Süd-amerikanische  Dampfschifffahrts-Q-esell- 
schaft  om  de  14  dagen  van  Santos  naar  Rotterdam  zou  ver- 
trekken. Deze  gebeurtenis  is  voor  onze  markt  van  het  aller- 
hoogste belang.  De  zekerheid  dat  men  zijne  koffie,  op  zorg- 
vuldige wijze  vervoerd,  rechtstreeks  en  zonder  de  bezwaren  van 
overlading  met  den  daaraan  verbonden  aankleve  van  wichtver- 
lies,  havening,  enz.,  regelmatig  op  bepaalde  tijdstippen  hier  in 
eigen  haven  kan  binnen  krijgen,  geeft  aan  onze  aanvoeren,  ook 
tegenover  onze  buitenlandsche  afnemers,  een  geheel  ander 
karakter  dan  toen  wij  onze  inkoopen  nog  door  overlading  en 
via  vreemde  havens  moesten  krijgen.  Het  kan  bok  niet  anders 
of  van  deze  rechtstreeksche  gelegenheid  zal  hoe  langer  hoe  meer 
gebruik  gemaakt  worden.  Dit  geschiedde  dan  ook  reeds  aan- 
vankelijk in  niet  onbelangrijke  mate.  Natuurlijk  hangt  de  aan- 
voer nauw  te  zamen  met  de  prijzen  in  het  land  van  productie, 
doch    dat    is   elders  niet  anders  dan  hier,  en  daar  Santos  koffie 
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ten  onzent  een  uitgebreid  reld  van  afzet  vindt  en  toch  ergens 
moet  hoengevoerd  worden,  zoo  behoeven  tijdelijk  geringere  aan- 
voeren de  wakkere  onderneniera  en  hen  die  daartoe  alhier  op 
krachtdadige  wijze  hunne  medewerking  verleenden,  niet  bevreesd 
te  maken  dat  ook  niet  weer  anders  tijden  zulten  komen,  sooals 
er  dan  ook  trouwens  reeds  in  ruime  mate  geweest  zijn. 


Peilen  met  het  Azimuth-Peiltoestel  van 
Sir  W.  Thomson. 


Daar  het  wel  eens  voorkomt,  dat  door  een  verkeerd  gebruik  van 
hot  Azimutb-toestel  van  Thomson,  fouten  in  do  verkregen  azi- 
rauths  en  daardoor  in  de  te  sturen  koersen  gemaakt  worden, 
kan  het  nuttig  zijn  hier  op  te  wijzen.  Hoewel  het  genoemde 
instrument  herhaaldelijk  beaehroven  is,  (zie  o.  a.  de  Zee  van 
1881,  het  kompas  van  Sir  W.  Thomson  door  W.  van  Hasselt 
en  Leerboek  der  Zeevaartkunde  door  S.  J.  Oroustra,)  schijnt 
bet  toch  dat  niet  allen  die  het  aan  boord  hebhen,  zich  reken- 
schap geven  van  het  principe  waarop  do  samenstelling  berust. 
Dit  principe  ïb  eotivoudig,  doch  misechien  toch  iets  minder 
eenvoudig  dan  door  sommigen  gemeend  wordt. 

Zooals  bekend  is,  wordt  van  het  te  peilen  voorwerp  een  beeld 
gevormd  door  middel  van  een  spiegel  of,  bij  hot  nieuwe  model, 
van  een  prisma,  draaibaar  bevestigd  boven  aan  den  koker  van  de 
loupe.     Door    de    loupe    ziende,    krijgt    men    een    vergroot  beeld 
van  de  rand  verdeel  ing  van  de  roos  en  door  nu  het  spiegelbeeld 
van   het  te  peilen  voorwerp  daartegen  aan  te  laten  vallen,  kan 
men    direct    afiezen    met    welk    punt    der    verdeeling    dat  beeld 
overeen    komt.     Was    er    verder    niets    bij    de  samenstelling  in 
acht  genomen,  dan  zou  men  met  dit  peiltoestel  alleen  het  voor- 
deel hebben  dat  men,  ondanks  de  week  ijzeren  bollen  of  cilinders, 
toch    gemakkelijk    een    voorwerp  in  of  nabij  de"  ^■""'"in    a^o^^ 
uit  kon  peilen.     Er  is  echter  meer.     Het  poiltoe 
het  groote  voordeel  aan,   dat   hot    niet   noodzak 
voorwerp,  waarvan  mon  do  peiling  afleest,  geleg 
tikaalcirkol  gaande  door  het  midden  van  het  pi 
bij     andere    pei {inrichtingen    wèl    't  geval,    on 
onder  ongunstige  omstandigheden  die  peilingen  mt 

Om   het  bovengenoemde  voordeel  te  verkrijgi 
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Toorwerpen  in  den  horizon,  voldoende  zijn  te  zorgen  dat  de  afstand 

van  de  rand  verdeel  ing  der  roos  t^t  de 
lens  gel^'k  gemaakt  werd  aan  den  straal 
van  de  kompasroos.  Stel  n.1.  (zie  fig.) 
dat  a  b  =  de  lengte  van  1**  van  de 
roos  en  b  e  =  afstand  van  de  lens,  dan 
ziet  men  (door  de  lens  kijkende  en  het 
oog  in  e  gedacht)  van  die  1^  een 
vergroot  beeld  a  b.  Dat  beeld  wordt 
gezien  onder  den  hoek  AcB  =  Z^acb. 
Maakt  men  nu  b  c  =  straal  van  de 
kompasroos,  dan  is  't  daidelijk  dat 
Z^acb=^  l^en  in  't  algemeen  wordt 
dus  elke  boog  van  de  kompasroos  juist 
afgelezen.  ^Natuurlijk  zal  het  oog  niet 
in  c  doch  daarachter  bijv.  in  O  gelegen 
zijn.  Door  den  betrekkelijk  groeten 
afstand    waarop    het    beeld    A  B   zich 


^  e  schijnt  te  bevinden,  ^heeft  dit  echter 
voor  de  praktijk  geen  invloed  evenmin 
als  een  kleine  zijdelingsche  verplaatsing 
van  het  oog.  (De  figuur  is  volstrekt  niet 
op  maat  geteekend.)  In  den  horizon  ge- 
legen voorwerpen,  wier  beelden  men  in 
den  spiegel  of  in  het  prisma  tegen  het 
beeld  van  de  roos  afleest,  zullen  dus  op 
de  juiste  peiling  afgelezen  worden,  on- 
verschillig of  de  vertikaal  door  het 
midden  van  het  peiltoestel  op  hen  ge> 
richt  is  of  niet. 

Liggen  de  voorwerpen  boven  den 
horizon,  dan  verandert  echter  de  zaak. 
Stel  dat  de  beelden  van  twee  voor- 
werpen, in  den  horizon  liggende,  op  het 
beeld  van  de  roos  afgelezen,  4?  verschil 
in  peiling  geven  en  dat  daarna  die  voor- 
werpen 60°  boven  den  horizon  opgelicht 
worden.  De  afstand  in  den  spiegel 
zal   nu    kleiner   geworden   zijn    en    op 
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het  beeld  van  de  roos  zal  men  nu  sleclits  4°  X  cos.  60°  =  2® 
verschil  in  peiling  vinden.  Om  juist  af  te  lezen  zou  op  het 
bocld  van  de  roos  elke  graad  tweemaal  kleiner  moeten  zijn, 
terwijl  hetzelfde  effect  verkregen  zou  kunnen  worden  (zie 
figuur)  dot»r  den  afstand  b  c  ongeveer  tweemaal  grooter  te 
maken.  Om  dit  bezwaar  te  ontgaan  heeft  Thomson  de  afstand 
bc   zóó  genomen,  dat  deze  juist  is  voor  eei^  hoek  van  27^*,  dus 

1 

bc  =  straal  van  de  roos  X  — —  =    1,12    X    straal    van   de 

cos  27°  ' 

roos.      Het    gevolg    hiervan    is    dat    men,    voorwerpen    in    den 

horizon  peilende,  voor  eiken  graad  die  het  peil  toestel  buiten  de 

vertikaal    van   het   voorwerp  gedraaid  is,  O**,  12  fout  afleest,  dus 

voor  4°  ongeveer  0°,5  fout.     Tot  27°  boven  den  horizon  wordt  de 

fout   kleiner.     Bij    27°  hoogte  is  er  geen  fout.     By  38°  hoogte 

is  de  fout  weer  even  groot  als  in  den  horizon  en  blijft  toenemen 

met  de   hoogte,  doch  voor  60°  is  zij  nog  niet  de  helft  -van  het 

bedrag  dat  men  het  peiltoestel  buiten  de  vertikaal  gezet  heeft. 

Het    is    dus    alloen    bij   groote   hoogten    noodzakelijk,    dat  men 

het  beeld  van  het  hemellichaam  bij  het  aflezen  laat  samenvallen 

met   den  wijzer  (het  midden  van  het  peiltoestel.) 

Dat  het  Thomsonpeiltoestel,  bij  hoogten  waarop  men  gewoonlijk 
azimuths  neemt,  een  groot  voordeel  aanbiedt,  blijkt  uit  het  boven- 
staande. Men  stelt  het  toestel  slechts  zóó  dat  het,  ^op  het  oog 
af,  op  het  hemellichaam  gericht  is  en  leest  te  gelijk  af.  Onder 
ongunstige  omstandigheden  om  een  azimuth  te  nemen,  wordt 
met  het  Thomson  peiltoestel  de  bewerking  eenvoudiger  en  de 
uitkomst  zekerder,  zoodat  men  zich  verwonderen  moet,  dat  nog 
op  vele  schepen  bij  voorkeur  azimuths  met  een  gewoon  peil- 
toestel genomen  worden,  ofschoon  dat  van  Thomson  aan  boord  is. 
Waarschijnlijk  moet  de  oorzaak  hiervan  gezocht  worden  in  onbe- 
kendheid met  deze  voordeden  omdat  men  meent,  dat  het  nood- 
zakelijk is  het  beeld  van  de  zon  steeds  tegen  den  wijzer  aan 
te  brengen. 

Natuurlijk  kan  men,  evenals  met  elk  ander  meet- instrument, 
ook  verkeerd  meten  met  het  peiltoestel  van  Thomson,  n.1. 
wanneer  men  met  een  onjuiste  maat  meet.  Die  maat  is  in  dit 
geval  het  beeld  van  de  graadverdeeling  van  de  roos.  Boven  is 
aangetoond  dat,  om  die  goed  te  doen  zijn,  voor  niet  al  te 
groote   hoogten,  de  afstand  van  de  graadverdeeling  tot  de  lens 
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1,12  ^  cLg  straal  yan  de  roos  moet  zijn.  Stel  nu  dat  men  de 
lens  dichter  bij  de  roos  brengt,  b.r.  zoodanig  dat  in  de  figuur 
weder  a  b  "=  1^  yan  de  roos,  doch  bc  =1/2  straal  yan  de  roos 
is.  Dan  wordt  Z.AcB  =  Zacb=  2°  en  men  zal  dus  yan 
twee  yoorwerpen  in  dea  horizon,  welke  2o  in  azimuth  yerschillen, 
in  het  peiltoestel  slechts  1^  yersehil  yinden,  wanneer  beide  pei- 
lingen tegelijkertijd  op  het  beeld  yan  de  roos  worden  afgelezen. 
Maakt   men  daarentegen  b  c  =  2   X  straal  yan  de  roos,  zoodat 

Z  a  o  b  =  72°j  ^*^  ^*^  "^®°  ^^^^  ^®*  yersehil  vinden  niet  2" 
doch  4o. 

Neemt  men  aan  dat  b  o  =  ^1^  straal  yan  de  roos,  en  dat  het 
midden  yan  hefc  peiltoestel  4^  buiten  het  te  peilen  yoorwerp  in 
den  horizon  gedraaid  wordt,  dan  is  het  verkregen  azimuth  2»  te 
groot  of  te  klein.  Die  fout  wordt  echter  grooter  wanneer  men 
een  hemellicht  peilt  hetwelk  by.  38<>  boven  den  horizon  staat. 
Yoor  die  hoogte  zou,  om  geheel  zonder  fout  te  peilen,  de  afstand 

b  c  ffeliik  moeten  zijn  aan  — -  X  straal  van  de  roos  =  1.27  X 

®    -^  -^  co8  38« 

1.27 
straal.     Jlij   is  echter  slechts  0.5  X  straal,  dus  =  2.5  maal 

te  klein.     Bij   1»  draaiing  van  het  peiltoestel  wijst  het  beeld  van 

1« 
de  roos  slechts  — —  =  0\4  yerplaatsing  aan,  geeft  dus  een  fout 

«•O 

yan    Oo.6.     Bij    4^    draaiing    van    het    peiltoestel    is    de    fout 
4  X  00.6  =  20.4. 

Bij  60°  hoogte  vindt  men  op  dezelfde  wijze  voor  4°  plaatsing 
van  het  peiltoestel  buiten  den  verti kaalcirkel  van  het  hemel- 
lichaam, een  fout  yan  3°. 

Het  teeken  yan  deze  fout  is  geheel  willekeurig,  want  het 
hangt  af  van  de  omstandigheid  of  men  rechts  of  links  yan  deo 
yertikaalcirkel  heeft  ingesteld.  Op  deze  wijze  kunnen  dus  twee 
azimuths  yan  een  hemellichaam  bij  een  hoogte  van  38^,  nagenoeg 
5°  verschil  opleveren,  en,  bij  een  hoogte  van  60®,  6®  yersehil. 

Onlangs  kwam  het  aan  boord  yan  een  stoomschip  wederom 
yoor,  dat  men  klaagde  over  voortdurende  plotselinge  verande- 
ringen in  de  afwijkingen  van  het  standaardkompas.  • 

Bij  onderzoek  bleek,  dat  de  lens  van  het  peiltoestel  veel  te 
dicht  bij  de  roos  stond ,  zoodat  daardoor  alleen  reeds  yerschillen 
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als  hierboren  opgegeven  konden  ontstaan  en  het  mij  waar- 
schijnlijk Yoorkomt  dat  dit  de  hoofdoorzaak  was  van  de  (gedeel- 
tetijk schijnbare)  gevonden  onregelmatige  veranderingen  in  de  af- 
wijkingen van  het  kompas.  ^)  Het  peiltoestel  was  afkomstig  van 
een  ander  schip.  Ik  vermoed  dat  dddr  de  roos  meer  beneden 
het  glasdeksel  lag,  zoodat  voor  dat  kompas  de  afstand  van  de 
lens  tot  de  randverdeeling  juist  was.  Bij  het  verwisselen  schijnt; 
hierop  niet  gelet  te  zijn.  Men  had  de  lens  zooveel  hooger 
moeten  zetten  als  op  het  tweede  schip  de  randverdeeling  dichter 
bij  de  lens  kwam.  Ook  kan  het  in  zulk  een  geval  noodig  zijn 
een  andere  lens  er  in  te  zetten,  omdat  de  randverdeeling  van 
de  roos  tusschen  de  lens  en  het  brandpunt,  doch  zeer  dicht  bij 
dat  punt,  moet  liggen. 

Het  bovenstaande  mag  natuurlijk  niet  aangemerkt  worden  als 
een  nadeel  van  de  Thomson  peil  toestellen ,  evenmin  als  men 
bijv.  het  looden  met  handlood  zal  afkeuren  omdat  de  uitkomsten 
onjuist  zijn  als  de  lijn  verkeerd  gemerkt  is.  Het  is  bovendien 
zeer  eenvoudig,  om  bij  aankoop,  reparatie  of  verwisseling  van 
peil  toestellen  na  te  gaan  of  de  instrumentmaker  de  lens  juist 
plaatste.  Bi)  stilliggend  schip  in  de  haven  jpeilt  men  de  zon^ 
wanneer  zij  25^  h  30°  hoog  is;  indien  men  dan  het  peiltoestel 
een  weinig  naar  rechts  en  links  draait^  mag  de  peiling  niet 
veranderen,  Yoor  alle  zekerheid  kan  men  de  roos  des  noods 
even  vastzetten. 

Even  als  hij  alle  peilingen  zal  men  natuurlijk  op  het  water- 
pas  moeten  zien  of  de  ketel  horizontaal  hangt, 

L.    ROOSENBURG. 


1)    De  fouten  konden  in  het  hier  bedoelde  geval  nog  grooter  z\jn  omdat  ook 
het  prisma  niet  goed  stond. 
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Oolfstillende  eigenschappen  van  zeepwater. 


Nadat  Prof.  Koppen  zijne  belangrijke  verhandeling  over  de 
golfstillende  eigenschappen  van  olie  en  zeepwater  reeds  ter  perse 
had  gegeven  (zie  de  Zee  van  Sept.  j.1.  bl.  347),  was  hg  in  de 
gelegenheid  een  aantal  proeven  omtrent  zeepwater  te  nemen, 
zoowel  op  binnenwateren  als  in  de  Noordzee.  Deze  laatsten 
hadden  plaats  aan  boord  van  een  Hamburgscho  loodsschoener 
tusschen  9  en  14  Juli. 

In  hoofdzaak  bevestigden  deze  proefnemingen  de  verwachting. 
Het  bleek  namelijk  bij  vergelijkende  proeven,  dat  met  eene 
zeepoplossing  minstens  evenveel  uitwerking  werd  verkregen  als 
met  de  gunstigst  bekende  soorten  van  olie. 

Daarentegen  leerde  de  ondervinding  de  onjuistheid  kennen 
van  het  vermoeden,  dat  men  met  zulke  uiterst  zwakke  oplos- 
singen zou  kunnen  volstaan.  Eene  oplossing  van  2  %  zeep  gjif 
bovengenoemde  gunstige  uitkomsten,  oplossingen  van  1  a  '/i  S» 
gaven  wel  eene  duidelijk  zichtbare  werking  maar  van  zeer  korten 
duur,  terwijl  eene  oplossing  van  ^4  %  slechts  zeer  onduidelijk 
uitwerking  vertoonde. 

Bij  proefnemingen  in  het  klein  kan  men  het  zeepwater  over 
eene  voldoend  groote  oppervlakte  druppelsgewijs  verspreiden,  door 
het  te  sprenkelen  uit  een  flesch.  Bij  hot  gebruik  aan  boord 
verdient  het  de  voorkeur  de  zeildoeksche  zakken,  die  men  voor 
olie  gebruikt,  te  vervangen  door  vaten  van  metaal,  hetzij  bussen 
of  pijpen,  waarin  een  aantal  gaatjes  gemaakt  zijn,  omdat  deze 
niet  zoo  gemakkelijk  verstopt  geraken  en  gemakkelijker  te  rei- 
nigen zijn.  Om  eene  even  langzame  uitstrooming  te  verkrijgen 
als  bij  taaiere  oliesoorten  moeten  de  gaatjes  voor  zeepwater 
kleiner  zijn. 

Wanneer  de  zeepoplossing  eens  met  zoetwater  gemaakt  is, 
kan  men  deze  bij  het  gebruik  zonder  bezwaar  met  zeewater 
verdunnen.     Zoo  kan  men  b.v.  beginnen  met  eene  oplossing  van 
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0,5  K.Q,  zeep  in  een  pnta  (10  liter)  zoet  water;  nadat  het  vat 
half  leeg  geloopen  is  kan  men  dan,  om  de  drukking  te  heratol- 
len  en  dus  de.  snelheid  van  aitstroomen  niet  al  te  zeer  te  doen 
verminderen,  het  vat  weder  aanvullen  met  zeewater.  Bij  de 
hier  besproken  proeven  gaf  dit  geen  ziehtbare  verandering  in  de 
uitwerking,  hoewel  men  dus  begonnen  was  met  eene  uplosaing 
van  5  %  zeep  en  O  %  zont  en  voortging  met  oene  van  2'/»  % 
zeep  en  2  %  zout,  Ëeno  voorwaarde  is  echter,  dat  de  vermen- 
ging met  zoutwater  niet  lang  te  voren  heeft  plaats  gehad. 

Ook  deze  proefnemingen,  hoe  belangrijk  ook,  moeten  nog  be- 
schouwd worden  als  proeven  in  het  klein  en  de  uitnoodtging 
aan  zeevarenden  om  de  zaak  in  het  groot  te  onderzoeken  (zie 
de  Zee  bl.  354)  blijft  onverminderd  van  kracht. 

Tijdens  de  proefnemingen  trok  het  de  aandacht  met  welk 
eene  groote  snelheid  het  water  aan  de  oppervlakte  door  den 
wind  wordt  voortgestuwd.  De  met  zeepwater  bedekte  plekken 
waren  duidelijk  kenbaar  door  de  gladheid  van  de  oppervlakte 
en  na  bleek  het  dat  deze  zich  sneller  naar  lij  verplaatsten  dan 
b.v.  drijvende  stukken  bout.  Deze  laatsten,  waarvan  toch  het 
bovengedeelte  rechtstreeks  aan  den  wind  is  blootgesteld,  onder- 
vinden op  enkels  oentimeters  diepte  weerstand  van  het  water, 
die  hunne  snelheid  vertraagt,  zoodat  deze  kleiner  wordt  dan 
die  van  het  ^vater  aan  de  oppervlakte. 

Hot  is  zaak  hierop  te  rekenen  wanneer  men  olie  of  zeepwater 
wil  gebruiken  om  op  een  bepaald  punt  de  golven  te  stillen. 


SI"*'  Algemeene  Vergadering  der  Vereeniging  tot 
bevordering  Tan  bet  Zeevaartkimdig  Onderwijs. 

(Ingezonden  door  den  Secretaris  namens  de   Yer"^'"'""^ 


De  Tereeniging  tot  bevordering  van  het  Ze 
Onderwijs  hield  Woensdag  23  Augustus  j.1.  hart 
lijkscbe  algemeene  vergadering  te  Amsterdam,  end 
van  den  Heer  J.  M.  Heybrock.    TSa.  de  opening  Ie 
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Oow  U^M^r  8,  ViMor,  Directeur  4»t 
%^M  ^oiuii»\lo  Kjjn  loodwezeOy  dat  *•*« 
NV      It^kkor^    liOornar   aan    dic-ztlfi*   «kshhL    ówr 
wthduloiM    wuM    aanwezig   te   zi;n.     lf*c   lH*»*tv^ 
^*»>*Ui  >fc\M>UMi,  dut  do  voroeniginj5  i^  i»»«  idrM«»»»nfar 
^^^^1*    duo    hartM*    lodon  door  den  ^vA  T*rl»:r«n:  ssêêIz   £e  Z-"- 
U     U     M«Ulor,    liooriiar    in  de  praetiiiei*  Zaï^vassrrSciBiu  ac  : 
»nK^sv\    ^x    UofUmtiiin,   N.  J.  Tan  den  W<rm.  •mii-roEgmc >" 
«**H  \NUM\  \\  a»  do  /joovaartftchool  te  S«ciïrr»:iEiiij*ic>  stkc-- ' 
^^'  oK»n\»;vw  hooft»  on   II.  L.  Baijs,  Leeraar  is.  *ft  z 
\^4mKu)^Io  \^}^\\  do  Hchool  to  Ilarlingen. 
^V    \l>s*r    do«    Soorotaris    gelezen    noml* 


r     \^     \V  j^^M'horjï,   Diroctour   der  ZeeTaanïe*-:»:!  b? 
é*»^UMx\nuï    or   op    to  wjjzon,  dat  het  «chrgTcau  sassesf  é*  V-*- 
\s^»»'  .»♦»<,  \«  hot  alVoloopon  jaar  gericht  aan  hmae  ExceC-Hit:-' 
xKv    M\'u«^o^^    \an    Hinnonlandsche   Zaken    en    Taa    Watosu^:. 
|U»^^^^^^    on   N\i\orhoid,   niot    uitdmkt   zijn  p^sooel^k  gcToe'-i. 
vn   \\*,u^oh\ioljiK    ook    niot   dat   van  de  Vereenigin^.     Als  et-^ 
\v    .nv^^Ïo^v    Ix^oxhUï^»    OTOHtandighcid    het   den   Heer    Watert»-:: 
Mu^»  xvou»vSv^ï^  pMOrtakt  had,  dan  zou  hy  zich  zeer  z^er  rerze: 
hv'^-'oH  tx^<>'u  •>vo^l;M\i)7  Nohrjjvon  aan  genoemde  Ministeia. 

\\y\  vU^M^  ds^«  Soon^tari»  uitgebracht  Terslag  oTer  de  han^e- 
\\»S>^*^  *'^^«  ^^^  ^^^'^  atVoloopon  jaar  geeft  den  Heer  Prakken. 
^^u%sv»N*oi^  do»*  /<v\aart»ohool  te  TerBchelling,  aanleiding  zijii 
vio^K  o\^  to  h^vo^^^n  viHtr  hot  toekennen  van  prgzen  aan  twee 
i.»'Uo^  Ks^Uu>ï>vu.  Voor  dat  dool,  het  tookennen  yan  prgxen  aan 
Uv^Uox;>  \^  ds^v  oooNrtiu  iHoholon,  ontving  de  vereeniging  finantieelen 
4ito\u^  NtMi  do  Ouvotio  dor  Nodorlandsch-Araerikaansche  Stooni- 
^A^\t  Mj^tv^hnppiK  van  do  Uollandsche  Stoomboot-Maatschappi), 
>«n  \lo  Ns^ioilrtodvHoho  Sohoopvaart-MaatBchappij  en  van  den 
Uoo»^  s\s  8  \\  ^«o^lrt  ivodor  to  Ilarlingen.  Aan  hen  brengt  de 
Yo»von»^\0|t  h\\>rbii  oponlijk  haron  dank.  Het  verslag,  door  den 
lVui\\MKM^<*^^>^tor  \nri^^hrrtoht,  doot  zien,  dat  de  Vereeniging  voor 
l»o\oo)^oooo«ul  dool  dion  tinantioolen  ateun  wel  noodig  heeft,  en 
hot  #ow  \\\\\\Y  ann^v^MUiauï  jjowoost  zijn  als  ook  anderen,  die  be- 
lauK  hobhon  b|i  ^hhI  ondorwozon  personeel  aan  boord  van  hunne 
Hohopou,  huur  do*on  niot  haddon  onthouden. 

Nadut  dio  )uu«houdoHjko  bozigheden  waren  afgehandeld,  werd 
ovorgogaan  tot  do  vorkitv.iug  van  een  penningmeester. 
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Op  voorstel  van  een  der  leden  werd  de  fungeerende  Penning- 
meester, de  heer  S,  J.  öroustra,  Directeur  der  Zeevaartschool 
te  Amsterdam,  bij  acclamatie  benoemd;  deze  nam  de  benoe- 
ming aan. 

Aan  de  orde  is  nu  punt  6  van  de  agenda:  De  examens  der 
stnurlioden.  De  Heer  Waterborg  leidt  dit  punt  in,  en  wijst 
daarbij  op  hetgeen  de  Hooge  Eegering  gedaan  heeft  met  het  doel 
bet  zeevaartkundig  onderwijs  te  bevorderen,  door  subsidiën  te 
geven  aan  de  zeevaartscholen,  door  verbetering  van  die  scholen 
en  door  het  vaststellen  van  nieuwe  programma's  voor  de  ver- 
schillende examens.  Yolgens  spreker  heeft  men  veel  kans  dat 
het  doel  —  de  verbetering  van  het  onderwijs  door  de  examens 

—  bereikt  zal  worden,  als  men  maar  zorgt  niet  te  verzeilen  op 
eene  hoogst  gevaarlijke  klip.  Die  klip,  zegt  de  Heer  Water  borg, 
is  drillen  en  africhten,  en  volgens  spreker  is  men  op  de  zee- 
vaartscholen steeds  zoo  nabij  die  klip,  omdat  Ie  de  leerstof  niet 
gering  is.  2e  de  leerlingen  op  zeer  verschillende  trappen  van 
ontwikkeling  staan,  3e  die  leerlingen  niet  lang  genoeg  de  school 
bezoeken  en  4e  de  veelheid  van  de  examens  (10  per  jaar)  daar 
been  drijft.  Vooral  op  het  laatste  punt  —  de  veelheid  van  de 
examens,  vestigt  de  Heer  Waterborg  de  aandacht,  en  hij  meent, 
dat  het  Zeevaartkundig  Onderwijs  zou  gebaat  worden  als  het 
aantal  examens  niet  meer  dan  4  è.  5  per  jaar  bedroeg.  Hij 
vraagt  daarom  aan  de  vergadering  of  er  geen  weg  zou  zijn  om 
daartoe  te  geraken.  Bij  de  besprekingen,  die  nu  volgen,  blijkt 
dat  vele  leden  het  in  dat  opzicht  niet  eens  zijn  met  den  Heer 
Waterborg.  Er  zijn  er  zelfs  die  het  volstrekt  niet  bezwarend 
zouden    vinden  —  en  voor  de  zeelieden  zelfs  gewenscht  achten 

—  als  het  aantal  examens  vermeerderd  werd. 

De  Heer  Waterborg  wijst  er  verder  op,  dat  het  programma 
Yoor  de  examens  toch  zeker  duidelijk  aangeeft  wat  van  de  exami- 
nandi gevorderd  wordt,  en  dat  hij  daarop  bij  zijn  onderwijs 
meende  te  mogen  rekenen.  Tot  zijne  verwondering  blijkt  uit 
de  ervaring,  dat  de  Rijkscommissie  in  enkele  opzichten  wel 
YT&t  verder  gaat  dan  het  programma  aangeeft;  o.  a.  is  dat  het 
geval  bij  de  stelkunde,  waarbij  somtijds  wordt  onderzocht  of  de 
examinandi  bekend  z^n  met  gebroken  enmegatieve  exponenten, 
met  het  ontbinden  in  factoren,  het  bepalen  van  den  grootst 
gemeenen  deeler  en  het  kleinst  gemeen  veelvoud  van  algebraïsche 

28* 
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vormeii.  Spreker  bepaalt  daarna  nog  de  aandacht  der  vergade- 
ring bij  de  examens  in  de  talen,  waarbij  de  aspiranten  heel 
veel  kans  yan  slagen  hebben,  als  zij  een  chertepartij,  een  cog- 
nossement of  dergelijk  stuk  kannen  vertalen,  terwijl  er  minder 
schijnt  gelet  te  worden  op  eene  min  of  meer  op  gronden  steu- 
nende kennis  der  talen.  Een  gevolg  daarvan  is  dat  het  onder- 
wijs in  de  tivlen  aan  de  zeevaartscholen  al  te  veel  als  byzaak 
wordt  beschouwd;  de  lessen  daarin  worden  niet  of  met  weerzin 
bijgewoond,  en,  kort  vóór  't  examen,  leert  men  chertepartij  en 
en  d.g.1.  vertalen.  Bij  de  omtrent  dit  punt  gevoerde  discussiên 
blijkt,  dat  men  nagenoeg  algemeen  van  gevoelen  is,  dat  ver- 
betering in  dat  opzicht  zal  ontstaan  als  Ie  de  eischen  voor 
talen  verschillend  zijn  voor  de  verschillende  rangen  en  2e  als  een 
leeraar  in  de  talen  examinator  is. 

Als  plaats  voor  de  jaarlijksche  algemeene  vergadering  in  het 
volgend  jaar  wordt  Haarlem  gekozen.  Bij  de  rondvraag  aan  de 
leden  of  ze  nog  iets  wenschen  besproken  te  hebben,  vraagt  de 
Heer  Ridderikhoff  of  het  niet  zeer  wenschelijk  zou  zijn,  dat  de 
Rijkscommissie  aan  een  adsprirant,  die  zich  aanmeldt  voor  di- 
ploma B  en  daarbij  niet  slaagt,  het  diploma  A  kon  uitreiken, 
wanneer  de  adspirant  blijken  heeft  gegeven  voldoende  kennis 
voor  diploma  A  te  bezitten. 

Nu  toch  moet  een  adspirant,  die  niet  slaagt  voor  diploma  B, 
minstens  een  maand  wachten  voor  hij  het  diploma  A  kan  ver- 
krijgen; dit  is  waarschijnlijk  een  der  redenen,  waarom  zich  zoo 
weinig  adspiranten  voor  diploma  B  aanmelden. 

De  besprekingen  daarover  leiden  er  toe  dat  het  Bestaar  zal 
onderzoeken  welke  bezwaren  daartegen  bij  de  Rijkscommissie 
bestaan. 

Nog  vraagt  de  Heer  Brug  of  het  niet  zeer  wenschelijk  zou 
zijn,  dat  de  stuurlieden  te  allen  tijde  aanteekeningen  voor  de 
talen  op  hunne  diploma's  konden  bekomen.  Algemeen  is  men 
het  in  dat  opzicht  eens  met  den  Heer  Brag  en  besloten  wordt, 
dat  het  Bestuur  pogingen  zal  aanwenden  tot  het  verkrijgen  van 
de  gewenschte  verandering  in  het  reglement  der  examens. 

Niets  meer  aan  de  orde  zijnde  sluit  de  Voorzitter  de  ver- 
gadering en  wordt  de  bijeenkomst  geëindigd  met  een  tochtje 
per  stoombootje  naar  de  haveninrichtingen  van  Amsterdam. 
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Vaartuigen  met  eene  schroef  in  het  midden.  Deze  vaar- 
tuigen hebben  hot  voordeel  dat  de  schroef  hare  volle  werking 
kan  doen  niettegenstaande  haar  middellijn  .grooter  is  dan  de 
totale  diepgang.  In  groote  trekken  komt  de  inrichting  hier  op 
neer,  dat  in  het  vaartuig  over  de  geheele  lengte  een  tunnel 
of  koker  is  gemaakt,  waarvan  de  beide  einden  onder  water 
uitmonden,  doch  die  in  het  midden  hoog  genoeg  is  om  de 
draaiende  schroef  te  bevatten.  Aanvankelijk  meende  men  dat 
het  npodig  zou  zijn  de  lucht  uit  den  tunnel,  die  gedeeltelijk 
boven  water  ligt,  door  middel  van  een  luchtpomp  te  verwijderen; 
de  ondervinding  heeft  echter  geleerd  dat  de  schroef  zelf  dit 
werk  zeer  goed  kan  verrichten.  Zoodra  deze  in  beweging  is 
gebracht  zuigt  zij  de  lucht  van  voren  weg  en  drijft  die  naar 
achteren  buiten  boord,  zoodat  de  geheele  tunnel  zich  met  water 
vult  en  de  schroef  nu  verder  gewoon  in  water  draait. 

Aan  de  werf  van  Yarrow  werd  onlangs  zulk  een  boot 
gebouwd,  bestemd  om  op  de  Zambesi  te  varen.  Zij  heeft 
13.7  M.  lengte,  2.1  M.  breedte  en  0.3  M.  diepgang,  terwijl  de 
schroef  eene  middellijn  heeft  van  0.6  M.  De  bovenvlakte  van 
den  tunnel  ligt  in  het  midden  0.4  M.  boven  water,  zoodat 
tusschen  deze  en  den  zeer  vlakken  bodem  van  het  vaartuig 
0.7  M.  ruimte  blijft. 

Bij  een  proeftocht  op  de  Theems  liep  deze  boot  eene  vaart 
van  7  èi  8  mijl  en  bleek  zij  een  goede  sleeper  te  zijn.  Yoor 
dit  laatste  doel  werd  ze  hoofdzakelijk  gebouwd,  hoewel  ze  ook 
is  ingericht  om  een  30-tal  passagiers  te  vervoeren.  Zij  is  ver- 
vaardigd van  gegalvaniseerd  staal,  dat  tot  dusverre  op  de 
Afrikaansche  rivieren  goede  uitkomsten  opleverde. 
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Ook  in  Frankrijk  op  de  werf  van  Dubigeon  te  Kantes  werden 
in  den  laatsten  tijd  twee  booten  gebouwd,  die  op  hetzelfde  be- 
ginsel berusten  en  bestemd  zijn  om  dienst  te  doen  als  kanon- 
neerboot  op  de  Middon-Mekong.  Hiervoor  hebben  ze  een  mast 
met   een    gevechtsmars,   waarin   een  machinekanon  is  geplaatst. 

(Mitth.) 

Brandstof    voor    scheepslantaarns     in     Frankrijk.     Bij    de 

Fransche  marine  werd  tot  nog  toe  in  een  groot  gedeelte  van  de 
top-  en  boordlantaarns  plantaardige  olie  of  kaarsen  gebrand. 
Onlangs  werd  bepaald  dat  deze  beide  soorten  van  brandstof 
hiervoor  worden  afgeschaft  en  dat  voortaan  al  deze  lantaarns 
5f  van  electrisch  licht  zullen  worden  voorzien  5f  met  minerale 
olie  (petroleum)  zullen  branden. 

Een  handige  reparatie.  Door  eeiie  aanvaring  tnssehen  de 
^L;  E.  Charlewood"  en  de  „Borghese"  zonk  het  eerstgenoemde 
schip  en  kreeg  het  andere  belangrijke  schade  aan  het  voorschip, 
doch  dit  bleef  drijven  door  het  collision-bulkhead.  Dit  schip 
had  eene  volle  lading  in  van  2400  ton  en  ging  20  vt.  6  diep. 
Met  dezen  diepgang  kon  het  niet  in  het  dok  gezet  worden, 
waarom  men  gebruik  maakte  van  de  „Wallsend  Pon  toon"  te 
Cardiif.  Deze  liet  men  zinken  en  de  „Borghese"  werd  boven 
de  blokken  gehaald.  Vervolgens  werd  de  ponton  leeg  gepompt, 
doch  hierbij  zorgde  men,  teneinde  niet  te  veel  te  vergen  van 
het  verband  van  het  volgeladen  schip,  dat  de  achtersteven  in 
het  water  bleef  en  een  diepgang  van  14  voet  behield,  terwijl 
de  voorsteven  tot  aan  de  kiel  boven  water  werd  gebracht.  Op 
deze  wijze  werden  de  gebroken  voorsteven  en  de  beschadigde 
platen  door  andere  vervangen  en  zoo  werd  de  reparatie  in  be- 
trekkelijk korten  tijd  verricht,  zonder  dat  men  in  de  noodzake- 
lijkheid was  geweest  de  lading  te  lossen.  (Naut.  Mag.) 
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Boekbeoordeeling. 


The  great  8eArserpent.  A  historioal  and 
critical  treatise.  With  the  reporte  of  187  ap- 
pearaBces  (including  those  of  the  appendex), 
the  Biippoaitions  and  suggestioDS  of  scientific 
and  non-Bcientific  persons,  and  the  author's 
conclusions.  With  82  illustrations  by  A.  C. 
OuDEMAiis,  JzN.  Doctor  of  Zoology  and  Bo- 
tany,  member  of  the  Zoological  Society  of  the 
Netherlands,  Directer  of  the  Royal  Zoological 
and  Botanical  Society  (Zoological  Gardens) 
at  the  Hagne.  Leiden,  E.  J.  Brill,  Oude 
Bijn  33a.  —  Lojidon,  Luzac  &  Co,  Gzeat  Bus- 
selstreet  46. 

Bovenstaand  werk  werd  de  Redactie  ter  beoordeeling  aange- 
boden. Wij  erkennen  dat  wij  ons  van  een  bespreking  zouden 
onthouden  hebben  indien  het  niet,  zooals  uit  het  titelblad  blijkt, 
opgedragen  was  aan  ^Owners  of  Ships  and  Yachts,  Sea  Captains 
and  Zoologists".  Niet  omdat  wij  meenen  dat  het  onderwerp 
niet  belangrijk  genoeg  is,  doch  omdat  in  een  Zoölogisch  Tijd- 
schrift een  dergelijke  bespreking  t'huis  behoort.  Nu  het  echter 
blijkt,  dat  het  de  bedoeling  van  den  schrijver  was,  ook  voor 
zeelieden  zijn  werk  samen  te  stellen,  voldoen  wij  gaarne  aan 
het  verzoek  om  het  als  zoodanig  te  bespreken,  zoodat  de  Zoölo- 
gische waarde  buiten  beschouwing  blijft. 

In  het  voorwoord  zegt  do  schrijver  dat,  hoewel  ten  allen 
tijde  meteoorsteenen  op  de  aarde  zijn  gevallen  en  verzameld, 
toch  de  meeste  menschen  aan  die  verschijning  weinig  geloof 
sloegen,  totdat  Chlandi  in  1829  zijn  w'erk:  „üeber  Feuermeteore" 
publiceerde  en  daardoor  de  oogen  van  het  publiek  opende.  Yan 
dien  tijd  af  werd  aan  meteoorsteenen  geloofd.  Schrijver  hoopt 
dat  het  hem  op  dezelfde  wijze  zal  gelukken  het  geloof  aan  het 
bestaan  van  de  zeeslang  ingang  te  doen  vinden. 

Ten  allen  tijde  hebben  jonge  zeelieden,  thuis  van  hun  eerste 
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reis,  er  genoegen  in  gevonden  om  wonderlijke  yerhalen  te  doen 
van  zeemonsters  door  hen  ontmoet.  Toch  weet  thans  de  zoöloog 
de  dieren  aan  te  wijzen,  welke  aanleiding  gaven  tot  die  opge- 
smukte verhalen.  Met  de  zeeslang  is  het  nog  niet  zoover. 
De  schrijver  geeft  een  overzicht  van  alle  verzinsels  en  bedrie- 
gerijen welke  er  ten  opzichte  van  de  zeeslang  hebben  plaats 
gevonden.  Geen  wonder  dat  dergelijke  berichten,  welke  vooral 
in  het  begin  van  deze  eeuw  in  de  dagbladen  voorkwamen,  er 
veel  toe  bijbrachten  om  het  bestaan  van  het  dier  voor  velen 
onaannemelijk  te  doen  zijn.  In  1845  stelde  zekere  Dr.  Koch 
zelfs  een  skelet  ten  toon  te  I^ew-York,  hetwelk  afkomstig  heette 
te  zgn  van  een  zeeslang  en  later  naar  Dresden  gebracht  werd. 
Het  bleek  echter  samengesteld  te  zijn  uit  opgegraven  overblijfselen 
van  geheel  andere  dieren. 

In  enkele  dier  verhalen  komen  jachttafreelen  voor,  die  voor 
die  van  den  Baron  von  Münchhausen  niet  behoeven  onder  te  doen. 

Yervolgens  geeft  de  schrijver  een  overzicht  van  hetgeen  hem 
bekend  is  over  zoogenaamde  ^would  be  Sea-Serpents."  Deze 
rapporten  hebben  een  werkelijk  waargenomen  verschijning  ten 
grondslag,  zonder  dat  het  echter  iets  met  de  zeeslang  te  maken 
heeft.  Een  der  voornaamste  voorvallen  in  dit  opzicht,  hetwelk 
langen  tijd  de  geleerde  wereld  heeft  beziggehouden,  was  de 
stranding  van  een  groot  zeedier  in  Rothiesholm  Bay,  eiland 
Sti'onsa,  in  1808.  Uit  alle  gegevens  komt  schrijver  tot  de 
conclusie,  dat  men  hier  te  doen  heeft  gehad  met  het  reeds  half 
vergane  lichaam  van  een  Basking-haai  van  ongeveer  60  voet 
lengte.  Ook  vele  andere  dergelijke  rapporten  zijn  teruggebracht 
geworden  tot  reeds  bekende  dieren,  doch  dit  is  niet  met  alle 
het  geval.  Door  vele  zoölogen  worden  voor  die  verschijningen 
verklaringen  gegeven  waarmede  de  schrijver  zich  niet  kan  ver- 
eenigen. Het  is  daarom,  dat  hij  al  de  hem  bekende  beschrij- 
vingen aan  een  onderzoek  onderwerpt,  teneinde  na  te  gaan  of, 
indien  zjj  niet  verklaard  kunnen  worden  door  reeds  bekende 
dieren,  zij  duiden  op  het  bestaan  van  een  tot  nu  toe  aan  de 
zoölogen  onbekend  dier  en  welk  soort  van  wezen  dat  is. 

De  oudste  berichten  betreffende  de  zeeslang  klimmen  op  tot 
1500.  In  1555  gaf  Olaus  Magnus,  aartsbisschop  van  Upsala, 
een  beschrijving  van  de  verschijning  van  de  zeeslang  lan^  de 
Noorsche  kusten.     Daaruit  blijkt,   dat   het  een  dier  van  groote 
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afmetingen  is,  hetwelk  zich  des  somen  langs  Nooraehe  kust 
yertoont.  Hierbij  wordt  melding  gemaakt  Tan  orer  den  nek 
hangende  haren,  «over  't  algemeen  donkere  kleur  en  sebitterende 
oogen.  Andere  bijzonderheden,  sooals  dat  het  dier  geTaarlfjk 
is  Yoor  schepen,  die  het  aanvalt  en  er  de  opvarenden  uithaalt, 
zijn  fabels,  ontstaan  door  de  angst  die  de  verschgning  bg  de 
zeelieden  opwekte  of  kannen  ook  betrekking  hebben  op  Cala- 
maries  (Eraken)  welke  soms  vissohersbooten  aanvallen. 

In  1740  gaf  Hans  Egede,  die  als  zendeling  naar  Groenland 
ging  en  aU  een  zeer  geloofwaardig  persoon  bekend  stond,  een 
beschrijving  van  zgn  ontmoeting  met  de  zeeslang.  Op  een  door 
hem  vervaardigde  kaart  komt  een  teekening  van  het  dier  voor, 
waarvan  de  heer  Oademans  in  zijn  werk  een  facsimile  geeft 
evenals  van  latere  teekeningen.  Twee  zwempooten  zijn  aan  den 
voorkant  van  het  lichaam  aangebracht;  verder  heeft  het  beest 
een  slangvormige  gedaante  met  een  grooten  kop,  groote  tanden, 
oogen  met  zware  wenkbrauwen,  een  ruwe  huid  en  een  staart 
eindigende  in  een  punt. 

Yan  het  midden  der  vorige  eeuw  bestaan  veel  geloofwaardige 
verhalen  van  ontmoetingen  met  de  zeeslang  langs  de  Noorsche 
kust.  De  schrijver  Pontoppidan  noemt  de  namen  van  den  zee- 
officier,  directeur  van  het  loodswezen  te  Bergen,  Lorentz  von 
Ferry,  die  met  twee  zeelieden  dienaangaande  een  verklaring 
onder  eede  gaf;  van  gouverneur  Benstrup,  die  een  duidelgke 
teekening  vervaardigde,  waarin  het  beest  wordt  voorgesteld  met 
manen,  terwijl  zes  kronkelingen  van  het  lichaam  zichtbaar  zijn. 
Pontoppidan  geeft  uit  al  hetgeen  hem  bekend  was  van  de  zee- 
slang een  vrij  goede  beschrijving  er  van,  die  in  vele  opzichten 
goed  overeen  komt  met  de  rapporten  van  latere  ontmoetingen 
door  personen,  die  met  het  werk  van  Pontoppidan  onbekend 
waren.  Wij  vinden  hier  melding  gemaakt  van  het  feit  dat  de 
zeeslang  dikwijls  het  voorste  gedeelte  van  het  lichaam  boven 
water  opricht.  In  het  algemeen  volgt  uit  Pontoppidan's  mede- 
deelingen :  lengte  van  over  de  100  tot  18  voet;  lichaam  rond; 
staart  evenzoo  met  punt;  twee  zwempooten  voor  en  twee  achter 
aan  het  lichaam;  kop  gelijkende  op  die  van  een  jseehond  of  van 
een  paard;  kleur  donker  met  lichte  plekken;  huid  behaard  of 
wollig,  echter  glad  schijnend  wanneer  die  nat  is;  manen  aan 
den  nek;  beweegt  zich  voort  in  hoofdzaak  door  verticale  kron- 
kelingen, welke  gedeeltelijk  boven  water  zichtbaar  zijn. 
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In  hei  begin  yan  deze  eenw  begonnen  Yooral  uit  Amerika  de 
mededeelingen  yeelynldiger  te  worden.  Herhaaldelijk  wordt  de 
Terschijning  Tergeleken  met  een  troep  achter  elkaar  zwemmende 
bminyisschen,  doch  de  aanwezigheid  ran  een  kop  en  een  gedeelte 
van  het  lichaam ,  hetwelk  van  tijd  tot  tijd  boven  water  uitsteekt, 
bewezen  dat  men  hier  met  de  kronkelingen  yan  één  dief  te  doen 
had.  Yooral  bij  de  hayen  yan  Gloucester  en  by  Kaap  Ann 
schijnt  het  dier  zich  herhaaldel^k  yertoond  te  hebben,  zooals 
yele  onder  eede  gegeyen  yerklaringen  bewijzen.  De  groote  snel- 
heid waarmede  het  beest  zich  soms  door  het  water  kan  bewegen 
en  die  yan  15  tot  30  mijlen  wordt  opgegeyen,  treedt  in  deze 
berichten  sterk  op  den  voorgrond.  Herhaaldelyk  gebeurde  het 
ook  dat  het  dier  stil  lag,  zoodat  zeelieden  eerst  meenden  een 
rots  te  zien,  en  eerst  door  het  latere  voortbewegen  tot  de  over- 
tuiging kwamen  dat  het  een  levend  wezen  was. 

Het  zou  ons  te  ver  voeren  indien  wij  nog  meer  bijzonder- 
heden van  al  die  verschijningen  mededeelden.  Vermelden  wij 
echter  nog  dat  in  1841  verscheen  een  verhandeling  van  den 
zoöloog  Heinrich  Rathke,  waaruit  bleek  dat  langs  een  gedeelte 
van  de  Noorsche  kust  het  geloof  aan  het  bestaan  van  de  zee- 
slang  bij  de  visschers  vrij  algemeen  is.  Yooral  in  de  warme 
hondsdagen  wordt  het  dier  gezegd  zich  veel  te  vertoonen,  zoo- 
dat sommige  visschers  dan  niet  durven  «uitgaan  zonder  asa  foetida 
(duivelsdrek)  mede  te  nemen,  waarvan,  naar  zij  beweren  de  on- 
aangename reuk  de  zeeslang  verdrijft. 

Geen  rapport  heeft  het  geloof  aan  de  zeeslang  zoo  verleven- 
digd als  dat,  voorkomende  in  de  Times  van  9  October  1848 
van  Captain  M'Qahac  van  het  Engelsche  oorlogsschip  „Daedalus'\ 
In  het  kort  komt  het  hierop  neer  dat  Gapt.  M'Quhac  en  zijne 
officieren  op  24**  44'  Z.b.  en  9®"  22'  0.1.  een  zeeslang  gezien 
hebben  welke  in  de  onmiddellijke  nabijheid  van  het  schip  pas- 
seerde en  waarvan  60  voet  van  het  lichaam  è.  fleur  d*eau  zicht- 
baar waren.  Drie  duidelijke  teekeningen  (schrijver  noemt  ze 
de  beste  die  van  de  zeeslang  bestaan)  werden  door  Captaio 
M'Quhac  aan  zijn  'verklaring  toegevoegd. 

Deze  verschijning  van  de  zeeslang  is  de  118^®  in  het  werk 
besproken;  in  het  geheel  behandelt  de  schrjjver  er  187..  Daar- 
onder zijn  er,  waarvan  de  beschrijving  uitmunt  door  duidelijk- 
heid,   terwijl   eenige  schetsteekeningen  ook  in  het  werk  worden 
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weergegeven.  Onder  de  merkwaardige  rapporten  noemen  wij  die 
van  den  commandant  en  de  officieren  van  het  Engelsche  konink- 
lijke jacht  „Osbornè",  die  2  Juni  1877  een  zeeslang  in  de 
Middellandsche  zee  bij  kaap  Yito  (Sicilië)  zagen;  die  van  Majoor 
H.  W.  J.  Senior,  die  aan  boord  van  de  „City  of  Bal  timore"  op 
28  Januari  1879  een  zeeslang  in  de  Golf  van  Aden  zag;  van 
Kapitein  Weis'z  van  de  Stettin  Lloydboot  „Katie",  die  31  Mei  1882 
bij  de  Hebriden  het  beest  gezien  heeft  en  van  Mr.  Gilbert  Bogle, 
die,  in  gezelschap  van  vijf  geloofwaardige  person«n^  op  20  Aug.  1872 
eenige  malen  een  zeeslang  gezien  heeft,  toen  zij  in  een  jacht 
kruisende  waren  in  de  omgeving  van  Skye. 

^adat  de  schrijver  alle  berichten  besproken  heeft,  daarbij 
duidelijk  de  vele  punten  van  overeenkomst  aanwijzende,  die  in 
deze  onafhankelijk  van  elkander  gegeven  verklaringen  yoor- 
komen,  gaat  hij  over  om  de  verschillende  verklaringen  te  be- 
handelen die  men  voor  het  verschijnsel  heeft  willen  geven.  De 
meeste  dier  verklaringen  komen  hierop  neer,  dat  men  een  der 
bekende  zeedieren,  of  ook  een  groep  daarvan  (een  rij-van  bruin- 
visschen),  zou  gezien  hebben.  Het  gedwongene  en  onhoudbare 
van  dusdanige  verklaringen  wordt  aangetoond,  waarbij  van  velen 
dier  dieren  duidelijke  teekeningen  gegeven  worden. 

Ten  slotte  komt  de  Heer  Oudemans  tot  de  conclusie,  dat, 
waar  zooveel  respectabele  en  waarheidslievende  personen  beweren 
een  zeeslang  gezien  te  hebben,  waarvan  bovendien  de  meesten 
zeelieden  waren  die  zich  dus  zeer  goed  rekenschap  konden  geven 
van  't  geen  zij  zagen  op  zee  en  zich  ook  in  de  afmetingen  niet 
zooveel  vergist  zulleo  hebben,  er  aan  het  bestaan  van  het  dier 
niet  te  twijfelen  valt.  Uit  al  de  hem  ten  dienste  staande  ge- 
gevens leidt  de  schrijver  af  welke  ongeveer  de  gedaante,  de 
kleur,  afmetingen  en  wijze  van  leven  van  de  zeeslang  zijn.  Ook 
g-eeft  hij  een  schetsteekening  van  het  beest  zooals  hij  meent  dat 
het  ongeveer  er  uit  zal  zien  en  hetwelk  hij  rekent  tot  de  klasse 
der  Pinnipedea  (Robben).  De  groote  lengte  van  het  dier  wordt 
veroorzaakt  door  de  lange  staart  en  den  nek.  De  voortbeweging 
geschiedt  óf  door  verticale  kronkelingen  6f  door  voor  en  achter 
zipvempooten;  soms  door  beide  te  gelijk. 

De  zeeslang  schijnt  in  alle  oceanen  voor  te  komen  uitge- 
nonien  in  de  ant-arktische  zeëen,  doch  bij  voorkeur  in  het  warme 
jaargetijde.     De  eenige  kans  om  het  te  dooden   zal  zijn  het  ge- 
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braik  van  explosieye  kogels  of  harpoenen  geladen  met  nitro- 
glioerine;  op  de  laatste  wijze  zal  men  het  wellicht  ook  kunnen 
bemachtigen. 

Wij  hebben  met  belangstelling  met  het  boek  van  den  Heer 
Oudemans  kennis  gemaakt.  Wij  gelooven  met  hem,  dat  yele 
zeelieden,  ook  al  zouden  zij  een  zeeslang  zien,  het  geval  yoot 
zich  zouden  houden,  uit  yrees  yan  uitgelachen  te  zullen  worden. 
Yelen,  die  het  boek  yan  den  Heer  Oudemans'  gelezen  hebben, 
en  dus  met  hem  hebben  nagegaan  hoe  yerscheidene  waamemers, 
onafhankelijk  yan  elkander,  ongeyeer  hetzelfde  yerklaren,  znllen 
waarschijnlijk  met  hem  eerder  aannemen,  dat  werkelijk  een  tot 
nu  toe  aan  de  zoölogen  onbekend  zeedier  bestaat,  dan  dat  zoo- 
yeel  personen  óf  dezelfde  onwaarheid  zouden  yerkondigen,  of 
de  dupe  zouden  zijn  yan  hetzelfde  gezichtsbedrog.  Volkomen 
zekerheid  omtrent  het  bestaan  yan  de  zeeslang  zal  verkregen 
kunnen  worden,  wanneer  het  aan  eenig  reiziger  of  sportsman 
zal  mogen  gelukken,  aan  het  verzoek  van  den  Heer  Oudemans 
te  voldoen  om  een  photografie  instantanée.  van  het  dier  te  nemen. 
Eerst  dan  zal  de  geleerde  wereld  volkomen  overtuigd  kunnen 
worden.  Intusschen  blijft  de  schrijver  zich  aanbevolen  houden 
voor  alle  mededeelingen  die  op  het  zien  van  de  zeeslang  be- 
trekking hebben. 
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73.  Histseinen  op  de  Russische  lichttorens  en  lichtscbepen  in 
de  Bothnische-  en  Finsche-golf.  Op  de  Russische  lichttorens 
y,jS^ystad^\  f,Logskdr^\  ^Utö^^  en  j^Ronnskdr^^  waar  door  het 
luiden  der  klok  mistseinen  gegeven  worden,  bestaan  deze  sedert 
1  September  jl.  uit  2  snelopvolgendo'  slagen  op  de  klok  met 
tusschenpoozen  van  niet  meer  dan  3  min.  duur.  Wanneer  een 
mistsein  van  een  schip  gehoord  wordt,  zal  de  klok  zonder  tos- 
schenpoozen,  op  dezelfde  wijze,  doch  sneller  geluid  worden, 
totdat  het  schip  den  lichttoren  en  de  in  de  nabijheid  liggende 
ondiepten    gepasseerd    is.      Op    de    lichtschepen,    die    niet   met 
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sirenen  nitgernst  zgn,  zullen  op  de  klok  3  snelopYolgende  slagen 
met  tusschenpoozen  yan  2  min.  gegeten  worden. 

74.  lededeelingen    aaBgaasde    de    karen    fan    Likaa.      Ter 

aanduiding  yan  de  beW.  de  voorhayen  yan  Lihau  li^^nde  ban- 
ken, is  het  liehtschip  ^Libaü*\  yerle^  in  18  M.  water,  in  de 
peiling:  groote  lichttoren  yan  Libau,  Z.  72^  O.  op  6  zeemijl 
of  56°  32'  12"  N.b.  en  20°  49'  0.1.  Aan  in-  en  uitloopende 
schepen  is  het  yerboden  door  de  yoorhayen,  en  tusschen  den 
zcebreker  en  het  liehtschip  door  te  gaan.  Het  liehtschip  moet 
altijd  aan  den  W.kant  gepasseerd  worden;  alleen  weinig  diep- 
gaMide  schepen  kannen  ook  aan  de  Oostzijde  passeeren,  doch 
moeten  alsdan  zorg  dragen  niet  buiten  de  drijf  bakens,  ten 
dienste  der  bagger  werken,  te  geraken.  Om  het  Libau-k&nBAl  in 
te  gaan,  mag  alleen  gebraik  gemaakt  worden  yan  den  Z.lijken 
ingang  der  nieuwe  haven. 

75.  Landmerk  ky  Akrenshoop.  Pommereii.  Volgens  mede- 
deeling  van  den  kommandant  van  het  Duitsche  opnemings- 
vaartnig  „Nautilus^'  is  aan  den  N.kant  van  het  dorp  Akrenshoop^ 
een  badhotel  gebouwd,  welk  alleenstaand  gebouw,  van  uit 
het  N.W.  komende,  een  goed  landmerk  oplevert.  Ligging: 
54°  23'  8'  N.b.  en  12°  25'  28"  0.1. 

76.  Liehtschip  binnengehaald  in  de  Elbe  en  voorsckriften  Toor 
het  passeeren  van  het  W.iyk  hafenkoofd  te  Cnikaven.  Het  lieht- 
schip in  de  Elbe^  op  100  M.  beO.  den  kop  van  het  W.lijk 
havenhoofd  van  de  nieuwe  haven  van  Ctéxhaven  is  binnengehaald 
en  moeteti  schepen  de  kop  van  genoemd  havenhoofd,  hetwelk 
bij  nacht  aan  de  beide  einden  en  in  het  midden  door  een  rood 
boven  een  wit  licht  aangeduid  wordt,  zoo  langzaam  mogelijk 
en  op  niet  minder  dan  150  M.  passeeren. 

77.  Yerkenningsseinen .  Yan   de   loodsfaartuigen   van  de  Jade. 

De  zich  op  hun  station  bevindende  loodsvaartuigen  van  de  Jade^ 
zullen  elke  15  min.  twee  lange,  snel  op  elkander  volgende 
flikkerlichten  toonen,  ter  onderscheiding  van  die  van  de  Weser, 
welke  elke  15  min.  een  lang  aanhoudend  flikkerlicht,  en  van 
die  van  de  Elbe^  welke  elke  15  min.  3  snel  elkander  opvolgende 
flikkerlichten  toonen. 
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78.  lededeelingen  aangaande  de  haven  yan  Aleiandrië.  Yol- 
gens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Duitsche  oor- 
logschip „Schwalbe"  zijn  de  baggerwerken  in  de  Central  Pass 
voltooid,  en  geeft  het  merk:  de  van  boven  zwart  en  van 
onderen  wit  geschilderde  geleidetorens  inéén,  leiding  door  het 
midden  vaarwater,  terwijl  de  grenzen  aangegeven  worden  door 
twee  stel  geleidebakens,  aan  weerszijden  van  de  geleidetorens 
geplaatst;  moet  men  bij  het  binnenkomen  do  lichtboei  b^  den 
ingang  van  de  Central  Pass  aan  BB.  houden,  de  geleidetorens 
inéén  brengen  en  de  twee  volgende  lichtboeien  eveneens  aan 
BB.  passeeren. 

79.  Landmerk  bij  Lomeh.  Holt  van  Benin.  Volgens  mede- 
deeling van  den  kommandant  van  het  Duitsche  oorlogsschip 
„Falke",  is  Lomeh  of  Beh  Beach  gemakkelijk  te  verkennen, 
aangezien  het  de  grootste  plaats  langs  de  kust  is  tusschen 
Accra  en  Lagos,  en  levert  het  groote  gebouw  met  een  kleine 
toren  in  het  midden,  van  de  Boomsch-Eatholieke  missie,  aan 
den  Oostkant  van  de  plaats,  een  goed  landmerk  op. 

80.  Sededeeling  aangaande  de  reede  van  Rio  de  Janeiro. 
Brazilië.  Op  de  reede  van  Rio  de  Janeiro,  liggen  van  de  zes 
meertonnen  tusschen  het  fort  Vülegagnon  en  i?a^eiland,  drie 
beN.  en  drie  beZ.  de  stoombootlijn  op  Nitheroy,  men  vindt  bij 
de  het  meest  nabij  den  wal  liggende  meertonnen  van  70  tot 
80  d.M.  en  bij  de  buitenste  van  10  tot  11  M.  water;  is  het 
niet  aan  te  bevelen  aan  de  binnenste  meertonnen  te  meeren, 
aangezien  men  aldaar  buiten  de  land-  en  zeewind  en  stroom, 
in  vuil  water  ligt. 

81.  Diepte  afgenomen  van  den  ingang  van  San  Diego-baai. 
Californië.  De  diepte  van  het  door  de  Middle  Ground  gegraven 
vaarwater  in  den  ingang  van  San  Diego-haAi^  is  van  69  d.M. 
afgenomen  tot  48  d.M. 

82.  ^ilaanwQzingen  niet  meer  vertronwbaar  voor  San  Signel- 
baai.  Golf  van  Panama.  Colnmbia  W.kust.  Uit  de  laatste  en 
nauwkeurige  opname  van  de  San  Migitel-ha,a.i  is  gebleken,  dat 
in  de  baai  zoovele  veranderingen  hebben  plaats  gehad  dat  op 
de  beschrijvingen  en  zeilaan wijzingen  niet  meer  te  vertrouwen  is. 
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Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 

Indische  Kaarten, 

w^aarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nedet'landsche  Kaarten. 
Zeegat  van  Texel.     Verbetering  zie  No.  491. 

Nederlandsch'Indtsche  Kaarten, 

Sumatra  N.kust.     Roesa  tot  de  bocht  van  Pedir.       )       Ver- 
Plannen  van  ankerplaatsen  kleine  Soenda-eilanden.    >   nieuwde 

Blad.  II.  )   kaarten. 

Bangka.  ï 

Straat  Bangka.     Blad  II.      |    Verbetering  zie  No.  413. 
Nangka-eilanden.  ) 

Java   Zee    en    aangrenzende    vaarwaters.     Blad   I.     Verbetering 

zie  Nos.  413  en  414. 
Gaspar-straten.  '  1 

Hoede  Tandjoeng  Pandan  W.kust  Borneo.      [  Verb.  zie  No.  414. 

Blad  II. 


Opgave  der  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaarten, 

(jnet    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte). 


Oostzee  en  Bothnische  Golf. 

2300.  Gulf  of  Bothnia,  Sheet  V.  Stierno  Point  to  Fiaderag, 
and  Stor  Fiard  to  Gamla  Karleby.  Vaarwaters  naar 
Nicolaistad,     September. 


422     Opgaven  der  niewwe  en  verbeterde  uitgaven  enz. 
Sont,  Belt,  Skagerrak,  Kattegat  en  Westkust  Noorwegen. 

2328.  Norway,  S.,  Sheet  II.  Christiansand  to  Sandö.  Kust 
ten  Noorden  van  Hisoen  en  plan  ArendaUeiland  en 
Torungen-eilanden,     September,  . 

Westkust  van  Engeland  en.  Schotland,  Ierland. 

2476.  Scotland,  W.,  Firth  of  Lom.  Ganovan  baai  tot  Eerrera 
sound.     September, 

Middellandsche  en  Adriatische  Zee. 

1184.  Mediterranean,  Gulf  of  Tunis,  Bay  and  Lake  of  Tunis. 
Ingang  en  kanaal  naar  het  meer.     Augustus. 

Noord-Atlantische  Oceaan  en  Golf  van  Mexico. 

1361.    Africa,    W.,    Sheet   XX,    Fernando   Po   to   Cape   Lopez. 

Gaboon-rivier^  San  Bento-rivier  en  Bata-baaL    Septetnber. 
1365,    Africa,    W.,    Baffu  Bay  to  Grand  Berebi  including  Cape 

Pa]mas.     Plan  Cavally  ankerplaats.     September, 
1862.    Africa,  W.,  Sheet  XVII,  Sekki  to  River  Dodo.     Nieuict 

haart.     September. 
2830a.  River   St,  Lawrence   above   Quebec,  Quebec  to  Point  du 

Lac.      Uitgebreide  verbeteringen.  Augustus, 

2830&.  River  St.  Lawrence  above  Quebec.  Point  du  Lac  to 
Lachine  Rapids.      Uitgebreide  verbeteringen.  Augustus,  ' 

259a.  River   St.  Lawrence.   Montreal   to  Ogden  island.      Uitge- 
breide verbeteringen.     Augustus. 

Indische  Oceaan. 

671.    Plans    on    the    East    coast   of  Africa.     Ingang    tot   port 
Durnford  verbeterd.     Augustus. 

Celebes,  Molukken  en  Philippijnen. 

928.    Sulu  Archipelago.     Borneo  tot  Sibutu  passage.  September, 

2415.    Japan,    Eiusiu    island.    Nagasaki    Harbour.     Haven  van 

Nagasaki.  Septetnber. 

205.    Japan,   Nipon,    N.W.  Nanao  Harbours.     Zeer  uitgébreidt 
verbeteringen  en  aanvullingen.  Augustus, 

1350.    Australië,    E.,  Endeavour  river  «n trance,  Cook  Harbour. 
Nieuwe  kaart.  September, 
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verbeteringen. 


De  Peilingen  zijn  uit  zee  genomen  ew,  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven^  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equator  minuut.  Belang* 
hebbenden  kunnen  bij  de  Fiiiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut  te  Amsterdam,  geves'Agd 
in  het  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handelskade 
en  hij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut  te  Rotterdam ,  gevestigd  in  het  „Poort- 
gebouw" te  Fijenoord,  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
de  zeekaarten  en  zeemansgidsen, 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Zweden.  474.  Steekbakens  weggeslagen  in  de  haven  van 
Lutterhorn.  Farö-eiland,  Gotland.  De  steekbakens  in  de  haven 
van  Lutterhorn  zijn  weggeslagen  en  worden  niet  meer  opgericht. 

475.  Wijziging  aangekondigd  van  het  licht  van  Djursten. 
Bothnische  golf.  Met  15  October  a.s.  wordt  het  rood  en  wit 
vast  licht  met  schitteringen  van  Djursten^  W.punt  vaii  Grasö' 
eiland,  gewijzigd,  zoodat  het  in  de  richting  van  het  Z.lijk  vaar- 
water, in  plaats  van  een  wit  vast  licht,  een  wit  schitterlicht 
zal  toonen. 

Rusland.  476.  Rif  gevonden  bij  Bogskdr-klip.  Alands-eilanden, 
Bothnische  golf,  N.W.lijk  van  Bogskdr-klip  is  een  klein  rif  ge- 
vonden waarop  55  d.M.  minste  water,  in  de  peiling:  Baken  op 
Bogskar-klï^,  Z.  5P  O.  op  0,9  zeemijl.  Het  rif  zal  aangeduid 
worden  door  een  aan  den  N.kant  in  12,8  M.  water  geplaatst  wit 
steek  baken  met  witte  vlag. 

477.  Steekbakens  geplaatst  heZ,  Lavensar i-eiland  en  in  de 
Kounda-baai.  Finsche  golf.  BeZ,  Lat^ewsarZ-eiland ,  zijn  de 
volgende  steekbakens   geplaatst:    1.    Een    rood   s teekbaken    met 
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een  rooden  naar  boven  gekeerden  bezem,  in  11,9  M.  water, 
op  590  56'  32'  N.b.  en  27^  51'  12"  0.1.  2.  Een  wit  en  zwart 
gestreept  steekbaken  met  2  zwarte  met  de  onderkanten  naar 
elkander  toegekeerde  bezems,  in  11,3  M.  water,  op  59°  57 '  43"  N.b. 
en  27°  53'  2"  0.1.  3.  Een  rood  steekbaken  met  een  rooden 
naar  boven  gekeerden  bezem,  bij  de  uiterste  rotsen  van  Kailoga- 
rif,  in  14,1  M.  water  op  59°  55/  50"  N.b.  en  28o  0^  42"  0.1. 
4.  Een  rood  steekbaken  met  rooden  naar  boven  gekeerden  bezem 
aan  den  Z.Z.O.kant  van  BouS'matala-TÏf,  in  11,3  M.  water,  op 
590  52^  40"  N.b.  en  27°  56'  O"  0.1.  In  den  ingang  der  Kounda- 
baai  zijn  geplaatst:  1.  Een  wit  en  zwart  gestreept  steekbaken 
met  2  zwarte  bezems,  waarboven  een  vat,  op  de  N.W.pant  van 
het  rif  dat  van  Guljunemi-^xn\t  uitsteekt  in  11,9  M.  water  op 
590  33'  23"  N.b.  en  26°  34'  37'  01.  2.  Een  rood  en  wit  ge- 
streept  steekbaken  met  twee  roode  met  de  bovenkanten  naar 
elkander  toegekeerde  bezems,  bij  de  N.O.punt  van  het  vaste  rif 
van  de  ruïne  van  Tolhhurg^  in  11,9  M.  water,  op  59°  33'  7"  N.b. 
en  260  31/  47"  o.l.     Zie  jaargang  1893,  No.  227. 

478.  Lichten  aangekondigd  in  den  ingang  van  de  haven  van 
Kof  ka,  Finsche  golf.  In  den  ingang  van  de  haven  naar  Kotka^ 
zullen  dO'  volgende  lichten  ontstoken  worden: 

1.  Op  de  Z.W.punt  van  Tiutinen  saaW-eiland,  een  rood  en  wit 
wissellicht.  Ligging  ongeveer:  60°  28'  6"  N.b.  en  26°  58 '  42"  0.1. 

2.  Op  de  N.W.kust  van  Pi>A;öyW-eiland,  een  rood  en  wit  wissel- 
licht.    Ligging  ongeveer:  60°  27'  54"  N.b.  en  26°  58'  36"  O.L 

3.  Op  J^tmn^n-eiland,  aan  den  O. kant  van  het  loodsgebouw,  een 
rood  vast  licht. 

479.  Mistsein   gewijzigd   van   het   lichtschip  y^Aransgrund*\ 

Finsche  golf.  Het  mistsein  van  het  lichtschip  y^Aransgrund^"*  is 
gewijzigd  en  geeft  nu  elke  min.  drie  geluidstooten,  elk  van 
7,5  sec.  duur,  met  tusschenpoozen  van  12.5  sec.  duur. 

480.  Havenlicht  verplaatst  van  Windau.  Het  roode  vaste 
havenlicht  op  het  Z.lijk  havenhoofd  van  Windau^  is  naar  den 
kop  van  dit  hoofd  verplaatst. 

Duitsohland.  481.  Verlichting  van  tonnen  in  de  Dievenow- 
rivier.  P ommeren.  In  de  Dievenow-tWiQt  worden  jaarlijks  van 
1  Juli   tot    20    September,    van  zonsondergang  tot  zonsopkomst, 
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elk  der  navolgende  tonnen  door  twee  lantaarns  op  reap.  26  en 
22  d.M.  boven  water,  verliclit  als  Tolgt:  1.  Zwarte  ton  No.  3, 
boven  een  rood,  beneden  een  groen  licht,  2.  Zwarte  ton  No.  7, 
twee  roode  lichten.  3,  Zwarte  ton  No.  9,  twee  groene  lichten. 
4.  Zwarte  ton  No.  12,  boven  oen  groen,  beneden  een  wil  licht. 
De  topteekens  der  tonnen  Nos.  3  en  12  zijn  weggenomen. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTE6AT  EN  WESTKUST  NOQR- 
WEGEN. 

Noorwegen.  482.  Klippen  en  rif  gevonden  in  Ckri^tiania- 
fjord,  Skagerrah.  In  Ckristiania-fjord  zijn  de  navolgende  klippen 
en  riffen  gevonden:  I.  Yan  den  O.kant  van  Knappen-6i\and, 
strekt  zich  in  O.IijkG  richting  een  rif  uit,  hetwelk  in  eene  klip, 
waarop  75  d.M.  water  eindigt,  liggende  op  59"  3"  15"  N.b.  en 
10"  32'  47"  0.1.  2.  Van  de  klip  MadIcoUorten,  ten  Z.  van 
Madkol-BÏl&aA,  strekt  zich  in  de  richting  naar  de  N.W.punt  van 
iSa/idö-eiland,  eene  ondiepte  uit,  waarop  verscheidene  klippen, 
waarvan  de  Z.lijkate,  waarop  31  d.M.  water,  ligt  in  de  peiling: 
Madkollorten  inéén  met  de  W.punt  van  Madkol'^WeinA  en  kerk 
Tan  Tjömö  inéén  met  den  N.kant  van  FiMserJand-eiland.  3.  Van 
de  Z.lijkate  der  twee  ondiepten  Buröscheeren,  tussohen  de  eilanden 
Buro  en  Moslem,  strekt  zich  in  N.O.Iijke  richting  tot  op  0.15 
zeemijl  en  in  O.lijke  richting  tot  op  0.075  zeemijl  een  rif  nit, 
waarop  28 — 81  d.M.  water.  Tuesohen  de  twee  genoemde  eilanden 
doorgaande  raoet  men  den  kant  van  JUoa (een-eiland  houden. 

Denemarken.  483.  Wijziging  aangekondigd  van  het  haven- 
licht  pan  Aereskjobing.  Aerö-eiland.  Op  den  laten  September 
zou  het  witle  vaste  havenlicht  te  Aeresly'obing  gewijiigd  worden 
tot  een  rood  vast  licht. 

484.  Ondiepten  gevonden  in  de  Aalborg-baai,  Kattegat.  In 
Aalbm-g-htaX  zijn  de  volgende  ondiepten  gevondene  1.  £ene 
ondiepte,  waarop  67  d.M.  water,  op  57°  O'  1"  K.b.  en 
10°  38'  35"  0,1.  2.  Eene  ondiepte,  waarop  67  d.M.  water,  op 
56"  57'  40"  N.b.  en  10"  42'  12"  0.1,  3.  Eene  ondiepte,  waarop 
63  d.M.  water,  op  56»  58'  16"  N.b  en  10<'46'35"  0.1.  4 
ondiepte,   waarop   59  d.M.   water,  op  56"  56'  10"  N.b.  e: 

55'  25"  0.1, 

485.  Mistsein  gewijzigd  van  het  liektschip  ^Schullii's  G: 
Kattegat.    De  miathoorn  op  het  liohtschip  „Sohulti'a  Gru 


426     Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen. 

vervangen   door  eene  sirene,  welke  elke  2  min.  2  geluidstooten 
zal  geven,  ieder  van  2,5  sec,  duur. 

Zweden.  486.  Ondiepte  gevonden  beZ,  Falkenberg,  Kattegat. 
BeZ.  Falkenberg  is  eene  ondiepte  gevonden,  waarop  43  d.M. 
minste  water,  en  welke  zich  ongeveer  60  M.  in  de  richting 
N.— Z.  uitstrekt,  op  56^  50'  57''  N.b.  en  12°  29'  17"  0.1. 

487.  Geleidelichten  ontstoken  op  Burö  en  Stora  Osit.  Kattegat. 
Aan  de  O.kanten  van  de  eilanden  Burö  en  Stora  Ositj  in  het 
Z.lijk  vaarwater  naar  Kdllo-fjord^  zijn  twee  geleidelichten  ont- 
stoken; het  voorste  op  Stora  Osit,  toont  op  95  d.M.  boven 
water  een  rood  vast  licht,  zichtbaar  tot  op  3,5  zeemijl.  Lig- 
ging: 57°  44'  52"  N.b.  en  11°  36'  42"  0.1.  Het  achterste  op 
Burö,  toont  op  33,2  M.  boven  water,  een  rood  vast  licht,  zicht- 
baar tot  op  3  zeemijl.  Ligging:  57°  44'  44"  N.b.  en  11°  38/ 
28"  0.1.     Brandtijd  van  1  Augustus  tot  1  Mei. 

Duitschland.  488.  Mistseinen  op  het  lichtschip  ,,Stollergrund^\ 
Kieler  Fjord,  Sleeswij k-Holstein.  Bij  dik  of  mistig  weder  zullen 
op  het  lichtschip  ^Stollergrund^^  met  eene  sirene  elke  40  sec. 
twee  geluidstooten  gegeven  worden  als  volgt:  stoot  2  sec,  stil 
2  sec,  stoot  2  sec,  stil  34  sec.  De  eerste  steot^ireéfT^een  lagen 
toon,  de  tweede  een  hoogen  toon.  Ligging:  54®  30'  18**  N.b. 
en  10°  17'  24"  0.1, 

NOORDZEE. 

Duitschland.  489.  Wijziging  aangekondigd  van  het  licht 
van  het  lichtschip  Elbe  No,  IV,  Elbe,  Het  witte  vaste  licht 
van  het  lichtschip  „Elbe"  No.  lY,  zal  gewijzigd  worden  tot  een 
rood  en  wit  wissellicht. 

490.  Lichtboei  gelegd  ter  beproeving  in  de  Jade,  In  de  Jade, 
is  ter  beproeving  gelegd  in  80  d.M.  water,  een  rood  .drijf  baken 
toonende  eén  elektriek  licht,  in  de  peiling:  baken  op  de  duinen 
van  Wangeroog  inéén  met  den  lichttoren  van  Wangeroog^  op 
2400  M.  van  het  baken. 

Nederland.  491,  Ligging  van  de  reddingkaap  op  de  Onrust. 
Zeegat  van  Texel.  Sde  District,  De  ligging  van  de  nieuwe 
reddingkaap  op  de  Onrust^  is  bepaald  op  52°  59'  O"  N.b.  en 
0°  9'  33"   W.1. 

492.     Licht  gewijzigd  van  het  Lichtschip  j^Maas^^    Zeegat  van 


Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen.   427 

den  Hoek  van  Holland.  Volgens  mededeeling  van  den  Inspecteur 
yan  het  Loodswezen  in  het  4de  en  5de  District,  is  het  roode 
draailicht  yan  het  lichtschip  y^Maas^\  gewijzigd  en  toont  nu 
elke  30  sec.  4  snel  op  elkander  volgende  roodu  schitteringen 
geyolgd  door  eene  yerduistering  yan  9  sec. 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND,  IERLAND. 

Engeland.  493.  Lichtschip  verlegd  en  riffen  in  Garnarvon" 
baai.  Aangaande  het  lichtschip  en  enkele  riffen  in  Carnarvon-' 
baai ,  wordt  het  volgende  medegedeeld :  1 .  Het  lichtschip  „  Car- 
narvon Bay^"*  is  verlegd  geworden  op  53°  6'  55"  N.b.  en 
4°  43'  30"  W.1.  terwijl  de  roode  waakboei  ten  opzichte  van 
het  lichtschip  in  dezelfde  richting  en  op  denzelfden  afstand  als 
voorheen  verlegd  is.  2.  Het  rif  Carreg  Hen^  heeft  eene  middellijn 
yan  0,12  zeemijl  en  eene  minste  diepte  van  72  d.M.  en  is  bij 
gewoon  vfeder  goed  te  verkennen  aan  eene  sterke  stroomrafeling. 
Ligging  ongeveer:  53°  14'  O"  N.b.  en  4°  41'  O"  W.1.  3.  BeZ. 
Pewr^05-punt  zijn  twee  riffen  gevonden.  Het  buitenste,  waarop 
90  d.M.  water,  ligt  in  de  peiling:  uiterste  land  van  Penrhos- 
punt,  N.  4°  W.  op  0,6  zeemijl;  het  binnenste,  waarop  66  d.M. 
v^ater,  ligt  in  de  peiling:  uiterste  land  van  Pewr Ao5-punt  N.  8*^  W. 
op  0,5  zeemijl.  Ligging  buitenste  rif  ongeveer :  53°  16' 20"  N.b. 
en  4°  40'  40"  W.1. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Engeland.  494.  Wrak  in  het  Kanaal  Het  S.S.  „Sumatra" 
passeerde  op  17  Sept.  j.1.  in  het  Kanaal  een  wrak,  waarvan 
twee  masten  18  d.M.  boven  water  uitstaken,  in  de  peiling: 
lichtschip  „Royal  Sovereign",  Z.  82^  W.  op  ongeveer  5  zeemijl. 

Frankrijk.  495.  Betonning  gemjzigd  ter  reede  van  Havre. 
In  de  betonning  van  de  reede  van  Havre  heeft  de  volgende 
wijziging  plaats  gehad:  1.  De  zwarte  lichtboei  No.  5  is  300  M. 
om  de  N.0.  verlegd,  in  de  lijn:  lichten  op  kaap  la  Hève  inéén 
in  de  peiling  N.  36°  O.  op  ongeveer  2,3  zeemijl  afstand  van 
den  Z.lijken  lichttoren.  Het  witte  vaste  licht  van  deze  boei  is 
gewijzigd  tot  een  rood  vast  licht.  Ligging  ongeveer:  49^  28  '15"^  .b. 
en  0°  2'  55"  0.1.  2.  Eene  roode  lichtboei,  waarop  met  witte 
letters  ,Nord  du  Mouillage"  en  toonende  een  wit  vast  licht,  is 
gelegd  in  de  peiling:  Z.lijke  lichttoren  op  kaap  la  Hève^  N.  30«  O. 
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op   ongeyeer  3,1  zeemijl.     Ligging  ongeveer:  49»  27^  45"  N.b. 
en  0^  3'   10"  0.1. 

496.  Fluithoei  gelegd  hij  het  Minquiers-rif,  Jersey.  Kanaal. 
Bij  de  Z.lijke  brekers  van  het  MinquierS'-rïï  is  eene  fluitboei 
gelegd.  Deze  boei  ligt  N.W.lijk  van  de  twee  lichtboeien,  op  eene 
afstand  van  200  M.     Zie  jaarg.  1893  No.  278. 

497.  Voorloopige  betonning  van  de  bank  van  la  Couronnée- 
rots.  Mond  van  de  Loire,  Bij  de  bank  die  zich  beW.  Couronnée- 
rots  uitstrekt,  is  voorloopig  een  rood  drijf  baken  gelegd,  op  den 
W.lijken  grens  van  den  rooden  sector  van  het  licht  van  Pilier, 
op  ongeveer  47°  7'  20"  N.b.  en  2°  19  /  18"  W.1.  Een  baken- 
schip   is   gelegd  op  ongeveer  500  M.  N.W.  van  het  drijf  baken. 

Portugal.  498.  Licht  en  mist^ein  aangekondigd  te  Aveiro, 
Op  den  15den  October  a.  s.  zal  op  den  Z.kant  van  de  baar  te 
Aveiro^  ontstoken  worden  een  wit  draailicht,  toonende  groepen 
van  4  schitteringen,  elke  schittering  van  2,5  sec.  duur,  ge- 
volgd door  eene  verduistering  van  1,5  sec;  terwijl  elke  groep 
gevolgd  wordt  door  eene  verduistering  van  9,5  seconde.  Het 
licht  is  zichtbaar  over  een  boog  van  180°  tot  op  20  zeemijl. 
Ligging:  40°  38'  29"  N.b.  en  8o  44'  48'  W.1.  Lichtopstand 
ronde,  steenen,  rood  en  wit  horizontaal  gestreepte  toren,  midden 
op  de  lichtwachterswoning.  Als  mistsein  zal  een  sirene  elke 
15  sec.  een  geluidstoot  van  2,5  sec.  duur  geven. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Italië.  499.  Semaphore  op  Monte  Saraceno  weder  in  werking 
gestelde  Golf  van  Manfredonia.  De  semaphore  op  Monte  Saraceno 
is  weder  in  werking  gesteld.     Zie  jaarg.  1893  No.  446. 

Oostenrijk.  500.  Licht  aangekondigd  op  de  Mula  di  Mug- 
gia-bank.  Golf  van  Triest,  Bij  de  uiterste  punt  van  de  Mula 
di  üfw^^/a-bank,  bij  de  haven  van  Grado^  wordt  in  30  d.M. 
water,  een  ijzeren  lichtopstand  geplaatst,  van  welk  een  wit  vast 
licht  zal  getoond  worden. 

Griekenland.  501.  Licht  gewijzigd  van  Sosti-eiland,  Golf 
van  Patras.  Het  witte  vaste  licht  van  Sosti-eilsmd,  is  gew^zigd 
tot  een  rood  en  wit  schitterlicht,  toonende  rood  schitterlicht 
N.  58°  W.  door  N.  tot  N.  21°  O.;  wit  schitterlicht  van  N. 
21°  O.    tot   N.    63°  O.     Overigens  is  het  licht  verduisterd,  tot 
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dekking  van  de  banken  welke  vAn  kaap  Bukari  uitsteken  en 
welke  beZ.  het  eiland  Tholie  liggen.  De  grenslijn  van  het 
roode  en  witte  schitterlicht  loopt  op  0,5  zeemgl  vrij  beW.  de 
banken  bij  kaap  Papas,  Om  deze  kaap  te  ronden  en  vrij  te 
loopen  van  de  hiervan  uitstekende  banken,  moet  men,  uit  zee 
komende,  niet  in  den  rooden  sector  van  het  licht  op  iS^o^^t-eiland 
komen,  vóór  men  het  roode  vaste  licht  op  kaap  Papas,  Z.  43°  O. 
peilt.  Het  witte  licht  is  zichtbaar  tot  op  14  zeemijl;  het  roode 
tot  op  9  zeemijl. 

GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

502.  Baken  op  Obitochna- ondiepte  vervangen.  Zee  van  Azof. 
Het  oude  baken  bij  de  Z.W.punt  van  Obitochna-ondie^te  is  ver- 
vangen door  een  nieuw  baken  van  80  d.M.  hoogte,  bestaande 
uit  een  mast  met  een  vat  als  topteeken  en  gelegen  op  ongeveer 
46°  29'  20"  N.b.  en  36^  8'  5"  0.1. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Azoren.  503.  Semaphore  aangekondigd  op  Ferraria-punt, 
San  MigueUeiland,  Yolgens  mededeeling  van  den  kom  man  dan  t 
van  het  Amerikaansche  oorlogsschip  „Concord",  wordt  op  Ferraria- 
punt  een  semaphore  opgericht. 

V.  S.  Noord-Amerika.  O.kust.  504.  Havenwerken  op  Rhode- 
eiland.  Bij  Squids  Ledge  wordt  een  zeebreker  gebouwd.  Op 
den  nog  onder  water  liggenden  kop  wordt  des  nachts  een  rood 
vast  licht  getoond  aan  een  ijzeren  baken,  staande  in  de  peiling: 
lichttoren  op  JweieïA-punt,  N.  83^  O.  op  1,36  zeemijl.  Eene 
roode  belboei  is  gelegd  op  90  M.  Z.  45^  O.  van  genoemd  baken. 

505.  Ondiepte  in  Pollock  Rip  Slue,  Naniucket  Sound,  Massa- 
chusetts.  Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder,  heeft  het 
S.S.  „Essex''  in  Pollock  Rip  Slue  gestooten  op  eene  ondiepte, 
waarop  54  d.M.  water,  in  de  peiling:  ton  No.  2,  N.  34°  W. 
op  0,1  zeemijl  of  ongeveer  41°  32 ^  45"  N.b.  en  09°  54'  45"  W.1. 
N.B.  Het  vaarwater  Pollock  Rip  Slue  is  aan  voortdurende  ver- 
anderingen onderhevig  en  is  daarom  niet  aan  te  bevelen. 

506.  Belboei  vervangen  in  de  Oy ster-baai,  New- York,  De 
roode  belboei  in  den  ingang  van  de  Oyster-hsL^i  en  Gold  Spring - 
haven,  is  vervangen  door  een  rood  drijfbaken. 
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507.  Licht  aangekondigd  hij  Pages-rots.  York-rivier.  Virginia. 
Op  den  SOsten  September  zoa  bij  Pa^^^-rots,  een  wit  yast  licht 
ontstoken  worden,  zichtbaar  tot  op  11,75  zeemijl.  Ligging: 
370  IQ/  37"  j^  b.  on  76°  35'  12"  W.1.  Gedurende  dik  en  mistig 
weder  zal  elke  15  sec.  een  slag  op  de  klok  gegeven  worden. 

WEST-INDIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Brazilië.  508.  Med^deelingen  aangaande  het  vaarwater  naar 
Sao  Francisco.  Men  kan  op  de  ligging  en  het  aanwezig  zijn  yan 
de  tonnen  en  bakens  in  het  vaarwater  naar  Sao  Francisco,  niet 
vertronwen  en  het  nemen  van  een  loods  is  aan  te  bevelen;  in 
het  vaarwater  ligt  eene  klip,  waarop  18  d.M.  water,  in  de  pei- 
ling: Cros5-punt,  Z.  17»^  O.  op  0,22  zeemijl. 

509.  Zichtbaarheid  van  de  lichten  op  kaap  Frio-eiland  en 
Razaeiland.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van 
het  Duitsche  oorlogschip  „Alexandrine"  is  het  witte  schitterlicbt 
op  kaap  jFV'io-eiland,  zichtbaar  tot  op  16  zeemijl,  en  het  rood 
en  wit  schitterlicht  op  Raza-oWeiXkè.  tot  op  30  zeemijl. 

510.  Karakter  van  het  licht  op  het  fort  El  Cerro  te  Monte- 
video, ürtiguay.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant 
van  het  Duitsche  oorlogsschip  „Alexandrine''  is  het  licht  op  het 
fort  El  Cerro  een  wit  schitterlicht,  gevende  elke  60  tot  90  sec. 
ééne  schittering  van  4  tot  5  sec.  duur.  Tusschen  de  schitte- 
ringen is  het  licht  onzichtbaar. 

Afrika.  Westkust.  511.  Zandbank  bij  kaap  Negro.  Volgens 
mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Portugecsche  oorlogs- 
schip „Mindello''  strekt  zich  van  af  kaap  Negro^  tot  op  1  zeemijl 
afstand  een  zandbank  uit,  waarop  van  72  d.M.  tot  10,8  M.  water, 
en  welke  zich  ten  Z.  van  genoemde  kaap  tot  aan  Sand  Stone- 
klip,  bij  de  O.kust  van  Alexander-haYen  uitstrekt. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Britsch  Indië.  512.  Licht  weggeslagen  ^  op  den  zeehreker  te 
Karachi.  Hindostan  W.kmt.  Volgens  mededeeling  van  den 
havenmeester  te  Karachi^  is  het  roode  vaste  licht  op  den  kop 
van  den  zeebreker  j,Manora^'  aldaar,  weggeslagen. 

BORNEO  EN  ARCHIPEL  TUSSCHEN  SUMATRA  EN   BORNEO. 
Straat  Bangka.     513.      Licht   ontstoken    op    Poeloe    Nangka, 
Op   het   W.lijkste   der  Nangka-eïl&Jidén  is  een  wit  schitterlicht 


Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen,     431 


ontstoken,  toonende  elke  30  sec.  eene  lange  schittering,  zichtbaar 
tot  op  20  zeemijl  over  den  geheelen  horizon,  behalve  waar  het 
verduisterd  wordt  door  de  O.lijker  gelegen  JV^ti/i^^Ara-eilanden.  Het 
etablissement  is  wit  en  van  steen  en  omringt  den  toren.  Zie 
jaarg.  1892  No.         ;  '      . 

Belitoeng.  514.  Bakens  hijgeplaatst  en  riffen  gevonden  in 
het  vaarwater  naar  Tandjoeng  Fandan,  In  de  geul  der  Tjeroet- 
^'oep-rivier,  zijn  2  zwarte  en  3  witte  steekbakens  bijgeplaatst, 
zoodat  men  nu,  binnenkomende,  tot  aan  het  eilandje  Kalmoa^ 
aan  BB.  7  zwarte  en  aan  SB.  8  witte  bakens  vindt,  terwijl 
voorbij  Kalmoaj  de  geul  aangeduid  wordt  door  5  zwarte  bakens 
aan  BB.  en  3  witte  aan  SB.  Verder  zijn  de  volgende  riffen 
gevonden:  1.  Een  rif  waarop  72  d.M.  water,  in  de  peiling: 
Oosthoek  van  Kelmanbang-eilsLiidj  Z  26<»  W. ;  Eilandje  Oeloe 
Boeloeh,  Z  2°  W.;  eilandje  KalmoOy  Z  57o  O.  2.  Een  rif, 
waarop  54  d.M.  water,  op  300  M.  N  26<>  O.  van  het  eerste 
gelegen. 

Volgens  mededeeling  van  den  Gezaghebber  van  het  Gouver- 
nementsstoomschip  „Gier^'  ligt  een  klein  koraalrif,  waarop 
36  d.M.  minste  water  en  12,6  en  14,4  M.  water  er  om  heen, 
in  de  peiling:  eilandje  Kalmoaj  Z.  49°  O.,  W.hoek  van  Kei' 
manhang-eïieLud,  Z.  38°  W.  eilandje  Oeloe  Boeloh,  Z.  10°  W. 
Ligging:  2°  43'  8"  Z.b.  en  107°    34'  25"  0.1.  Ware  peilingen. 

CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPIJNEN. 

Molukken.  515.  Verbetering  op  de  Ned,  Ind,  kaart.  Moluksche 
Archipel  bid,  I,  Volgens  mededeeling  van  den  Gezaghebber 
van  het  Gou  vernemen  tsstoomschip  „Zeemeeuw"  moet  de  op  de 
kaart  aangegeven  steen  beZO.  het  eilandje  Dowarra  (Ganeh), 
beW.  de  Z.punt  van  Halmaheira  of  op  0°  54'  30"  Z.b.  en 
128°  10'  30"  0.1.  als  eilandje  geteekend  worden. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

Azië.  O.kust.  516.  Ei  f  beZ,  Ping  Fong-eiland,  Vaarwater 
naar  Gam  Kwan-haven,  China,  BeZ.  Ping  i^on^-eiland,  O.lijk 
vaarwater  naar  Nam  ^u;an-haven  is  een  rif  gevonden,  waarop 
vermoedelijk  36 — 42  d.M.  minste  water,  ongeveer  in  de  peiling: 
W.punt  van  Ping  jPow^-eiland,  N.  3°  O.  op  1,25  zeemijl.  Ligging 
ongeveer:    27°   8'    10"  N.b.    en    120°   30/   30"  0.1.     Aan    den 
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Z.kant  Yan  het  rif  is  een  roode  ion  gelegd,  op  welker  aanwesdg- 
heid  OYenwel  niet  te  yertronwen  is. 

N.Amerika.  W.kuet.  517.  Wijziging  aangekondigd  van  hei 
mistsein  op  Georgina-punt,  Mayne-eiland,  Britsch-Columbia, 
Na  den  15den  October  a.s.  zal  de  mistklok  bij  het  licht  op 
Oeorgina^j^unt  vervangen  worden  door  een  stoommisthoom, 
welke  elke  30  sec.  gedurende  6  seo.  een  geluidstoot  zal  geven. 

Auatralië.  518.  Mededeelingen  aangaande  Sullivan-rif,  Clare- 
mont-eilanden,  O.kuèt.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant 
van  het  Ëngelsche  opnemings vaartuig  ,,Palünia",  is  Sullivan-nt, 
een  klein  rif,  waarop  86  d.M.  minste  water,  liggende  beW.  de 
^aanbevolen  route"  door  de  O^aremon^-eilanden,  in  de  peiling: 
N.punt  van  Hafina^eiland,  Z.  73^  O.  op  1,8  zeemgl.  Ligging 
ongeveer:  13<>  50'  40"  Z.b.  en  143<^  40'  40"  0.1.  Zie  jaargang 
1893  No.  416. 


•  ...w. 
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Een  belangrijke  voordracht  over  „Het  verband 

tusschen  dampkringsdruk  en  richting 

en  kracht  der  zeestroomen." 


Op  het  jongstleden  te  Chicago  gehouden  meteorologische 
congres  hield  de  chef  van  de  afdeeling  maritieme  meteorologie 
aan  het  Hydrographic  Office  te  Washington,  de  luit.  t./z. 
W.  H.  Beechler,  een  voordracht  over  het  verband  tusschen  damp- 
kringsdruk en  richting  en  kracht  der  zeestroomen,  welke  wij 
hier  om  de  belangrijkheid  van  hot  onderwerp  en  de  nieuwe 
ideeën  die  er  in  voorkomen,  in  zijn  geheel  laten  volgen: 

Aan  ieder,  die  de  maritieme  meteorologie  beoefent,  moet 
opvallen  de  groote  overeenkomst  tusschen  de  gemiddelde  jaar- 
lij ksche  isobaren  en  de  algemeene  circulatie  van  dé  hoofdstroo- 
men'  in  de  vgf  groote  oceanen.  Het  is  bewezen,  dat  de  algemeene 
luchtbeweging  rondom  de  bijna  vaste  centra  van  hoogen  druk 
in  de  vijf  oceanen,  afgeleid  uit  windobservatiën  over  vele  jaren, 
in  overeenstemming  is  mét  de  eerste  beginselen  der  meteorologie. 
Er  bestaat  een  zeer  nauw  verband  tusschen  dampkringsdruk  en 
windkracht  en  windrichting.  De  aard  van  de^  gradiënten  van  den 
dampkringsdruk  is  de  beste  aanwijzing  voor  de  kracht  van  den 
wind  en  de  groote  practische  waarde  van  den  barometer  voor 
den  zeeman  bestaat  hierin,  dat  de  veranderingen  in  de  baro- 
meterstanden  de  meest  vertrouwbare  van  al  de  aanwyzingen  zijn 
op  verandering  van  weer.  De  Pilot-Chart  voor  den  Noord-Atl. 
Oceaan  van  Juni  1893  bevat  drie  kaarten,  de  hoofdkaart  en 
twee  bijkaartjes,  het  eene  met  de  isobaren  en  isothermen  voor 
Juni  en  het  andere  is  een  kaartje,  aangevende  de  jaarlijksche 
gemiddelde  richting  van  de  stroomen  aan  de  oppervlakte  van  den 
N.-Atl,  Oceaan.  Ongelukkig  zijn  er  geen  maandkaarten  van  de 
stroomen,  doch  de  vergelijking  van  deze  drie  kaarten  is  vol- 
doende om  een  wetenschappelijk  onderzoek  naar  deze  overeen- 
stemming uit  te  lokken,  ton  einde  te  bepalen,  of  er  eenige  wet 
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bestaat,  welke  deze  betrekking  beheerscbt  en  de  wgze  van  we> 
ken  en  de  gevolgen  van  deze  wet  na  te  gaan. 

Ik  onderwerp  aan  uw  oordeel  deze  kaarten  met  de  opmer- 
kingen op  de  Pilot-Chart,  aangaande  deze  oyereenstemming 
tusschon  de  beweging  van  de  lucht  en  de  lynen  van  gelijken 
dampkringsdruk.  De  sterkte  van  de  oppervlak testroomen  wordt 
aangeduid  door  de  hoeveelheid  pijlen  op  de  kaart.  Hot  grootste 
aantal  pijlen  is  getrokken  waar  de  stroomen  het  sterkst  zijn. 
Er  bestaat  twijfel  aangaande  de  richting  en  kracht  van  deze 
stroomen  in  sommige  gedeelten  van  den  N.  Atl.  Oceaan,  en  wij 
verzoeken  onzen  vrijwillig  medewerkenden  waarnemers  onder  de 
zeelieden  van  alle  natiën  om  hunne  waarnemingen  voort  te  zetten, 
ten  einde  tot  een  juiste  kennis  te  geraken  van  de  richting  en 
kracht  van  de  oppervlakte-stroomen. 

De  jongste  onderzoekingen  hebben  aangetoond ,  dat  de  Rennell- 
stroom,  zooals  die  in  de  golf  van  Biscaje  op  de  hoofdkaart 
aangewezen  wordt,  (n.1.  als  Oostwaarts  gericht  langs  de  Noordknst 
van  Spanje  naar  de  Fransche  kust  toe  en  van  daar  N.  en  N.N.W.- 
waarts  gericht  dwars  op  den  stroom,  die  het  Engelsche  Kanaal 
intrekt)  althans  in  de  zomermaanden  niet  bestaat.  Integendeel^ 
wordt  beweerd  dat  stroomen  in  Z.Z.O.lijke  richting  de  ^olf  in- 
zetten en  van  daar  Westwaarts  langs  de  Noordkust  van  Spanje. 
Zonder  twijfel  is  er  een  groot  gedeelte  van  den  Golfstroom,  het- 
welk in  de  golf  van  Biscaye  treedt  en  moet  ontsnappen  en  opper- 
vlakte-stroomen doen  ontstaan,  welke  naar  buiten  trekken,  ge- 
deeltelijk rond  Brest  in  het  Engelsche  Kanaal  en  gedeeltelijk  rond 
Finisterre  heen  langs  de  Portugeesche  kust,  en  waarvan  de  rich- 
ting in  hoofdzaak  afhangt  van  die  van  den  heerschenden  wind. 

Indien  men  de  blauwe  windpijlen  op  de  hoofdkaart  yergel^kt 
met  de  kleine  barometerkaart  en  de  kleine  stroomkaart,  wordt 
een  in  't  oog  vallende  overeenkomst  waargenomen  tusschen  de 
lijnen,  welke  gelijken  dampkringsdruk  en  die,  welke  windrichting 
en  algemeene  stroomrichting  aangeven.  Dit  vergelijk  doet  Ter- 
moeden ,  dat  onder  de  oorzaken ,  die  werkzaam  zijn  om  de 
winden  en  stroomen  te  doen  ontstaan  en  te  beheerschen,  de  ver- 
anderlijke dampkringsdruk  zoowel  een  van  de  grondoorzaken  yan 
het  ontstaan  der  stroomen  kan  zijn,  als  een  van  de  voornaamste 
invloeden  op  de  richting  er  van  —  direct  door  het  verschil  in 
dampkringsdruk   zelf  en  indirect  door  den   invloed  daarvan  op 
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den  wind.  Een  nauwkeurig  onderzoek  is  noodig  om  ait  te  maken 
tot  welk  bedrag  de  barometerstand  een  factor  is,  van  invloed  op 
de  zeestroomen.  De  kracht  van  de  stroomen  hangt  in  hooge 
mate  af  van  de  strekking  van  de  kust;  zoo  b.v.  in  het  K.W. 
gedeelte  van  de  Caraibische  zee,  waar  het  water  opgestuwd  wordt 
door  den  westelijken  stroom  en  door  de  Straat  van  Yucatan  in 
de  Golf  van  Mexico  vloeit,  een  reservoir,  hetwelk  zich  ontlast 
door  de  Straat  van  Florida,  en  buitengewone  kracht  geeft  aan 
dat  gedeelte  van  het  stroomsysteem  van  den  N.  Atlantischen 
Oceaan,  bekend  als  de  Golfstroom. 

Het    doel,    hetwelk    de   ex-hydrographer,   Lieut.   Commander 
Kichardson    Clover,    met   de   pilot-charts    beoogde,  was  ook  om 
een    wetenschappelijk    onderzoek  naar  deze  betrekking  tusschen 
stroomen  en  wind  en  dampkringsdruk  uit  te  lokken,  in  de  hoop 
op    deze   wijze   waarheden    te   ontdekken    van   toepassing   in  de 
practijk.   Wijlen  prof.  Wm.  Ferrel  publiceerde  in  1886  in  Science 
een    aantal   brieven   en  stukken   betreffende  zeestroomen  en  de 
hoogte  van  het  oppervlak  der  zee,  en  hij  kwam  tot  het  besluit, 
dat    de    wind  van  weinig  of  geen  beteekenis  was  in  het  voort- 
brengen van  zeestroomen.     Deze  artikelen  trokken  zeer  de  aan- 
dacht en  werden  gecritiseerd,  omdat  zijne  theoriën  over  de  zee- 
stroomen gebaseerd  waren  op  opgaven  voor  het  verschil  van  één 
meter  tusschen  de  waterhoogte  van  de  Golf  van  Mexico  en  den 
Atlantischen  Oceaan  bij  New- York.     Het  bestek  van  deze  voor- 
dracht laat  niet  toe  om  in  te  gaan  op  al  de  bijzonderheden  van  deze 
bespreking  over  de  oorzaken  van  zeestroomen.    Prof.  Ferrel  nam 
het    verschil    in  soortelijk  gewicht  tusschen  koud  water  van  de 
poolstreken    en  warm   water  uit  de  tropen  als  de  voornaamste 
factor    aan    en   meende,   dat  de   wind    alleen  een  tijdelijk  wijzi- 
g'ende  of  een  plaatselijk  werkende  invloed  was.    Prof.  Newberry 
erkende  het  soortelijk  gewicht  als  een  oorzaak,  doch  van  minder 
beteekenis  dan  de  wrijving  van  den  wind.     In  Croirs  „Climate 
of    Time"    worden    deze    theoriën   behandeld  op  eene  wijze,  die 
men  afdoende  zou  kunnen  achten,  doch  de  noodzakelijkheid  van 
verder  onderzoek  blijft  bestaan  omdat  door  Croll  de  invloed  van 
verschil  in  dampkringsdruk  over  het  hoofd  gezien  was.  !N  at  uurlij  k 
heeft  de  zeeman  het  vraagstuk  der  zeestroomen  practisch  meer 
onderzocht  dan  de  geleerde,  die  niet  naar  zee  gaat,  en  ofschoon 
eerstgenoemde  niet  zulke  tijdroovende  en  moeilijke  onderzoekingen 
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en  berekeningen  moge  uitvoeren,  moet  aan  zgn  practische  onder- 
▼inding  betreffende  zeestroomen  even  goed  waarde  worden  toe- 
gekend, alB  aan  de  opgaven  van  het  bestaan  van  stroomen,  die 
alleen  uit  de  theorie  zijn  afgeleid. 

De  bewering,  dat  de  wind  van  weinig  of  geen  uitwerking  is 
bij  het  ontstaan  van  oppervlakte-stroomen,  kan  niet  worden  vol- 
gehouden tegenover  de  bijna  algemeene  ondervinding,  dat 
stroomen  gewoonlijk  bevonden  worden  naar  lij  te  zetten,  eü 
na  een  storm  kan  de  wind,  (uitgenomen  in  het  geval  van  een 
scherp  afgeteekenden  stroom  als  de  Golfstroom)  wanneer  hij  tegen 
den  stroom  in  waait,  dezen  wel  niet  geheel  opheffen,  doch  zal 
hij  aan  de  oppervlakte  de  snelheid  verminderen  en  een  hoogi» 
ruwe  zee  veroorzaken. 

In  de  brochure  „Zur  Mechanik  der  Meeresströmungen"  van 
den  Kapt.  t./z.  Hoffmann  (1884),  wordt  de  wind  aangemerkt  als 
de  hoofd- be weegkracht.  Zoolang  de  wind  het  water  in  eenige 
richting  voortdrijft,  wordt  de  afwijkende  kracht,  welke  een  gevolg 
is  van  de  aswenteling  der  aarde,  overwonnen.  In  de  kalmtego^ 
dels  echter  beschrijven  de  waterdeelen,  onder  laatstgenoemden 
invloed,  een  traagheidskromme,  wier  straal  kleiner  wordt  met  j 
de  sinus  van  de  breedte.  Hierdoor  wijkt  bijv.  het  water  van  den 
zuidelijken  Equatoriaalstroom  op  N.Br.  rechts  af  en  vormt  den 
Guineastroom,  en  gedurende  den  noordelijken  zomer  den  Equato- 
riaal-tegenstroom. De  conclusie  van  den  schrijver  is,  dat,  ge- 
rangschikt naar  hun  invloed  om  stroomen  te  veroorzaken,  eerst 
komt  de  wind  en  vervolgens  de  vormen  der  kustlijnen,  de 
draaiing  van  de  aarde,  en  het  laatste  de  werking  der  zwaarte- 
kracht. 

De  wind  heeft  de  meeste  uitwerking  wanneer  zijn  richting 
eenigszins  naar  het  oppervlak  der  zee  toe  helt.  Alsdan  ver- 
oorzaakt de  neerwaartsche'druk  een  depressie  en  vormt  aan  de 
voorzijde  daarvan  een  rug  van  water,  welke  weerstand  biedt 
en  met  maximum  effect  wordt  meegevoerd.  Indien  golven  ontstaan, 
worden  de  koppen  voortgedreven  door  den  wind  en  een  belang- 
rijk volume  water  van  de  oppervlakte  wordt  noodwendig  door  den 
wind  verplaatst,  afhankelijk  van  de  kracht  en  den  duur  van 
den  wind.  Wanneer  een  stormgolf  den  plotselingen  weerstand 
van  de  kust  ontmoet,  kan  deze  overstroomd  worden  tot  een 
hoogte  van  20  è,  40  voet.  (Handbook  of  Cyclonic  Storms  in  the 
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Bay  of  Bengal^.  Deze  feiten  schijnen  mij  er  op  te  wijzen, 
dat  de  richting  van  zeestroomen  meestal  met  den  wind  mede, 
das  naar  lij  is.  In  Berghaus'  Physikalische  Atlas,  worden  in 
No.  2  de  Zeestroomen  gegeven  in  verband  met  de  permanente 
gebieden  van  hoogen  dxuk  over  de  verschillende  oceanen.  De 
windrichtingen  en  de  isobaren  vallen  daar  ook  samen.  De  over- 
eenkomst tusschen  de  isobaren  en  de  richtingen  van  wind  en 
stroomen  is  dus  duidelijk.  Er  blijft  slechts  over,  den  aard 
van  deze  overeenkomst  aan  te  toonen,  en  zoo  mogelijk  alle 
theoriên  van  de  geleerden  te  doen  overeenstemmen  met  de  on- 
dervinding van  de  zeelieden. 

De  meeste  uitwerking  van  den  wind,  tot  het  in  het  leven 
roepen  van  zeestroomen,  heeft  plaats  wanneer  hij  benedenwaarts 
gericht  is,  waardoor  de  wrijving  der  bewegende  lucht  vergroot 
wordt  door  haren  druk  op  het  water.  De  gebieden  van  hoogen 
druk,  welke  min  of  meer  standvastig  op  de  breedten  van  28^ 
N.  en  Z.  voorkomen,  moeten  noodzakelijk  door  hun  gewicht  aan 
lucht  een  grooteren  druk  op  het  water,  waarop  zij  rusten,  • 
uitoefenen  dan  de  minder  zware  hoeveelheden  lucht  in  de  ge- 
bieden van  lagen  druk  over  andere  deelen  der  oceanen.  De 
verschillen  in  temperatuur  en  in  de  hoogten  van  het  zee-op- 
pervlak  en  de  draaiing  van  de  aarde  zullen  samenwerken  om 
de  uitwerking  van  dezen  dampkringsdruk  op  de  zee  van  inge- 
wikkelden  en  onstandvastigen  aard  te  doen  zijn.  De  drie  eerst- 
noemde  oorzaken  kunnen  van  invloed  zijn,  doch  de  veranderlijke 
werking  van  den  dampkringsdruk  zal  ten  slotte  het  eindresultaat 
veroorzaken. 

De  isobaren  rondom  de  centra  van  hoogen  druk  ter  weerszij- 
den van  den  equator  duiden  aan,  dat  de  luchtdruk  over  de 
equatoriale  streken  u^inder  is  dan  boven  genoemde  gebieden  van 
hoogen  druk.  De  isobarenkaart  van  de  aarde  geeft  aan,  dat  er 
een  normale  dampkringsdruk  voorkomt  aan  beide  zijden  van  den 
equator,  tusschen  10^  N.  en  10°  Z.  Deze  druk  is  760  m.M. 
(29.92  inch.)  Het  gebied  van  hoogen  druk  ten  Z.W  van  de 
Azoren  is  ongeveer  700.000  vierkante  mijlen  groot  en  het 
gewicht  van  dien  luchtberg  is  twee  honderd  en  zeven-en- 
twintig  duizend  millioen  ton  (227.000.000.000  ton)  grooter 
dan  het  gewicht  der  lucht  over  een  equatorialcn  gordel  van 
gelijke    oppervlakte   ten    zuiden    van    de    10°    N.    Br.    Men    be- 
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begrenst.  De  gradiënten  van  hoogen  dampkringsdruk  zijn  voort- 
lurend  veranderlijk  en  ongelijk  verdeeld.  De  druk  werkt  op 
aet  water  met  een  neerwaartsche  naar  buiten  gerichte  spiraal- 
oeweging,  even  als  bij  de  lucht,  en  stroomen  loepen  met  den 
vrind  of  in  een  hoek  er  mede,  afhankelijk  van  de  zooeven  ge- 
noemde toestanden  van  de  oppervlakte. 

Het  onderzoek  naar  zeestroomen,  uitgevoerd  door  den  Prins 
van  Monaco,  in  het  jacht  THirondelle,  gedurende  de  zomers 
van  1885,  86,  87  en  88,  toonen  een  zeer  groote  overeenkomst  aan 
tusschen  de  isobaren  en  de  bewegingsrichtingen  van  het  opper- 
vlaktewater, vooral  in  de  elliptische  beweging  in  en  rondom  de 
Saragossazee.  De  Azoren  zijn  gelegen  op  een  van  die  lijnen 
en  de  drijvers,  door  de  THirondelle  over  boord  gezet,  beschreven 
ellipsen,  varieerende  in  diameter  van  200  mijlen  tot  de  afstanden 
tot  de  kusten  aan  beide  zijden  van  den  oceaan. 

De  drift  van  wrakken  en  duizende  rapporten  van  zeestroomen, 
verkregen  door  middel  van  flesschen  van  het  Hydrographic  OflBce, 
wijzen  op  dezelfde  overeenkomst  van  oppervlakte- drift  met  de  isoba- 
ren. Het  beloop  van  de  kustlijn  heeft  invloed  op  de  circulatie  en 
de  verklaring,  voorkomende  op  de  Pilot-Chart  van  Juni  verklaart 
geheel  de  abnormale  Golf stroom-d rif t.  De  uitwerking  van  den 
dampkringsdruk  op  den  Golfstroom  is  goed  bekend  en  in  Lieut- 
nant  Pilsbury's  rapport  over  „Gulfstream  investigations  and 
results-'  wordt  een  hoofdstuk  gewijd  aan  de  oorzaken  van  den 
Golfstroom  en  van  Atlantische  Stroomen.  Na  een  grondig  onder- 
zoek van  de  zwaartekracht-  en  windtheoriën  wijst  hij  de  wind- 
theorie  als  de  voornaamste  oorzaak  aan;  in  de  laatste  bladzijden 
van  het  hoofdstuk  verklaart  hij  echter  abnormale  stroomen  door 
de  uitwerking  van.  dampkringsdruk.  Hij  geeft  op,  dat  een 
verschil  van  één  inch  in  barometerstand,  of  ongeveer  een  half 
pond  in  dampkringsdruk,  meer  dan  een  voet  verschil  in  de 
hoogte  van  het  zee-oppervlak  zal  geven.  De  gemiddelde  jaar- 
lljksche  isobarenkaart  toont,  dat  ei^  een  streek  in  den  N.  Atl. 
Oceaan  is  tusschen  ongeveer  10°  N.  en  40®  N.  van  9.600.000 
vierkante  mijlen,  waar  de  dampkringsdruk  boven  de  normaal 
van  29.92  inch  of  760  m.M.  is.  Ten  noorden  van  deze  zone 
is  een  gedeelte  zee-oppervlak  van  ongeveer  2.300.000  vierkante 
mijlen  waar  de  druk  beneden  de  normaal  is.  De  maximum- 
hoogte   is   ongeveer    30.16    en   de  minimum  29.69  inch,  of  een 
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verschil  van  ongeveer  0.47  inch.  Indien  één  inch  in  baronie- 
terhoogte  ongeveer  een  half  pond  dampkringsdruk  per  square 
inch  voorstelt,  dan  bereikt  het  totale  verschil  van  g'ewlcht  van 
den  dampkring  een  enorm  cijfer,  voldoende  om  een  groot  verschil 
te  veroorzaken  in  de  hoogte  van  het  zeeoppervlak  van  de  gebieden 
van  maximum  en  minimum  druk.  (Dit  verschil  bcdraag^t  naar  ik 
meen  ongeveer  20  meters.)  Het  w^ater  aan  de  oppervlakte  zal 
tegen  de  helling  naar  het  gebied  van  lagen  druk  opgedrongen  wor- 
den. Het  gemis  aan  druk,  of  liever  de  mindere  druk,  in  verband 
met  de  kleinere  oppervlakte  van  het  gebied  van  lagen  drak  zal 
de  opeenhooping  van  het  water  aldaar  veroorzaken. 

De  dampkringsdruk  in  den  N.  Atl.  Oceaan  veroorzaakt  de 
ophooping  in  het  Westelijk  deel  van  de  Caraibiscbe  zee,  en  het 
zeeoppervlak  daar  en  in  de  Golf  van  Mexico  is  een  meter  hooger 
dan  bij  Sandy  Hook.  De  aldus  gevormde  golfstroom  vereenigt 
zich  met  het  water  van  den  Atl.  Oceaan,  langs  het  gebied  van 
hoogen  druk  stroomende,  en  langs  de  Bahama's  vloeiende  en  de 
kustlijn  van  de  Vereenigde  Staten  volgende  naar  Hatteras.  Het 
water  gaat  verder,  doch,  na  het  passeeren  van  de  Groote  Banken, 
ontmoet  het  geen  verderen  weerstand  van  de  kust  en  wordt 
door  den  dampkringsdruk,  welke  steeds  afneemt,  naar  de  Poolzee 
gedrongen,  totdat  de  opwaartsche  helling  zóó  groot  is,  dat  de 
afnemende  druk  het  water  daar  niet  langer  kan  opdrijven.  Een 
groot  volume  water  vloeit  af  tusschen  de  Azoren  on  de  Por- 
tugeesche  en  Afrikaansche  kusten,  waar  de  druk  beneden  den 
maximumdruk  is  en  gaat  zoo  door  met  rond  te  stroomen  als  te 
voren.  Het  aldus  voortdurend  door  den  hoogen  druk  over  den 
midden-N.- Atl.  Oceaan  weggedrongen  water  moet  aangevuld 
worden  en  dientengevolge  ontstaan  beneden-stroomen  van  koud 
water  van  de  Poolzee  en  het  noordelijk  gedeelte  van  den  Atl. 
Oceaan  om  het  evenwicht  te  herstellen.  Deze  koude  stroomen 
.zullen,  tengevolge  van  hun  soortelijk  gewicht,  beneden  de  warme 
oppervlakte-stroomen  vallen  *en,  terwijl  de  dampkringsdruk  werkt, 
kunnen  zij,  zuidwaarts  stroomende,  niet  aan  de  oppervlakte 
komen,  want  indien  zij  dit  deden,  zouden  zij,  onder  normale 
omstandigheden,  noodzakelijk  teruggevoerd  worden  naardePgol- 
streken.  Wanneer  de  vorm  van  de  kustlijn  de  circulatie  van 
het  water  van  de  kust  heeft  doen  afwijken,  kunnen  daar  de 
koudere  stroomen  aan  de  oppervlakte  verschijnen  en  gevolgelijk 
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vinden  wij  een  kouden  stroom  van  de  Poolstreek  langs  de  kust 
van  Labrador,  langs  Newfoundland  trekkende  en  dioht  langs  de 
kust  van  de  Vereenigde  Staten  naar  Hatteras  en  Florida. 

In  het  rapport  voor  1891,  appendix  No.  10  van  de  United 
States  Ooast  en  Geodetic  Survoy,  publiceert  prof  E.  E.  Haskell 
het  verslag  van  de  stroom  waarnemingen  in  de  Straat  van 
Florida  en  Golf  van  Mexico  en  op  pa^?.  347  zegt  hij:  „Over 
het  wateroppervlak  worden  ongelijke  dampkringsdruk  en  wind 
beide  oorzaken,  gewoonlijk  onder  een  hoek  met  elkaar  werkende, 
om  stroom  te  doen  ontstaan.  Eerstgenoemde  is  equivalent  met 
een  krachtsuiting,  werkende  als  de  zwaartekracht  en  in  de  richting 
van  het  beloop  van  den  baromotrischen  gradiënt,  terwijl  de 
laatste  door  wrijving  op  het  oppervlak  werkt  om  een  stroom 
in  zijn  richting  op  te  wekken.  Er  bestaan  weinig  of  geen 
opgaven  betreffende  de  stroomsterkte  welke  eenige  bekende  snel- 
heid van  den  wind  en  een  bepaald  bedrag  van  den  barometri- 
schen  gradiënt  zal  veroorzaken,  evenmin  is  er  een  voldoend 
nauwkeurige  verhouding  bekend  tusschen  windrichting  en  richting 
van  den  gradiënt  om  toe  te  staan,  dat  men  meer  dan  globaal 
kan  zeggen,  dat  de  stroom  in  de  richting  van  de  resultante  van 
de  twee  krachten  zal  zijn".  Het  geschrift  bevat  tabellen  waarin 
de  stroomobservatiën  in  verband  met  de  meteorologische  data 
gegeven  worden.  Professor  Haskell  deelt  mij  verder  in  een  brief 
mede:  y, Indien  ik  ter  mijner  beschikking  had  dagelijksche 
waarnemingen  van  de  richting  en  kracht  van  den  wind  en  de 
barometer-aanwijzing  van  stations  rond  de  Golf,  dan  zou  ik  den 
stroom  kunnen  voorspellen,  ongeveer  op  dezelfde  wijze  als  men 
hot  wéér  voorspelt". 

Bij  het  onderzoek  naar  de  stroomen  van  den  oceaan  moot 
men  in  aanmerking  nemen,  dat  de  luchtberg  in  de  streken  van 
bijna  onafgebroken  hoogen  druk  niet  constant  in  uitgebreidheid 
of  vast  van  plaats  is.  Ik  heb  de  jaarlijksche  gemiddelde  plaats  en 
richting  van  de  gebieden  van  hoogen  druk  in  den  N.-Atl.  Oceaan 
genomen.  Deze  veranderen,  en  de  Pilot-Chart  van  elke  maand 
geeft  die  veranderingen  grafisch  aan.  Verder  is  bij  den  gordel 
van  normalen  dampkringsdruk  de  luchtcirculatie  rond  den  hoogen 
druk  vergezeld  van  andere  bewegingen,  zoowel  cyclonale  als 
a.nti-cyclonale ,  en  deze  stormen  zullen  tijdelijk  den  normalen 
toestand  verstoren  en  wijzigingen  van  den  stroom  in  kracht  en 
richting  te  weeg  brengen.  Ten  gevolge  van  de  voortbeweging  van 
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een  cycloon  van  den  Atl.  Oceaan  naar  Europa  en  de  pools  treken 
moet  het  water  onder  het  oentram  onder  minder  druk  geraken, 
door  het  abnormale  verschil  van  luchtdruk.  De  winden 
zijn  bovendien  bij  den  cycloon  instroomende,  rondgaande  en 
opstijgende  en  deze  oorzaken  zullen  niet  alleen  er  toe  bijdragen 
om  het  wateroppervlak  op  te  heffen,  doch  deze  opheffing  zal  in 
een  betrekkelijk  kleine  cirkelvormige  ruimte  plaats  vinden ;  van 
daar  de  merkwaardig  hooge,  bijna  vertikale  zeeën,  welke  opge- 
heven worden  en  met  zulk  een  vernielende  uitwerking  overal 
in  een  verwarde  massa  neervallen  in  liet  centrum  van  een  cycloon. 
De  stormgolven,  aangehaald  uit  „Bay  of  Bengal  Typical  Cyolones", 
worden  door  deze  theorie  verklaard,  en  nog  meer  voorbeelden 
zouden  aangehaald  kunnen  worden,  om  aan  te  toonen,  dat  de 
stroomen  in  alle  oceanen  en  ten  allen  tijde  hoofdzakel^k  hun 
ontstaan  te  danken  hebben  aan  den  dampkringsdruk. 

Onze  kennis  van  zeestroomen  is  verre  van  volledig  en  het 
doel  van  mijn  voordracht  is  om  op  U  te  wekken  tot  een  onderzoek 
van  zeestroomen  in  verband  met  dampkringsdruk.  Het  is  buiten- 
gewoon moeilijk  om  de  richting  en.  kracht  van  zeestroomen  te 
bepalen.  Als  regel  is  de  opgegeven  stroom  in  werkelijkheid 
het  verschil  tusschen  de  geschatte  koers  en  verheid  in  24  uren 
volgens  het  gegiste  bestek  en  het  meer  nauwkeurige  behoud 
volgens  astronomische  plaatsbepaling.  Al  de  fouten  in  de  ge- 
schatte koers  en  afstand  gedurende  24  uren  worden  te  zamen 
gevoegd  en  toegeschreven  aan  stroom,  welke  gedurende  de  helft 
van  den  tijd,  in  ëén  richting  met  zekere  snelheid  kan  geweest 
zijn  en,  gedurende  de  andere  helft,  in  andere  richtingen  met 
andere  snelheid. 

Met  den  sextant  kan  een  kapitein  gewoonlijk  zijn  bestek 
slechts  éénmaal  in  de  24  uren  bepalen  en  totdat  hij  de  midde- 
len heeft  om  zijn  positie  op  zee  nauwkeurig  te  vinden,  zullen 
de  stroom  bepalingen  on  ver  trouwbaar  zijn.  Ik  heb  kortgeleden 
een  instrument  uitgevonden,  de  Solarometer,  met  behulp  waar- 
van de  juiste  plaats  van  een  schip  op  zee  op  elk  oogenblik 
van  den  dag  of  des  nachts  kan  bepaald  worden,  zoolang  eenig 
hemellicht  zichtbaar  is,  onafhankelijk  van  de  zichtbaarheid  van 
den  horizon  en   zonder  eenige  omvangrijke  berekeningen.  ^)     De 


1)  Indien  het  hier  bedoelde  inBtniment  werkelijk  mocht  blijken  te  voldoen,  zou 
hiermede  een  onschatbare  dienst  aan  de  navigatie  en  de  wetenschap  bewezen 
worden.    (Bed.) 
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vaart  yan  een  schip  door  het  water  door  den  patentlog  elk  uur 
gemeten  wordende,  en  de  juiste  geographische  plaats  elk  uur 
door  den  solarometer  bepaald  zijnde,  geeft  het  verschil  tusschen 
het  behoud  over  het  water  en  het  ware  behoud  den  ondervonden 
stroom  aan. 

Het  is  moeilijk,  om  zich  volle  rekenschap  te  geven  van  het 
belang  van  een  volledig  onderzoek  naar  deze  verhouding  van 
den  barometer  tot  de  zeestroo.men.  Indien  de  onderzoekingen 
het  ware  karakter  van  die  betrekking  aan  't  licht  brengen,  zal 
het  mogelijk  zijn  voor  den  zeeman  om,  uit  een  of  meer  stroom- 
vraarnemingen  en  de  aanwijzingen  van  den  barometer,  den 
meteorologischen  toestand  van  den  oceaan  over  groote  uitgestrekt- 
heid af  te  leiden ;  en  omgekeerd  kan  hij  met  barometeraanwij- 
zingen en  de  kennis  van  de  meteorologische  toestanden,  de  stroomen 
voorspellen.  Natuurlijk  moet,  om  een  stroom  te  kunnen  veroor- 
zaken, zeker  bedrag  aan  moment  overwonnen  worden  en  een 
element  van  tijd  zal  in  aanmerking  dienen  genomen  te  worden, 
doch  onderzoek  van  de  zaak  zal  ongetwijfeld  veel  van  de  ge- 
heimen ontsluieren,  waarmede  zij  nu  verbonden  is. 

Op  het  gebied  der  meteorologische  wetenschap  is  dit  onder- 
werp éën  van  de  belangrijkste.  De  invloed  van  den  Golfstroom 
en  van  de  tropische  wateren,  welke  mot  den  Golfstroom  rond 
het  gebied  van  bijna  permanenten  hoogen  druk  circuleeren,  op 
het  klimaat  van  Europa,  en  dergelijk  invloeden  van  overeen- 
komstige stroomingen  in  al  de  vijf  oceanen  van  de  wereld  op 
het  klimaat  van  die  streken,  vindt  zijn  gelijke  niet  bij  eenig  an- 
der meteorologisch  verschgnsel.  Nauwkeurige  kennis  van  de 
richting  en  kracht  der  zeestroomen,  op  die  wijze  verkregen,  zal 
van  onberekenbaar  nut  voor  den  handel  en  het  menschdom  zijn. 
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De  Vereeniging  voor  de  hervorming  en  codificatie  van  het 
Volkenrecht  kwam  van  10  tot  12  October  te  Londen  bijeen 
om  de  regels  voor  vrachtbrieven  te  behandelen ,  zooals  deze 
inraren  voorgesteld  door  de  met  dit  doel  benoemde  Commissie. 
(Zie  yDe  Zee"  van  September  jl.  bladz.  355.) 
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Behalve  een  groot  aantal  Engelsche  lichamen  en  vereenigïngen 
van  handelaars,  reeders  en  assuradeurs,  waren  ook  verscheiden 
Duitsche  en  Belgische  lichamen  vertegenwoordigd.  Het  voor- 
zitterschap word  opgedragen  aan  Dr.  Friedrich  Sieveking  uit 
Hamburg. 

Deze  wees  er  op  hoe  reeds  sedert  ruim  lOjaar  de  Vereen iging 
er  naar  streefde  om,  zonder  tusschenkomst  van  de  wetgevende 
machten,  het  lastige  maar  belangrijke  punt  der  vrachtbrieven 
zoodanig  te  regelen,  dat  alle  belanghebbenden  zich  er  mede 
kunnen  vereenigen.  Uij  hoopte  dat  men  hierin  ditmaal  zou 
slagen,  daar  het  anders  te  vreezen  was,  dat  partijen,  die  onte- 
vreden zijn  met  den  tegen woordigen  toestand,  de  hulp  van  den 
wetgever  zouden  inroepen. 

Bij  het  uitbrengen  van  zijn  rapport  wijst  de  secretaris  der 
Commissie  er  op,  dat  de  nu  voorgestelde  regels  in  sommige  be- 
langrijke zaken  afwijken  van  de  beginselen  die  in  1882  en  1887 
door  de  Vereeniging  werden  aangenomen  (zie  de  Zee  van  Maart 
j.1.  bl.  95).  Deze  komen  in  hoofdzaak  hierop  neer  dat  de  reeder 
verantwoordelijk  is  voor  de  fouten  van  zijne  ondergeschikten  in 
alle  zaken,  betrekking  hebbende  op  den  gewonen  gang  na  de  reis, 
zooals  stuwen,  goed  afleveren  van  goederen  en  dergelijke,  maar 
dat  de  reeder  vrij  is  van  verantwoording  voor  alles  wat  valt 
onder  de  rubriek  „accidents  of  navigation",  ook  dan  wanneer  de 
hierdoor  ontstane  pchade  toegeschreven  kan  worden  aan  eene 
fout  of  nalatigheid  van  de  bemanning. 

Hiermede  in  strijd  is,  dat  volgens  de  voorgestelde  Regel  II 
de  reeder  wordt  vrijgesteld  van  verantwoordelijkheid  voor  verlies 
veroorzaakt  door  onzeewaardigheid  van  het  schip,  wanneer  deze 
het  gevolg  is  van  achteloosheid  of  onkunde  van  andere  bedienden 
vaii  den  recder  dan  den  „ships  husband  or  manager." 

Ook  is  hiermede  in  strijd  dat  volgens  Regel  IV  de  reeder 
niet  verantwoordelijk  is  voor  slecht  laden,  stuwen  en  lossen, 
wanneer  de  stevedore  door  den  inlader  is  aangewezen.  (Hier- 
door zou  de  reeder  zich  kunnen  onttrekken  aan  allo  verantwoor- 
delijkheid voor  het  werk,  dat  gewoonlijk  door  zijn  volk  wordt 
verricht,  door  met  den  inlader  overeen  te  komen  dat  deze  den 
stevedore  zal  aanwijzen.  Daar  de  inlader  niet  verantwoordelijk 
is,  zou  de  handelaar  op  niemand  verhaal  hebben). 

Yoordat  de  discussie  werd  geopend  wees  de  voorzitter  nog  op 
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het  wenschelijke,  dat  besluiten  niet  eenvoudig  bij  meerderheid 
van  stemmen  zouden  worden  genomen,  daar  ze  dan  toch  niet 
zouden  worden  opgevolgd  zonder  tusschenkomst  van  den  wet- 
gever; maar  dat  een  zelfde  verzoenende  geest,  die  het  mogelijk 
had  gemaakt  de  York- Ant werp  rules  tot  stand  te  brengen,  ook 
na  zou  voeren  tot  werkelijke  overeenstemming  jtusschen  de  partijen. 

Namens  de  reeders  werd  door  Mr.  J.  Ölover  de  verklaring 
afgelegd,  dat  zij  zeer  geneigd  waren  om  de  zaak  tot  een  goed 
einde  te  brengen.  In  de  voorgestelde  regels  zag  hij  twee  zwakke 
punten.  Het  eerste  is  of  de  verantwoordelijkheid  van  den  reeder 
ophoudt,  als  een  ander  den  stevedore  aanwijst,  het  andere  de 
voorzieningen  betreffende  de  onzeewaardigheid  van  het  schip. 
Indien  de  Yereoniging  de  zaak  in  deze  zitting  wilde  regelen 
was  hij  gemachtigd  te  verklaren,  dat  de  reeders  bereid  waren 
deze  punten  te  behandelen,  in  wat  hij  noemde  „a  businesslike 
inanner^\  Betrekkelijk  de  verantwoordelijkheid  voor  het  stuwen 
enz.,  ook  dan  wanneer  een  ander  dan  de  reeder  den  stevedore 
aanwijst,  waren  ze  bereid  de  beperkende  bepaling  geheel  los  te 
laten.  Wat  het  tweede  punt  betreft,  hierin  vonden  ze  de  om- 
schrijving onduidelijk  en  gaven  ze  de  voorkeur  aan  de  bepalingen, 
die  eenige  jaren  geleden  zijn  vastgesteld  voor  de  vaart  op  de 
Zwarte  Zee,  Middellandsche  Zee  en  Oostzee.  Hierin  wordt  ge- 
legd dat  het  schip  zeewaardig  moet  zijn  „bij  den  aanvang  van 
de  reis"  en  niet,  zooals  in  de  voorgestelde  regels,  „voor  do  te 
ondernemen  reis*'.  Wanneer  deze  wijziging  werd  overgenomen 
on  tevens  de  beperking,  ook  voorkomende  in  de  Zwarte  Zee- 
bepalingen,  dat  verborgen  gebreken  aan  schip  of  machine  niet 
als  onzeewaardigheid  worden  beschouwd,  mite  ze  niet  zijn  toe 
te  schrijven  aan  onvoldoende  zorg  van  reeder  of  boekhouder, 
(ships  husband  or  manager)  dan  waren  de  reeders  bereid  de 
voorstellen  aan  te  nemen. 

Na  deze  belangrijke  verklaringen,  die  algemeen  instemming 
vonden,  liep  de  verdere  discussie  hoofdzakelijk  over  vorm  en 
redactie.  De  regels  I,  III  en  V  (zie  „De  Zee",  bladz.  358  en  359) 
werden  onveranderd  aangenomen. 

Overeenkomstig  de  voorstellen  van  Mr.  Glover  werd  Regel  IV 
als  volgt  vastgesteld:  De  reeder  is  verantwoordelijk  voor  verlies 
of  schade  veroorzaakt  door  tekortkoming  in  zorg  en  kunde  bij 
het  laden,    stuwen   en   lossen  van  goederen  of  door  nalatigheid 
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van  zijne  bedienden  in  het  bewaren,  de  zorg  of  de  afleyering 
van  de  goederen.  De  verantwoordelgkheid  yan  de  reeder  houdt 
op  als  de  goederen  los  zijn  yan  het  scheepstakel. 

Regel  II  werd  in  handen  eener  commissie  gesteld  om  de  re- 
dactie met  zorg  na  te  gaan  en  den  yolgenden  dag  aangenomen 
als  yolgt:  De  reeder  is  yerant woordelijk  yoor  yerlies  of  schade 
yoortyloeiende  uit  den  ongeschikten  toestand  yan  het  schip  om 
de  lading  te  ontyangen  of  uit  onzeewaardigheid  yan  het  schip 
bij  den  aanyang  yan  de  reis.  Verborgen  gebreken  aan  schip, 
machines,  tnig  of  uitrusting  worden  niet  beschouwd  als  ongeschikt- 
heid of  onzeewaardigheid,  mits  ze  niet  yoortyloeien  uit  gebrek 
aan  behoorlijke  zorg  yan  don  reeder  of  boekhouder  (ships  hus- 
band  or  manager). 

De  Voorzitter  gaf  zijn  yreugde  te  kennen  oyer  het  tot  een 
goed  einde  brengen  yan  de  kwestie  der  yrachtbrieven,  wat 
hoofdzakelijk  te  danken  was  aan  de  geest  yan  welwillendheid 
en  toenadering  die  de  yergaderingen  der  Vereeniging  kenmerkt. 


Lichten  bij  den  mond  van  de  Congo. 


Het  roode  licht  te  Banana,  Noordelijk  yan  den  mond  der 
Congo,  is  yeryangen  door  een  wit  yast  licht,  zichtbaar  tot  op 
IH  zeemijlen,  doch  of  dit  eene  yerbetering  is  betwijfel  ik.  Pnot 
Padron  en  Shark  Punt  toch  hebben  ook  witte  yaste  lichten, 
en  er  zijn  dus  nu  drie  witte  lichten  die  niet  of  zeer  moeielijk 
yan  elkander  te  onderscheiden  zyn,  waardoor  allicht  yerwarrJng 
zou  kunnen  ontstaan.  Om  de  drie  lichten  in  peiling  te  brengen, 
en  zoodoende  in  staat  gesteld  te  worden  om  koers  te  zetten  op 
de  Congo-riyier,  zijn  de  lichten  niet  goed  geplaatst  en  ook  niet 
yer  genoeg  zichtbaar.  Het  licht  yan  Shark  Punt,  dat  men  wel 
degelijk  noodig  heeft  om  bij  nacht  de  Congo  op  te  stoomen, 
is  slechts  zichtbaar  tot  op  6  zeemijlen.  Wanneer  men  das  yan 
om  de  West  komende  koers  zet  op  Punt  Padron,  en  dat  licht  in  het 


Lichten  bij  den  mond  van  de  Congo.  447 


zicht  loopt,  dan  is  het  licht  van  Shark  Pnnt  nog  niet  zichtbaar, 
zelfs  dan  niet  wanneer  men  dwars  yan  Punt  Padron  is. 

Wat  nu  m.  i.  het  meeste  gevaar  oplevert  is  dat  b.y.  een  zeil- 
schip van  Europa  komt  met  gemiddeld  90  dagen  reis  (ik  heb 
ze  zien  komen  met  130,  met  90,  met  60  en  een  paar  malen 
met  45  dagen  reis,  nemen  wij  dus  gemiddeld  90  dagen  reis). 
Dat  dit  schip  koers  zet  op  Punt  Padron  dat  is  zeker,  want 
komt  het  schip  Noordelijk  van  Punt  Padron,  dan  wordt  het 
door  den  stroom  om  de  No(Nrd  gezet,  en  kan  dan  de  Congo  niet 
bereiken;  nu  is  het,  dunkt  mij,  niet  onwaarschijnlijk  of  zelfs 
geen  groote  misgissing  in  het  bestek,  wanneer  dat  schip  het 
licht  Noordelijk  van  de  Congo  aanziet  voor  het  licht  van  Punt 
Padron,  en  zoodoende,  wanneer  er  niet  met  groote  zorg  gelood 
i^ordt,  gevaar  loopt  van  op  de  Noordbank  te  loopen,  te  meer 
daar  beide  lichten  eender,  en  bijna  even  ver  zichtbaar  zijn. 
Het  licht  van  Punt  Padron  is  een  wit  vast  licht,  zichtbaar  tot 
op  12  zeemijlen  en  juiste  ligging  6*^  04'  Z.br.  en  12°  12'  0.1. 
en  het  licht  Noordelijk  van  den  mond  der  Congo  is  ook  een 
^t  vast  licht  zichtbaar  tot  op  13  zeemijlen;  de  juiste  ligging  van 
liet  licht  Noordelijk  van  de  Congo  is  6°  00'  Z.br.  en  12°  21,5'  0.1. 
De  afstand  van  het  licht  van  Punt  Padron  tot  het  tegenwoordige 
^tte  licht  Noord  van  de  Congo  is  12  zeemijlen,  dat  is  6  mijl 
O.N.0.  miswijzend  en  6  mijl  O.  ^j^  N.  miswijzend;  men  ziet 
dus  nooit  beide  lichten  tegelijk.  Ziet  men  Punt  Padron  dan 
is  het  andere  witte  licht  verscholen  achter  de  bocht  die  het 
land  daar  maakt,  en  is  men  het  licht  van  Punt  Padron  gepas- 
seerd, dan  verschuilt  zich  dit  achter  het  land,  men  ziet  dus 
dan  niets  of  bij  helder  weer  het  licht  van  Shark  Punt  dat  slechts 
op  6  mijl  zichtbaar  is.  Groote  voorzichtigheid  dient  men  dus 
in  acht  te  nemen  en  steeds  het  lood  gaande  te  houden  tot  dat 
men  tot  de  overtuiging  gekomen  is,  het  licht  van  Punt  Padron 
g'ezien  te  hebben.  Die  overtuiging  is  gemakkelijk  verkregen 
aangezien  er  bij  Punt  Padron  veel  meer  water  staat  dan  Noor- 
delijk van  de  Congo;  bij  Punt  Padron  heeft  men  op  2  mijl 
afstand  van  den  wal  '6  vaam  water,  ,en  Noordelijk  van  de  Congo 
heeft  men  op  8  mijl  afstand  van  den  wal  6  &  7  vaam  water, 
ook  is  er  Noordelijk  van  de  Congo  meer  rolling  in  het  water; 
TOorts  kan  men  ook  nog  als  een  vasten  gids  aannemen  het  soort- 
teiyk  gewicht    van   het   zeewater,  dat  Noordelyk  van  de  Congo 
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gewoonlijk  1010  —  1012  is,  dan  is  men  ongeveer  op  8  mijl  afstand 
van  den  wal,  en  het  soortelijk  gewicht  bij  Punt  Padron  is  ge- 
woonlijk 1019 — 1020.  Komt  men  iets  Zuidelijk  van  Punt  Padron 
dan  is  het  direct  1022—1023. 

De  juiste  ligging  van  het  licht  van  Shark  Punt  is  6^  02'Z.br. 
en  12°  19'  0.1.  Ik  ben  deze  reis  bij  nacht  de  Congo  op- 
gestoomd  tot  binnen  Shark  Punt  's  morgens  ten  3  uur,  en  ik 
heb  slechts  even  het  licht  van  Punt  Padron^  gezien  ;  het  witte 
licht  Noordelijk  van  de  Congo,  zoogenaamd  op  13  mijl  zichtbaar, 
heb  ik  in  't  geheel  niet  gezien,  evenmin  het  licht  van  Shark 
Punt,  ook  alweder  een  geval  dat  tot  groote  voorzichtigheid 
aanspoort. 

Hoewel  zeilschepen  misschien  zelden  of  nooit  de  Congo  bij 
nacht  aandoen,  zou  ik  het  hun  niet  raden  ook. 

Ik  heb  geschreven  over  het  licht  Noordelijk  van  de  Congo 
omdat  er  in  „de  Zee'*,  jaargang  1889,  staat  een  rood  licht  ont- 
stoken te  Banana,  mond  der  Congo.  Het  is  niet  aan  den  mond 
der  Congo,  maar  minstens  oen  mijl  Noordelijk  van  den  mond, 
vandaar  dat  het  niet  de  minste  waarde  heeft  bij  het  opstoomen 
van  de  Congo,  en  nog  veel  minder  bij  het  instoomen  van 
Banana  Kreek;  hiervoor  is  het  totaal  onbruikbaar. 

J.  Yernês, 
Gezagvoerder  SS.  Koningin  Wilhelmina. 

P.S.  Wanneer  het  vroegere  roode  licht,  dat  stellig*  nog  te 
Banana  aanwezig  is,  boven  het  tegenwoordige  witte  licht  ge- 
plaatst werd,  zou  dit,  dunkt  mij,  eene  groote  verbetering  zijn, 
dan  kon  men  de  twee  of  drie  witte  lichten,  die  daar  dicht  bij 
elkander  zijn,  gemakkelijk  van  elkander  onderscheiden. 


Stoomloodsdienst. 


Uit  de  Memorie  van  Toelichting  bij  de  Marine-begrooting 
voor  1894,  blijkt  dat  de  Minister  niet  het  voornemen  heeft,  de 
zeil  vaartuigen    voor    den    loodsdienst    door    stoom  vaartuigen    te 
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Tervangen.  De  kosten  voor  zes  stoomyaartuigen  worden  hier- 
Toor  te  hoog  geacht  en  de  Minister  stelt  liever  in  vooruitzicht 
de  tarieven  te  verlagen,  indien  de  loodsdienst  een  overschot 
mocht  opleveren. 

Het  komt  ons  voor,  dat  er  niet  dadelijk  zes  stoom  vaartuigen 
noodig  zouden  zijn.  Zelfs  in  het  geval  dat  men  terstond  er  toe 
overging  er  een  te  stdtionneeren  bij  Dnngeness,  IJmuiden  en 
Hoek  van  Holland,  dan  behoefde  er  toch  niet  voor  elk  station 
een  reserve-vaartuig  te  zijn  en  voor  de  andere  zeegaten,  die 
Toor  de  Nederlandsche  scheepvaart  veel  minder  beteekenis  heb- 
ben, kan  men  voor  het  oogenblik  zeker  met  zeil  vaartuigen 
volstaan. 

Het  maakt  een  teleurstellenden  indruk  dat  voor  de  groote 
Nederlandsche  zeehavens  te  duur  wordt  geoordeeld  wat  in  den 
laatsten  tijd  voor  andere  plaatsen,  als  New-York  en  Hamburg, 
i^enschelijk  en  noodig  werd  geacht  en  daar  ook  werd  ingevoerd. 

Naar  het  schijnt  gaat  men  hier  van  het  beginsel  uit,  dat  de 
kosten  van  den  loodsdienst  gedekt  moeten  worden  door  de  ont- 
vangen loodsgelden.  Waarom  dit  juist  van  dezen  tak  van  dienst 
wordt  geëischt  is  niet  duidelijk.  Niemand  zal  op  het  denkbeeld 
komen,  dat  de  groote  sommen,  uitgegeven  voor  het  bevaarbaar 
maken  en  houden  der  groote  waterwegen,  als  het  Kanaal  van 
IJmuiden,  de  Nieuwe  Waterweg,  het  Merwede  Kanaal,  enz. 
moeten  worden  gedekt  door  haven-  oi  kanaalgelden.  Terecht 
rekent  men  dat  deze  worden  opgewogen  door  meer  indirecte 
Yoordeelen  en  niet  zelden  wordt  elke  gulden,  die  als  kanaal-, 
brug-  of  sluisgeld  geheven  wordt,  beschouwd  als  eene  onredelijke 
belasting  van  do  scheepvaart.  Verbeteringen  die  worden  aan- 
gebracht, al  zijn  ze  nog  zoo  kostbaar,  zullen  dan  ook  niet  voe» 
rcii  tot  instelling  of  verhooging  van  deze  heffingen. 

Tot  de  bevaarbaarheid  der  zeegaten  is  ongetwijfeld  een  goed 
georganiseerde  loodsdienst  onmisbaar,  en  wij  zien  geen  reden, 
w^aarom  elke  verbetering  hierin  rechtstreeks  door  de  belang- 
hebbonden  zou  moeten  worden  bekostigd. 

Eene  andere  vraag  zou  hierbij  nog  ter  sprake  kunnen  komen, 
waarvan  de  beantwoording  misschien  niet  heel  gemakkelijk  is, 
n.1.  deze:  indien  men  de  kosten  van  den  loodsdienst  en  de  ont- 
vangen loodsgelden  berekende  voor  elk  zeegat  afzonderlijk,  zou 
het    dan    niet    blijken,    dat    voor    Amsterdam  en  Rotterdam  de 
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antrangBien  grooter  zijn  dan  de  nitgayen  en  voor  de  andere 
zeegaten  omgekeerd.  Ware  dit  het  geval,  dan  zouden  volgens 
het  heerschende  stelsel,  de  schepen  die  de  beide  groote  haveiiB 
bevaren  verplicht  worden  een  gedeelte  der  kosten  voor  andere 
schepen  te  dragen.  Misschien  zelfs  (doch  dit  is  slechts  eene 
zeer  oppervlakkige  gissing)  zou  het  blaken,  dat  in  verband  met 
het  mindere  benoodigde  personeel,  de  opbrengst  der  loodsgelden 
voor  deze  plaatsen  wel  voldoende  was  om  een  stoomloodsdienst 
te  bekostigen. 


De  Stille  Oceaan. 


In  het  ^Nautical  Magazine"  verschenen  in  den  loop  van  dit 
jaar  eenige  artikelen  van  Richard  Beynou,  inhoudende  eene 
natuurkundige  beschrijving  van  de  groote  wereldzeeën.  De 
handboeken  in  den  laatsten  tijd  verschenen,  met  name  ook  die 
van  de  „Deutsche  Seewarte",  waarvan  in  dit  tijdschrift  uitvoe- 
rige beschrijvingen  werden  gegeven,  hebben  gemaakt  dat  de 
bijzonderheden  omtrent  Atlantischen  en  Indischen  Oceaan  vrij 
algemeen  bekend  zijn.  In  het  Augustusnommer  van  genoemd 
tijdschrift  werd  echter  de  Stille  Oceaan  besproken  en  het  komt 
ons  niet  ongewenscht  voor,  hieruit  eenige  belangrijke  zaken  over 
te  nemen,  waaruit  de  lezers  de  vrucht  van  latere  onderzoekingen 
in  dezen  Oceaan  kunnen  loeren  kennen. 

Het  is  bekend,  dat  de  Oceaan,  die  ten  onrechte  nog  altijd 
jtde  Stille"  wordt  genoemd,  als  gevolg  van  den  eersten  indruk, 
dien  de  ontdekkers  er  van  kregen,  de  grootste  van  allen  is. 
Hare  oppervlakte  bedraagt  75  millioen  vierkante  Engelsehe 
mijlen  of  ruim  een  vierde  gedeelte  van  de  geheele  aardopper- 
vlakte. 

Een  kenmerkend  onderscheid  tusschen  dezen  en  den  Atlan- 
tischen Oceaan,  dat  een  merkbaren  invloed  heeft  op  zijn  natuur- 
lijke gesteldheid,  bestaat  hierin  dat  hg  aan  de  Noordzijde  geheel 
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door  land  ingesloten  is.  Wel  heeft  hij  door  de  Beringstraat 
gemeenschap  met  de  Noordelijke  IJszee,  doch  deze  smalle, 
ondiepe  passage  heeft  te  weinig  capaciteit  dan  dat  hierdoor  de 
l>eide  groote  zeeën  een  invloed  van  eenige  beteekenis  op  elkander 
zonden  uitoefenen.  In  de  eerste  plaats  is  het  hierdoor  onmoge- 
lijk dat  in  het  Noordelijke  gedeelte  van  den  Stillen  Oceaan  het 
koade  water  uit  de  Poolzee  zich  langs  den  bodem  equatorwaarts 
verplaatst,  zooals  dit  in  de  andere  Oceanen  zeer  langzaam  maar 
regelmatig  geschiedt. 

Groot  is  het  onderscheid  tusschen  de  Oostelijke  en  Westelijke 
kusten.  De  Amerikaansche  kust  is  over  het  algemeen  bergachtig 
en  steil  met  slechts  enkele  kleine  eilanden.  Eenige  rivieren  met 
een  korten  loop  en  een  klein  stroomgebied  storten  zich  hier  in 
zee,  sommige  als  watervallen  van  de  bergen,  waarop  ze  ont- 
springen. 

De  Aziatische  kust  daarentegen  is  over  het  algemeen  niet 
lioog  en  bezet  met  talrijke  en  groote  eilanden.  Groote  rivieren 
stroomen  hier  in  zee,  die  de  afwatering  vormen  van  een  belang- 
rijk gedeelte  van  Azië. 

De  diepten  in  den  Stillen  Oceaan  zijn  veel  minder  regelmatig 
dan  in  de  andere  zeeën.  Alleen  van  de  Noordkust  van  Chili 
naar  de  Japansche  eilanden  strekt  zich  een  betrekkelijk  smalle 
rug  uit,  waarop  d*i  diepte  vrij  geregeld  1500  vadem  bedraagt. 
Van  hier  daalt  de  bodem  naar  beide  zijden  snel  tot  eene  diepte 
van  2000  en  3000  vaam. 

Eene  strook  zeer  diep  water  strekt  zich  uit  tusschen  20^  en 
50^  N.br.  langs  de  Oostzijde  van  du  Japansche  eilanden  naar 
de .  Kuiillen.  De  minste  diepte,  waarmede  hier  grond  werd 
gelood,  bedroeg  4000  vaam ;  de  Tuscarora  vond  op  verscheidene 
plaatsen  4500  vaam,  en  op  een  punt  nabij  den  rug,  waarvan 
de  Japansche  'eilanden  deel  uitmaken,  4643  vaam  als  grootste 
diepte. 

De  Japansche  eilanden  hebben  vermoedelijk  eenmaal  een  deel 
uitgemaakt  van  het  vaste  land,  daar  aan  de  Westzijde  er  van 
de  zee  veel  minder  diep  is.  Nochtans  bedraagt  de  diepte  van 
de  Japansche  zee  tusschen  2000  en  3000  vaam,  in  de  Zee  van 
Oebotsk  is  zij  overal  minder  dan  1000  en  voor  een  groot  ge- 
deelte minder  dan  100  vaam,  de  Gele  Zee  is  nergens  dieper 
dan  100  vaam. 
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Merkwaardige  uitkomsten  werden  verkregen  door  de  sckepen 
„Albatross"  en  „Thetis"  van  de  Yereenigde  Staten,  bij  hunne 
loodingen  om  eene  geschikte  richting  te  vinden  voor  een  telegraaf- 
kabel van  San  Francisco  naar  de  Hawaï-eilanden.  Yan  een  pnnt 
nabij  eerstgenoemde  plaats  werd  ongeveer  een  groote  cirkel  ge- 
volgd, terwijl  gemiddeld  om  de  10  mijl  eene  looding  werd  ge- 
nomen. Eerst  nam  de  diepte  snel  toe  tot  2900  vaam,  maar 
vervolgens  werden  zeer  afwisselende  diepten  gevonden  tnssclieD 
2085  en  3186  vaam.  Ongeveer  210  mijl  van  het  oosteinde 
van  Oahu  trof  men  eene  ondiepte  aan  met  1256  vaam  water 
en  men  verwachtte  natuurlijk  dat  deze  met  de  eilanden  zon 
samenhangen.  Het  bleek  echter,  dat  ze  hiervan  nog  gescheiden 
was  door  eene  diepte  van  2800  vaam.  Intusschen  was  nergens 
de  helling  zoo  steil  dat  ze  een  bezwaar  zou  opleveren  tegen  het 
leggen  van  den  kabel. 

Op  de  terugreis  werd  ongeveer  dezelfde  route  gevolgd  met 
vrij  wel  dezelfde  uitkomsten. 

De  Thetis  nam  nog  eene  andere  lijn  op  van  Kaap  Conception 
naar  Hilo  en  vond  hier  meerdere  oneffenheden.  Een  merkwaardige 
ondiepe  plaats  met  slechts  976  vm.  water  werd  gevonden  op  een 
afstand  van  405  mijl  van  Kaap  Conception,  terwijl  overal  in  de 
rondte  2500  vm.  water  stond.  Hier  verheft  zich  dus  een  berg  Tan 
meer  dan  2700  meter  hoogte  boven  den  omringenden  bodem. 

Evenals  in  de  andere  Oceanen  is  de  temperatuur  van  het 
water  nabij  den  bodem  zeer  dicht  bij  het  vriespunt.  Voortdurend 
stroomt  het  koude  water  uit  de  Zuidelijke  IJszee  langs  den 
bodem  langzaam  Noordwaarts  en,  daar  hetzelfde  in  tegengestelde 
richting  om  bovenvermelde  redenen  niet  kan  plaats  hebben  loopt 
deze  stroom  nog  belangrijk  Noordwaarts  van  den  Equator  door. 
Over  het  geheel  is  het  bodemwater  van  den  Stillen  Oceaan  ge- 
middeld 0^,5  C.  kouder  dan  in  den  Atlantischen  Oceaan.  In 
het  Noordelijke  gedeelte  van  den  Stillen  Oceaan  en  tusschen  de 
keerkringen  is  de  gemiddelde  temperatuur  1^,7  C,  op  de  parallel 
van  40*^  Z.  Br.  is  zij  P,4  C.  en  In  het  betrekkelijk  ondiepe  ge- 
deelte bij  Patagonië  1^,9  C. 

De  temperatuur  aan  de  oppervlakte  verandert  over  het  alge- 
meen met  het  jaargetijde.  Eene  uitzondering  hierop  maakt  op 
Zuiderbreedte  de  lijn  van  4^,5  C,  die  het  geheele  jaar  door 
vrij    constant    blijft    tusschen   55^  en   58^  Z.Br.      Yermoedeiyk 
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moet  dit  hieraan  worden  toegeschreven,  dat  in  den  zomer  de 
ivatertemperatuur  laag  gehouden  wordt  door  het  smelten  der 
ijsbergen.  Tusschen  45^  N.Br.  en  45^  Z.Br,  komt  de  tempera- 
tuur van  het  water  nooit  lager  dan  lÖ*^  C. 

Twee  gedeelten  zijn  er  waar  de  temperatuur  aan  Se  opper- 
vlakte hooger  is  dan  overigens  in  den  Oceaan,  namelijk  in  den 
Xndischen  Archipel  en  in  een  smalle  strook  aan  de  kust  van 
Mexico.  Het  gemiddelde  voor  de  warmste  maand  van  het  jaar 
is  hier  29,5®  C. ,  tusschen  Nieuw-Guinea  en  Japan  is  het  voor 
Augustus  29<'  C. 

Gedurende  den  onderzoekingstocht  van  de  „Challenger"  werd 
bevonden  dat  in  den  Zuidelijken  Stillen  Oceaan  de  temperatuur 
van  het  water  aan  de  oppervlakte  doorgaande  hooger  was  dan 
die  van  de  onderste  luchtlaag,  het  verschil  wisselde  af  tusschen 
0,8**  en  1,1*^  C.  In  het  Noordelijk  gedeelte  daarentegen  tusschen 
30®  en  40®  N.br.  was  de  lucht  gemiddeld  0,3®  C.  warmer  dan 
liet  water. 

Van  de_  stroomen  aan  de  oppervlakte  zijn  de  volgende  de 
belangrijkste : 

De  Humboldt,  Chileensche  of  Peruviaansche  stroom  loopt  als 
koude  stroom  Noordwaarts  langs  de  kust  van  Zuid- Amerika, 
totdat  hij,  onder  den  vollen  invloed  van  den  Z.0.  passaat  ge- 
komen, zich  Westwaarts  buigt  en  den  groeten  Equatoriaal  stroom 
van  den  Stillen  Oceaan  vormt.  Gedeeltelijk  wordt  deze  stroom 
in  twee  takken  gesplitst  door  een  minder  uitgebreide  tegen- 
strooroing.  De  koude  stroom  doet  zijn  invloed  gevoelen  tot  bij 
de  Galopagos-eilanden,  gelegen  onder  de  linie  op  500  k  600 
mijl  afstand  van  de  Amerikaansche  kust;  hieraan  moet  worden 
toegeschreven  dat  op  deze  eilanden  penguins  leven,  welke  vogels 
in  de  koude  luchts treken  thuis  hoeren. 

In  den  Noordelijken  Stillen  Oceaan  vindt  men  de  bekende 
Kuro-Siwa  of  Japansche  stroom.  Deze  loopt  als  warme  stroom 
van  de  Fhilippijnen  langs  Japan  en  verdeelt  zich  bij  de  Kurillen 
in  twee  takken,  waarvan  de  eene  Noordwaarts  doorloopt  in  de 
Beringzee,  terwijl  de  andere  dwars  over  den  Oceaan  naar  Alaska 
stroomt,  hier  Zuidwaarts  buigt  langs  de  Amerikaansche  kust  en 
zich  andermaal  in  tweeën  splitst.  Het  eene  gedeelte  volgt  de 
kust  onder  den  naam  van  Mexico-stroom,  het  andere  wordt  door 
den  N,0.  passaat  Westwaarts  omgebogen,  vormt  den  Equatoriaal- 
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Btroom  van  den  Noordelijken  Stillen  Oceaan  en  slait  alzoo  den 
kringloop  ^). 

Op  38<^  of  39°  N.b.  ontmoet  de  Euro-Siwa  een  van  om  de 
Noord  komende  kouden  stroom  de  Oga-Siwa,  die  veel  oyereenkoiuBt 
toont  met  den  Labrador  stroom  in  den  Atlantischen  Oceaan. 
Waar  deze  beide  stroomen  te  zameu  komen  neemt  men  dezelfde 
verschijnselen  waar  als  bij  de  ontmoeting  van  Golf-  en  Labrador- 
stroom.  Meermalen  heeft  men  binnen  enkele  uren  eene  yer< 
andering  van  10°  &  15°  O.  in  de  watertemperatuur  opgemerkt^ 
welke  gepaard  gaat  met  eene  belangrijke  temperatuurverandering 
in  de  onderste  luchtlagen.  Mist  en  regen  komen  op  deze  plaatsen 
dikwijls  voor  en  de  kleur  van  het  water  wisselt  af  van  donker 
blauw  tot  groen.  De  scheiding  der  beide  stroomen  wordt  aan- 
getroflPen  van  Februari  tot  April  omstreeks  38°  N.b.  144°  0.1., 
in  Mei  42°  N.b.  147°  0.1.,  in  Juli  45°  N.b.  150o  O.I.,  terwijl 
in  Augustus  de  warme  stroom  doorloopt  tot  op  50*^  N.b.  De 
koude  stroom  is  nooit  Zuidelijker  dan  38°  N.b.  merkbaar.  EveD 
als  de  Golfstroom  is  de  Kuro-Siwa  aan  de  Westzijde  door  een 
scherp  geteekende  lijn  begrensd,  terwijl  de  Oostelijke  grens 
minder  duidelijk  is  en  somtijds  volstrekt  niet  wordt  waargenomen. 

Het  samenvloeien  van  verschillende  stroomen  veroorzaakt  eene 
temperatuurverdeeling  aan  de  oppervlakte,  geheel  verschillend 
van  die  welke  zou  ontstaan  eenvoudig  door  het  verschil  in 
geografische  breedte.  Westwaarts  van  een  punt  ongeveer 
200  è.  300  Eng.  mijlen  ten  Westen  der  Galopagos-eilanden  is  de 
gemiddelde  temperatuur  ongeveer  26,°  7,  terwijl  Oostwaarts  van 
dit   punt  tot  aan  de  Amerikaansche  kust  de  gemiddelde   tempe- 


(1)  De  schrijver  maakt  hier  de  opmerkiDg  dat  deze  kringloop  in  het  Noor- 
delijke gedeelte  met,  in  het  Zuidelijke  tegen  de  richting  van  beweging  der  w^aers 
van  een  uurwerk  plaats  heeft.  Vvij  hebben  hier  te  doen  met  het  yerscbrlD&el. 
dat  zich  in  alle  Oceanen  herhaalt.  Door  de  algemeene  luohtcircalatie  wordt  op 
ongeveer  30^  breedte  een  gebied  van  hooge  Jsarometerstanden  veroorzaakt,  d»t 
vooral  op  den  Oceaan  duidelijk  waar  te  nemen  is.  Hieromheen  beweegt  zich  de 
lucht  in  de  opgegeven  richting,  d.  i.  aan  de  equatorzijde  vindt  men  den  passut 
en  aan  de  poolzijde  de  heerschende  Westen  winden.  De  oppervlakte- atroomeo 
worden  veroorzaakt  door  den  heerschenden  wind  en  volgen  dezelfde  richticg. 
dus  heeft,  men  overal  Westwaarts  stroomende  equatoriaalstroomen  en  op  Loogertr 
breedte  Oostwaartsche  stroomen.  Het  wegstroomende  water  moet  worden  aao- 
gevuld,  het  toestroomende  afgevoerd,  dus  zou  ook  zonder  verderen  invloed  tu 
den  wind  de  kringloop  in  eiken  Oceaan  zich  sluiten  door  poolwaarta  gerichte 
stroomen  aan  de  West^^de  en  naar  den  equator  gerichte  aan  de  Ooategde. 
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ratnur  slechts  21°  C.  bedraagt.^)  Waar  de  stroomen  elkander 
ontmoeten,  nabij  het  Noordelijk  gedeelte  van  Japan,  worden 
dikwijls  plekken  warm  water  aangetroffen,  omringd  door  kouder 
water.  De  warmere  plekken  zijn  in  den  regel  herkenbaar  door 
de  mist,  die  er  boven  hangt. 

Zoutgehalte  en  soortelijk  gewicht  van  het  water  aan  de  opper- 
Tlakte  hangen  voor  een  groot  gedeelte  af  van  den  heerschenden 
weerstoestand.  Strijkt  over  een  gedeelte  van  de  zee  gedurende 
geruimen  tijd  een  drooge  wind,  dan  zal  vooral  als  dit  gepaard 
gaat  met  hooge  temperatuur,  het  water  krachtig  verdampen,  de 
oplossing  wordt  sterker,  dus  het  soortelijk  gewicht  grooter.  Is 
daarentegen  de  heerschende  wind  vochtig  en  gaat  hij  gepaard 
met  veel  regen,  dan  wordt  vooreerst  de  verdamping  minder  snel 
en  bovendien  worden  belangrijke  hoeveelheden  zoet  water  aan- 
gevoerd, de  oplossing  wordt  dus  verdund  en  het  soortelijk  ge- 
wicht kleiner.  In  sommige  streken  bestaat  het  aangevoerde 
zoete  water  voor  een  niet  onbelangrijk  gedeelte  uit  het  regen- 
water, dat  op  het  land  valt  en  door  rivieren  en  stroomen  naar 
zee  wordt  gevoerd. 

Uit  een  vochtigen  dampkring  valt  vooral  veel  regen  op  berg- 
achtige landen  en  eilanden.  Gedeelten  van  den  Oceaan,  waar 
deze  veel  worden  aangetroffen  zullen  dus  in  de  meeste  gevallen 
een  laag  zoutgehalte  vertoonen. 

Geheel  overeenkomstig  met  deze  beschouwingen  werd  bevonden 
dat  in  de  Chineesche  zee  in  de  maand  Kovember,  dus  op  het 
einde  van  de  vochtige  Zuid-Westmousson  het  gemiddelde  soorte- 
lijke gewicht  is  1,02518,  in  Januari  in  do  drooge  Noord-Oost- 
mousson   is   het    1,02534    en  gemiddeld  over  het  jaar    1,02526. 

Dit  gemiddelde  is  laag  want  over  hét  geheele  jaar  en  over 
alle  zeeën  bedraagt  het  1,026.  Nog  lager  is  het  in  den 
Stillen  Oceaan  in  het  gebied  van  den  regenrijken  Equatoriaal 
tegenstroom,  waar  het  slechts  1,02485  bereikt.  Opvallend  mag 
het   genoemd   worden   dat  in  jden  Indischen  Archipel  niettegen- 


(1)  Het  is  waarschijnlijk  dat  de  lagere  temperatuur  nabij  de  loefwaartsche 
kasten  niet  uitsluitend  veroorzaakt  wordt  door  koudere  stroomen,  maar  ook 
voor  een  gedeelte  door  den  aflandigen  wind.  Hierdoor  toch  wordt  het  water 
aan  de  oppervlakte  van  het  land  afgestuwd,  door  de  aanwezigheid  van  het  land 
kan  het  niet  snel  genoeg  vervangen  worden  door  water  dat  ook  reeds  aan  de 
oppervlakte  was  en  het  wordt  dus  gedeeltelijk  aangevuld  door  water  dat  van 
eene  grootere  diepte  opkomt  en  dus  een  lagere  temperatuur  heeft. 
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staande  de  voortdurende  tropische  hitte  het  soortelijk  gewicht 
niet  hoogor  komt  dan  1,02550.  Dit  moet  worden  toegeschreven 
aan  het  groote  vochtgehalte  van  den  dampkring  en  den  over- 
vloedigen  regenval,  waartoe  zeker  de  bergachtige  eilanden  niet 
weinig  bijdragen. 

Over  het  geheel  is  in  den  Noordelijken  Stillen  Oceaan  de 
dichtheid  kleiner  dan  in  den  Zuidelijken.  In  het  eerstgenoemde 
gedeelte  is  het  waargenomen  maximum  1,02650,  in  het  laatst- 
genoemde 1,02750. 


Boekbeoordeeling. 


Deutsche  Seewarte.  i^egel  Handbnch  des 
eiigliseben  Kaïials,  Il  Theil,  fï*aDzöai8che 
Eüste,  III  Theil,  Eanal-Inaeln.  Heransge- 
gebeu  Yon  der  Direction.  Hamburg  1893.  In 
Oommission  bei  L.  Fkiedebiohsen  &  Co. 
II  Theil  PreiB  4  Mark,  in  Theil  1  Mark. 

Overeenkomstig  de  toezegging,  in  het  eerste  deel  gedaan, 
verschenen  onlangs  de  twee  andere  deelen  van  bovengenoemd 
werk.  Aan  hetgeen  wij  omtrent  het  eerste  deel  zeiden,  (zie 
„De  Zee"  van  September  j.1.  bladz.  372)  valt  weinig  toe  te 
voegen.  Zoover  we  kunnen  nagaan,  beantwoorden  deze  deelen 
geheel  aan  hetgeen  het  eerste  deel  deed  verwachten. 

Aan  het  tweede  deel  zijn  toegevoegd  twee  bladen  kleine  maar 
duidelijke   kaartjes  van  de  voornaamste  Franscho  Kanaalhavens. 

Het  geheele  werk,  dat  hiermede  compleet  is,  maakt^  ook  wat 
de  uitgave  betreft,  een  gunstigen  indruk. 


Examens. 


De  Commissie  voor  de  examens  ter  verkrijging  van  een 
diploma  als  stuurman  aan  boord  van  koopvaardijschepen,  hield 
10,  11  en  12  October  zitting  te  Rotterdam.     Aangemeld  hadden 
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zich  8  candidaten  en  wel:  voor  de  Groofce  Zeilvaart  A  eerste 
stuurman  1,  tweede  stuurman  1,  derde  stuurman  4.  Yoor  de 
Groote  Stoomyaart  A  tweede  stuurman  2,  derde  stuurman  1  en 
aanvalling  derde  stuurman  4  candidaten.  De  volgende  diploma's 
werden  uitgereikt: 

Derde  stuurman  Groote  Zeilvaart  A  met  aanvullingsdiploma 
Stoomvaart  aan  de  Heeren  P.  J.  Eempers,  D.  Datema  en 
T.  Eruisinga.  Voor  de  Groote  Stoomvaart  A  tweede  stuurman 
aan  de  Heeren  G.  Rössingh  en  J.  Schuurman. 


De  Rijkscommissie  tot  het  examineeren  yan  machinisten  aan 
boord  yan  koopy  aardij  schepen  heeft  in  hare  zitting  gehouden 
te  Amsterdam,  uitgereikt: 

Het  diploma  A  aan  de  Heeren  W.  C.  Wempe,  J.  yan  Heem- 
stede Obelt,  J.  D.  Löscher,  G.  F.  Delyigne  en  J.  Coryer. 

Het  diploma  B  aan  de  Heeren  M.  P.  O.  Petri,  C.  yan  Beek, 
J.  C.  Verhoeye  Bruinyis,  F.  J.  Verburgt,  H.  P.  Boek  wijt,  C.  J. 
Schotel,  L.  C.  van  Steenwijk,  G.  van  Loon,  G.  B.  van  Buuren, 
A.    van    Steenwijk,   J.    B.   W.  Kromwijk  en  H.  van  Wieringen. 

20  candidaten  hadden  zich  aangemeld. 
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83.  Diepte  op  de  baar  en  in  den  mond  der  Dvina-rifier.  Golf 
yan  Riga.  De  diepte  op  de  baar  en  van  het  vaarwater  in  den 
mond  der  Dvma- rivier,  is  gebracht  tot  op  67  d.M. 

84.  lededeelingen  aangaande  het  reddingstoomsehip.  Evenals 
gedurende  het  vorige  jaar  zal  het  reddingstoomsehip  „Heimdal" 
yan  het  midden  van  de  maand  October  gedurende  drie  maanden 
op  de  kust  van  Noorwegen  kruisen.  Het  schip  is  blauwgrijs 
geschilderd  met  gelen  schoorsteen,  heeft  twee  masten  en  voert 
in  den  voortop  een  kraaiennest. 

Bij  nacht  worden  noodseinen  beantwoord  met  lichten  van 
yerschillende  kleuren. 

Telegram  -adres :  ,  Heimdal-Egersund' '. 
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85.  Verbetering  Tan  Ckannel  Pilot  1^  1893.  In  „Chaimel 
Pilot"  T,  1893,  blz.  126,  zijn  de  tonnen  yan  het  East  Chamel 
beN.  de  Shagstone^  beschreven  als  wit  en  zwart  geblokte  stompe 
tonnen.     Het  zijn  echter  zwarte  spitse  tonnen. 

86.  TQdsein  gewQiigd  te  (Senua.  Yan  af  1  Noyember  a.s. 
wordt  het  tijdsein  op  het  fort  Gastellaccio  te  Genua  ^  bestaande 
uit  een  kanonschot,  niet  meer  gegeven  te  O  u.  O  m.  O  s.  mid- 
delbare plaatselijke  tijd,  maar  te  23  u.  35  m.  41,3  s.  middel- 
bare plaatselijke  tijd,  overeenkomende  met  23  u.  M.  T.  Öreenwich. 

Yijf  minuten  voor  het  vallen  van  het  schot  wordt  op  het 
Hydrographisoh  bureau  een  roode  vlag  geheschen,  welke  30  sec. 
voor  het  schot  nedergehaald  wordt. 

87.  Havenwerken  te  CoUioure.  In  de  haven  van  Collioure^ 
zijn  twee  havenhoofden  gebouwd,  waarvan  het  eene  het  eilandje 
St.  Vincent  met  den  vastsn  wal  verbindt,  terwijl  het  andere 
laatstgenoemd  eilandje  vereenigt  met  een  rots,  ZO.  van  de  haven 
gelegen,  en  waarop  een  havenlicht  getoond  wordt.  Om  vrfl  te 
loopen  van  eene  op  60  M.  beO.,  het  havenhoofd  gelegene  klip, 
moet  men  den  toren  van  Massane^  vrij  beZ.  de  citadel  houden. 

88.  Mededeelingen  aangaande  de  haven  van  Los  Angeles. 
(Santa  lonica).  Californiê.  Bij  Los  Angeles  {Santa  Monica)  is 
een  havenhoofd  gebouwd,  hetwelk  zich  1433  M.  ver  in  zee 
uitstrekt.  Het  buitenste  einde  is  over  eene  lengte  van  305  M, 
40  M.  breed,  en  is  zoo  sterk  gebouwd,  dat  schepen  er  veilig 
laden  en  lossen  kunnen,  en  is  omgeven  door  14  verhaal  tonnen, 
waardoor  men  ten  allen  tijden  kan  aan-  of  afhalen.  De  diepte 
langs  het  breede  gedeelte  bedraagt  van  98  d.M.  tot  10,7  M.  water. 


Opgave  der  Nederlandsche  en  Nederlandsch- 

Indische  Kaarten, 

waarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsche  Kaarten, 
Zuiderzee.  Z.W.  Blad         .     Vernieuwde  kaart. 
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Nederlandsch'Indische  Kaarten. 

Bangka.  \ 

Straat  Bangka.     Blad  II.  f  Verbetering   zie 

Nangka-eilanden.  (         No.  572. 

Java  Zee  en  aangrenzende  vaarwaters.  Blad  I. ! 

Zuidelijk  gedeelte  van  de  Chineesche  Zee.  (  Verbetering  zie 

Riouw-  en  Lingga-archipel.     Blad  I.  I  No.  571. 


Opgave  der  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaarten, 

{met    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte). 


Westkust  van  Engeland  en  Schotland,  Ierland. 

1951.      England    W.,     Liverpool     Bay.      Groote    verbeteringen. 
September. 

Middellandsche  en  Adriatische  Zee. 

2607.  France  S.,  Marseille  to  Agay  road.  Nieuwe  kaart.  October. 

2608.  y,        y,  Approaches  to  Toulon.  »  »  » 

169.      Sicily,    N.,    Palermo    bay.     Haven    van    PalermOj    kaap 
Gallo  en  vele  loodingen  bijgevoegd.     September. 

Noord-Atlantische  Oceaan  en  Golf  van  Mexico. 

2733.      Iceland  S.W.,  Portland  to  Snefells  Jökel,  including  Faxe 
Bugt.      Videy  tot  Kartfatyörn.     October. 

Chineesche  Zee,  Japan,  Pacific  en  Australië. 

2875.      Japan.     Seto  Uchi  or  Inland  Sea.  Groote  verbeteringen, 
October. 

1947.      N.  America,  W.,  Washington,  Admiralty  Inlet  and  Puget- 
sound.     Nieuwe  kaart.     October. 

1890.      Australia,    E.,    Port  Jackson,  Woolloomooloo  and  Farm 
Cove  anchorages.     Nieuwe  kaart.     September. 
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Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  Peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en^  tenzif  het  anders  wordt 
opgegeven^  miswifzend.  De  zeemijl  ia  ds  equatorminuut.  Belang- 
hebbenden  kunnen  hij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut  te  Amsterdam,  gevestigd 
in  het  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handelskadt 
en  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut  te  Rotterdam,  gevestigd  in  het  „Poort- 
gebouw" te  Fijenoord,  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
de  zeekaarten  en  zeemansgidsen, 

OOSTZEE  EN  BOTHNiSCHE  GOLF. 

Zweden.  519.  Lichten  ontstoken  op  Lerskaren.  Söderann- 
kanaal,  Stockholmer  Scheeren,  Op  Lerskaren  zijn  twee  geleide- 
lichten  ontstoken:  1.  Het  O.lijke  op  Ost-Lerskaren  toont 
Oostwaarts  over  het  vaarwater  een  wit  schitterlicht.  Ligging: 
59^  44^  22"  N.b.  en  19^  14'  45"  0.1.  2.  Het  W.Iijke  op 
West'Lerskdren  toont  een  unt  vast  licht,  zichtbaar  van  Z.  85**  W. 
tot  N.  65°  W.  Ligging;  59°  44'  14"  N.b,  en  19°  14'  12"  0.1. 
De  lichten  in  de  peiling  Z.  68°  W.  inéén,  geven  leiding  door 
het  vaarwater.  Ze  staan  niet  onder  voortdurend  toezicht. 
Brandtijd  van  1  April  tot  1  Mei  en  van  1  Augustus  tot 
15  December. 

520.  Kleur  van  den  ouden  lichttoren  op  Ledskar.  Oostzee, 
De  oude  lichttoren  op  Ledskdr  waarvan  de  lailtaarn  afgenomen 
is,  is  geheel  roodgeschilderd. 

521.  Licht  te  Hellevik  weder  ontstoken  en  gewijzigd.  Oostzee, 
Het  rood  en  wit  schitterlicht  te  Hellevik  is  weder  ontstoken  en 
gewijzigd  tot  een  groen,  rood  en  wit  schitterlicht,  toonende: 
groen   schitterlicht    van  N.  12°  W.  door  N.  tot  N.  18°  O.;  icit 
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achitterlieht  van  IT.  18°  O.  tot  N.  31°  O.;  rood  Bchitterlicht 
van  N.  31°  O.  tot  N.  i3°  O.  Het  groene  licht  is  zichtbaar  tot 
op  3,5,  het  roode  tot  op  4,2  en  het  witte  tot  op  7,2  zeemijl. 
(Zie  jaargang  1892  No.  628.) 

Rusland.  522.  Reddingastation  opgericht  en  licht  ontstoken  te 
Strelnia.  Neva-baai.  Finsche-golf.  Op  het  havenhoofd  te  Slrelnia 
ÏB  eon  reddingatation  opgericht;  en  is  aan  oen  houten  paal  een 
wit  Tast  licht  ontstoken  zichtbaar  in  alle  richtingen  tot  op 
6  zeemijl.  Brandtijd:  van  het  begin  tot  het  einde  der  acheep- 
vaart.     Ligging  ongeveer  59°  51'  50"  N.b.  en  29°  17'  45"  O.I. 

523.  Ondiepte  gevonden  en  hebakend  in  de  Finache-golf.  In 
de  Finiche-go\i  zijn  de  volgende  ondiepten  gevonden  en  behakend: 
1.  In  de  baai  van  Kallviken,  in  het  vaarwater  van  Eknas,  een 
rif,  waarop  18  d.M  water,  en  genaamd  KSllviken.  Aan  den 
Z.kant  ia,  in  43  d.M.  water,  een  rood  Bteekbaken  met  naar 
hoven  gekeerden  bezem  geplaatst  op  69°  56 '  36"  N.b.  en  23° 
23'  12°  0.1.  2.  Op  ongeveer  1,5  zeemijl  N.  50°  W.  van  het 
baken  op  Kalkakdr,  eene  ondiepte,  waarop  73  d.M.  water,  ge- 
naamd Wiinaluoto  ostra.  Aan  de  Z.kant  is,  in  76  d.M.  water, 
een  rood  steekbaken  met  naar  boven  g^ekeerden  bezem  geplaatst. 
3.  Op  ongeveer  192  M.  N.  8°  W,  van  de  voornoemde  ondiepte, 
begint  een  rif,  waarop  21  d.M,  water,  dat  zich  van  do  Z.pnnt 
van  de  Wiinaluoto-Wi-p-pea  Z.waarts  uitstrekt.  Ligging  ongeveer: 
60°   9'  6"  N.b.  en  25°  34'  O"  0.1. 

Duitschland.  524.  Mistsein  te  Swinemünde.  Pommeren.  Bij  dik 
en  misiig  weder  wordt  bij  den  ingang  van  de  haven  van  Swine- 
münde elke  5  min,  een  kanonschot  gelost.  Het  kanon  staat  op 
den  W.kant  ter  hoogte  van  het  Galerie-hekeit  op  r""""""- 
0,66  zeemijl  bez.  den  kop  van  het  O.Iijk  havenhoofd, 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KAHEGAT  EN  WESTKUS: 
WEGEN. 

Noorwegen.  52b,  Licht  aangekondigd  op  Bödholm 
Fjord,  N.W.ktist.  Den  Isten  November  zou  op  Bödl 
wit  vast  licht  met  schitteringen  ontstoken  worden,  zichi 
op  11  zeemijl,  toonende  eon  wit  schitterlioht  in  de  rich 
kaap  Haugnes,  van  N,  58°  O.  tot  N.  70°  O.;  wit  v. 
van  N,  70°  O.  door  O.Z.  en  W.  tot  N.  53°  "W,    Brand 
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l   Augustus  tot  15  Mei.    Ligging:  62^  38'  10*  N.b*  en  6'>  24' 
20"  0.1. 

526.  Bij  Blindheim  op  Vikero  is  een  rood  en  wit  rast  licht 
ontstoken  zichtbaar  wit  van  Z.  79°  O.  tot  Z.  77*^  O.;  rood  van 
Z.  77**  O.  in  de  richting  van  Gihha^  Gihhefald  en  BUmshotn^ 
tot  Z.  71°  O.;  wit  van  Z.  71°  O.  tot  Z.  64°  O.,  yrij  beZ. 
Dybfald.  Brandtijd  van  25  Januari  tot  8  April.  Ligging: 
62°  34'   5"  N.b.  6°  3/  30"  0.1. 

527.  Bebakening  van  de  StrutskrakkencrOtidiepten,  Christiania- 
fjord.  De  beW.  den  lichttoren  van  Torgauten^  liggende  ondiep- 
ten Strutskrakkene  zijn  bebakend  als  volgt:  1.  Een  wit  steek- 
baken  is  geplaatst  aan  den  Z.kant  van  den  Zuid  Krak^  op 
ongeveer  59°  8'  6"  Kb.  en  10°  45'  36"  O.I.  2.  Een  zwart 
steekbaken  is  geplaatst  aan  den  ^.kant  van  den  Noord  Krak^ 
op  ongeveer  59°  8'  24"  N.b.  en  10"  45'  36"  0.1. 

Denemarken.  528.  Lichten  ontstoken  te  Aarhi4s.  Jutland 
O. kust.  Kattegat.  Op  den  kop  van  het  verlengde  Z.lijk  haven- 
hoofd te  Aarhus  zijn  op  188,5  M.  N.  57°  O.  van  het  roodt 
vaste  havenlicht,  twee  roode  lichten  boven  elkander  ontstoken, 
zichtbaar  tot  op  1,5  zeemijl.     Zie  jaargang  1893  No.  320. 

529.  Licht  ontstoken  op  Revshale-eiland.  Kopenhagen.  Sont. 
Op  de  N.W.-punt  van  Hevshale-eilanid  is  op  772  M.  Z.  41°  W. 
van  het  licht  op  Tre  iirower- batterij,  een  groen^  rood  en  wit  vast 
licht  ontstoken,  zichtbaar,  wit  over  een  boog  van  4°  over  het 
vaarwater  tusschen  de  zeebrekers  van  de  Lunette  en  de  Tre 
jffronéJr-batterij ,  groen  over  een  boog  van  6°  beN.  den  witten 
sector;  rood  over  een  boog  van  6°  beZ.  den  witten  sector. 
Brandtijd  van  14  Augustus  tot  31  October. 

530.  Mistsein  op  het  fort*  „Middle  grund*\  Sont,  Op  het 
fort  „Middle  grund"  zal  bij  dik  en  mistig  weder,  als  mistsein, 
elke  2  min.  een  stoot  op  een  misthoorn  gegeven  worden. 

531.  Havenlicht  ontstoken  te  Krage  Ness,  Laaland  N,kusf. 
Op  den  kop  van  het  N.lijk  havenhoofd  te  Krage  Ness  is  een 
rood  vast  licht  ontstoken,  zichtbaar  tot  op  3  zeemijl.  Brandtijd 
van  1  September  tot  30  April.  Ligging:  54°  54'  58"  Kb. 
en  11°  21'  50''  0.1. 
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N00R3ZEE. 

Denemarken.  532.  Dryeend  virak  in  de  Noordzee.  Volgens 
mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het  s.s,  „Svionia"  werd 
op  13  Oktober  jl.  in  do  Noordzee,  op  ongeveer  20  zeemijl  N. 
79"  W,  van  den  lichttoren  van  Lodbjerg,  Jutland  W.kust,  eeii 
onderst  boven  drijvend  wrak  van  een  zeilschip  gepasseerd.  Niet 
Yor  van  het  wrak  dreef  een  loodrecht  in  het  water  staande  mast. 

Frankrijk.  533.  Betotming  van  het  W.Ujk  vaarwater  naar 
de  reede  van  Duinkerken.  Het  "W.lijk  vaarwater  naar  do  reedo 
van  Duinkerken  is  betond  als  volgt:  1.  Aan  den  N.kant. 
a.  Zwarte  lichtboei  No.  1,  toonende  een  rood  vast  licht,  in 
90  d.M.  water,  bij  de  W.  punt  van  de  5«  om  w-bank,  opSl^S'iO"  N.b. 
en  2"  10'  10"  0.1.  6.  Zwarte  lichtboei  No.  5,  toonende  een  rood 
vast  licht,  bij  den  Z.kant  van  de  S«o«w-baak  op  51"  3'  50"  N.b. 
en  2»  13'  15"  0.1.  c.  Zwarte  lichtboei  No.  9,  toonende  een  rood 
vast  licht,  bij  de  W.punt  van  do  ^J-aecA-bank  op  51"  4'  O"  N.b. 
en  2°  16'  20"  0.1.  d.  Zwarte  lichtboei  No.  13,  toonende  een  rood 
vast  licht  b^  den  Z.kant  van  de  £ra« e A^- bank,  op  51°  4'  15"  N.b. 
en  2°  19'  56"  O.I.  e.  Roode  lichtboei  No.  8,  toonende  een  rood 
vast  licht  bij  den  Z.kant  van  de  /fiTs-bank  op  51°  4'  20"  N.b. 
en  2°  17'  55"  0.1.  2.  Aan  den  Z.kant:  f.  Roode  lichtboei 
No.  2,  toonende  een  wit  vast  licht,  buiten  de  50  d.M.  dieptelijn 
van  de  Mardick-h&nk,  op  51"  2'  57"  N.b.  en  2»  10'  9"  0.1. 
g.  Boode  lichtboei  No.  6,  toonende  een  groen  vast  licht  op 
510  3,  22"  N.b.  en  2"  13'  13'  0.1.  A.  Eoode  lichtboei  No.  10 
toonende  een  groen  vast  licht  in  10  M.  water  op  51"  3'  32"  N.b. 
en  2"  16'  22'  0,1.  '.  Roode  lichtboei  No.  14,  toonende  een 
wit  vaat  Hcht  buiten  de  10  M.  dieptelijn,  op  51°  3'  43"  N.b, 
on  2"  19'  33"  0.1.  j.  Bij  de  baar  voor  den  ingang  van  het 
W.lijk  vaarwater  is  in  14  M.  water  een  rood  en  zwart  horizon- 
taal gestreepte  lichtboei,  toonende  een  wit  vaat  licht,  gelegd  in 
het  merk:  licbtschepen  ,Dyck"  en  ,8nouw"  inéén,  op  51"  3 '37"  Nb, 
en  2"  14'  15"   01.     Zie  jaargang  1893  No.  272. 

534.      Drijvend    wrak    ten    N,    van    kaap    Gris  Net,  Kanaal. 
Volgens  mededeeling  van  don  gezagvoerder  var 
vrerd    in  den  nacht  van  2  op  3  Oetober  jl,  in 
N.    van    kaap    Gris    Nez,  een  wrak  ontmoet  d 
water  en  gevaarlijk  voor  de  scheepvaart  dreef 
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Engeland.  535.  Wrak  hij  North  Foreland,  Mond  van  de 
Theems,  Bij  North  Foreland,  is  het  schip  de  „Star  of  the 
Ooean"  gezonken.  Op  36  M.  Z.  45^  O.  van  het  wrak  is  in 
18  M.  water  gelegd  eene  wrakton,  in  de  peiling:  lichtBchip 
^Tongue'\  N.  56°  W.  op  4,9  zeemijl;  N,  E.  5ptï-ton,  Z.  86°  ¥. 
op  3  zeemijl;  lichttoren  op  North  Foreland,  Z.  37^  W.  op  6,7  zee- 
mijl. Op  0,1  zeemijl  N.  45°  W.  van  het  wrak  is  een  wrak- 
liohtschip  gelegd,  dat  aan  die  zijde  waar  het  gepasseerd  moet 
worden,   bij   dag  twee   ballen   en    bij  nacht  twee  lichten  toont. 

536  .  Naam  van  de  Inner  Gabhard-ton  veranderd  «i 
topteeken  van  het  haken  op  Longsand  gewijzigd.  Mond  tart 
de  Theems,  De  naam  van  de  Inner  Gabhard-ton^  bij  den 
W.kant  van  de  Inner  Gahbard-h&nk  is  veranderd  in  West  Inner 
Gahhard-ton,  Het  topteeken  van  het  baken  op  Longsand,  be- 
staan hebbende  nit  een  ruit,  waarboven  een  halve  bol,  is  ver- 
anderd in  twee  zwartgeschilderde  St.  Andreas-kroisen  boYeo 
elkander. 

537.  Wijziging  aangekondigd  van  het  mistsein  op  het  licht- 
schip  j,Girdler^\  Theems,  Op  1  November  zou  het  mistsein  op 
het  lichtschip  „Girdler*'  gewijzigd  worden  als  volgt:  de  misthoorn 
zal  met  tusschenpoozen  van  niet  grooter  dan  2  minuten,  twee 
snel  op  elkander  volgende  lange  stoeten,  elk  van  ongeveer  4  sec. 
duur,  en  van  denzelfden  toon,  geven.  Bij  het  naderen  van 
schepen  zullen  de  tusschenpoozen  verkort  worden,  mocht  een 
schip  gevaarlijk  dicht  bij  komen,  dan  zullen,  totdat  het  gepas- 
seerd is,  voortdurend  geluidstooten  gegeven  worden.  Zie  jaarg. 
1892  No.  273. 

538.  Wrak  hij  het  lichtschip  j,Outer  Dowsing'\  Op  6,5  zee- 
mijl N.  76*^  W.  van  het  lichtschip  ^Outer  Dowsing'*'*  is  een 
stoomschip  gezonken.  Op  36  M.  beO.  het  wrak,  waarvan  de 
beide  masten  15  d.M.  boven  water  uitsteken,  is  in  17  M.  water 
eene  wrakton  gelegd,  in  de  peiling :  North  Outer  Dowsing-ton, 
N.  56°  O.  op  6,7  zeemijl;  lichtschip  Outer  Dowsing^  Z.  76°  0. 
op  8,5  zeemijl;  Emerson  Knoll-ton,  Z.  3°  O.  op  9  zeemijl;  licht- 
schip ^Inner  Dowsing^\  Z.  76°  W.  op  14  zeemijl.  Een  wrak- 
lichtschip  is  gelegd  op  0,1  zeemijl  Z.  67°  W.  van  het  wrak. 
toonende  aan  die  zijde  waar  het  gepasseerd  moet  worden  bij 
dag  twee  bollen  en  bij  nacht  twee  lichten. 
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539.  Tonnen  gelegd  hij  de  haven  van  Sunderland,  Bij  de 
haven  van  Sunderland^  zijn  twee  geel  en  groen  vertikaal  gestreepte 
tonnen  gelegd,  ter  aanduiding  van  de  lijn,  beW.  dewelke  geen 
ballast,  asch,  enz.  over  boord  geworpen  mag  worden.  De  N.lijkste 
met  een  ruit  als  topteeken  ligt  in  de  peiling:  lichttoren  op  de 
NO. pier  van  South  Outlet,  N*.  84°  W.  op  1,4  zeemijl;  kerk  van 

Whitburn,  N.  24*^  W.  Ligging  ongeveer:  54°  54/  40"  N.b.  en 
1°  18'  25"  W.1.  De  Z.lijkste  ton,  met  een  driehoek  als  top- 
teeken ligt  op  1  zeemijl  Z.  van  de  N.lijke  ton. 

540.  Licht  gewijzigd  op  den  NMjhen  zeehreker  te  Warkworth. 
Het  groene  vaste  licht  op  den  Ndijken  zee  breker  te  Warkworth 
is  gewijzigd  tot  efen  wit  vast  licht  met  verduisteringen.  Daar 
het  niet  onder  voortdurend  toezicht  staat  is  er  niet  onvoorwaar- 
delijk op  te  vertrouwen. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Engeland.  541.  Mededeelingen  aangaande  de  tijdelijke  haven- 
lichten  te  Dover,  In  de  baai  van  Dover  is  een  aanvang  ge- 
maakt met  den  bouw  van  een  viaduct,  leidende  van  de  kust 
bij  de  klokketoren  naar  de  stelling,  benoodigd  tot  het  bouwen 
van  den  zeebreker.  Het  buitenste  einde  van  dit  viaduct  zal 
aangeduid  worden  door  twee  groene  vaste  lichten,  naast  elkander 
geplaatst.  Op  het  buitenste  einde  van  de  stelling  zullen  in  plaats 
van  het  roode  schitterlicht,  twee  witte  vaste  elektrieke  lichten  naast 
elkander  getoond  worden.  Zoolang  de  stelling  niet  voldoende 
sterk  is,  om  deze  twee  lichten  te  plaatsen,  benevens  de  twee 
groene  vaste  lichten,  boven  elkander,  welke  het  binnenste  ge- 
deelte der  stelling  moeten  aanwijzen,  zal  in  hunne  plaats  een 
wit  vast  licht  getoond  worden.  Ter  aanduiding  van  de  onder 
water  liggende  bevestigingen  van  de  stelling  zal  eene  roode 
spitse  ton  gelegd  worden  in  de  peiling:  klokketoren  N.  45*^  W. 
op  396  M. 

542.  Wrak  hij  Hatherwood-punt»  Needies  ChanneL  In  Needies 
Channel,  bij  Hatherwood-^unt^  is  een  loodskotter  gezonken. 
Het  wrak  wordt  aangeduid  als  volgt:  1.  Eene  wrakton  is  ge- 
legd in  67  d.M.  water,  op  27  M.  beN.  het  wrak,  in  de  peiling: 

32 
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Needies  Fort  inéén  met  Hatherwood'^nnt^  Z.  59^  "W.;  kop  Tan 
Totland  Bay  Pier,  Z.  84°  O.;  CUif  Fort,  N.  56°  O.  2.  Eeii 
wraklichtschip  is  gelegd  beN.  het  wrak,  hetwelk  aan  die  zijde 
waar  het  gepasseerd  moet  worden,  by  dag  twee  ballen  en  bij 
nacht  twee  lichten  zal  toonen. 

Frankrijk.  543,  Baken  op  Tautun^rots,  Kaap  de  la  Hagw, 
Kanaal,  Op  de  Tauiun-roi^,  bij  kaap  de  la  Hague,  is  een 
zwartgeschilderd  houten  baken  opgericht.  Ligging  ongeveer 
49<^  43'  N.b.  en  1<^  57'  10"  W.1. 

544.  Verboden  ankerplaatsen  ter  reede  van  Havre.  Uitge- 
zonderd in  gevallen  -  van  volstrekte  noodzakelijkheid,  is  het 
op  de  reede  van  Havre  verboden  te  ankeren  in  de  navolgende 
gedeelten:  1.  In  het  gedeelte  begrepen  tusschen  de  evenwijdige 
lijnen  van  de  zwarte  lichtboei  No.  5,  toonende  een  rood  vast 
licht,  en  de  roode  lichtboei  No.  10,  toonende  een  w?*7  vast  licht, 
in  de  richting  N.  73^  W.  tot  op  een  afstand  van  1  zeemgl  ge- 
trokken. 2.  In  het  vaarwater  naar  de  haven  Tan  Ham'e^  in 
het  gedeelte  dat  begrensd  wordt  ten  W.  door  de  lijn,  welke  de 
tonnen  Nos.  5  en  10  verbindt;  ten  N.  door  de  lijn,  welke  toa 
No.  5  met  den  lichttoren  op  het  N.lijk  havenhoofd  Tereenigt: 
en  ten  Z.  door  de  lijn  van  ton  No.  10  getrokken  naar  de  roode 
lichtboei  van  de  bank  Haut  de  Quarante,  Het  onder  sab.  2 
genoemde  is  niet  van  toepassing  op  niet  gesleept  wordende  zeil- 
schepen, visschers-vaartuigen  en  sloepen. 

545.  Mistseintoestel  weder  in  werking  gesteld  hij  den  lid'- 
torud  op  Ar  Men-rots.  Het  mistseintoestel  bij  den  lichttorea 
op  Ar  Men-rots,  Chatissée  de  Sein,  dat  eenigen  tijd  geen  diensf 
heeft  gedaan,  is  weder  in  werking  gesteld. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Spanje.  546.  Drijvend  wrak  in  de  Middellandsche  Ztt- 
Volgens  mededeel  ing  van  den  gezagvoerder  van  het  s.s.  „Paul 
Emile"  werd  den  16dea  September  j.1.  in  de  Middellandsche  Z((> 
tusschen  de  Balearen  en  de  Spaansche  kust,  het  drijvend  wrak 
ontmoet  van  de  brik  „Maria-Louise"  op  41*^  8'  N.b.  ec 
2^  20^  53"  0.1.  Den  23sten  September  werd  waarschijnlijk  dit 
zelfde  wrak  gezien  op  W  5^  N.b.  en  3°  20'  15"  0.1. 
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Italië.  547.  Licht  gebhischt  op  Madonnino'punt  en  lichten 
ontstoken  op  Lividonia-punt  en  op  het  havenhoofd  te  Santo  Stefano 
Wéktist,  Den  Isten  November  zou  het  witte  yaste  licht  op 
Madonnina']^\inty  beO.  Lividonia-^xmt,  gebluscht,  en  op  laatst- 
genoemde punt  een  wit  yast  licht  ontstoken  worden,  zichtbaar 
van  N.  56^  O.  door  O.  Z.  en  W.  tot  N.  89°  W.  tot  op  8  zeemijl. 
Ligging  420  26'  48"  N.b.  en  11°  6'  20"  O.l.  Verder  wordt  op 
het  havenhoofd  te  Santo  Stefano,  aan  een  paal  op  90  d.M. 
boven  water  een  rood  vast  licht  ontstoken,  zichtbaar  tot  op 
2  zeemijl. 

548.  Licht  aangekondigd  op  kaap  Rizzuto,  Z.kast.  Op 
kaap  Rizzuto  zal  een  lichttoren  gebouwd  worden. 

Oostenrijk.  549.  Licht  van  Püntadura-eiland  verplaatst  en 
gewijzigde  Het  licht  op  de  N.W.-punt  van  Pttw^ae^Mra-eiland, 
bestaande  uit  twee  vertikaal  boven  elkander  geplaatste  witte 
vaste  lichten  is  gebluscht  en  op  de  W.punt  van  het  eiland  een 
nieuw  wit  vast  licht  ontstoken,  zichtbaar  in  alle  richtingen. 

550.  Licht  ontstoken  te  Pristan,  Komhur-kanaal.  Ingang 
van  de  Golf  van  Cattaro.  Dalmatië.  Te  Pristan,  Z.kant  van 
het  Kombur-k&n&siï,  is  een  wit  vast  licht  ontstoken. 

6RIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 
Turkije.  551.  Karakter  van  het  havenlicht  van  Kustenjeh. 
Zwarte  Zee,  Het  licht  op  het  havenhoofd  te  Ktistenjeh  is  een 
rood  en  wit  wissellicht.  Het  is  zichtbaar  van  Z.  45  W.  door 
"W.  N.  en  O.  tot  Z.  39®  O.;  in  de  richting  van  de  haven  is 
het  verduisterd. 

Rusland.  552.  Licht  gewijzigd  van  het  Uchtschip  „Ttcslinski*\ 
Straat  Kertch.  Het  licht  van  het  Uchtschip  „TtislinskV^  is  ge- 
wijzigd, zoodat  dit  nu  in  plaats  van  éen  wit  vast  licht ,  twee 
witte  vaste  lichten  toont,  een  aan  elke  mast. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  60LF  VAN  MEXICO. 

Azoren.  553.  Licht  gebluscht  te  Ponta  Delgada.  San  MigueU 
eiland.  Het  witte  vaste  licht  op  het  douanenkantoor  te  Ponta 
Delgada  is  gebluscht. 

Canarisohe  eilanden.    554.    Meerton  niet  aanwezig  op  de  reede 
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van  la  Luz,  Gran  Canary,  Volgeps  mededeeling  van  den 
Gezag?oerder  vau  het  s.s.  j^Ortegal*'  is  de  witte  meerton,  be- 
stemd voor  schepen  in  quarantaine,  op  de  reede  van  la  Luz^ 
Gran  Canary  O.kust  niet  meer  aanwezig. 

Canada.  555.  Ton  gelegd  hij  Serpent-rif,  Golf  van  St. 
Lawrence.  Bij  Serpent-rit  is  in  11  M.  water,  op  ongeveer  1 
zeemijl  uit  de  kust,  eene  zwarte  stompe  ton  gelegd,  in  de  pei- 
ling lichttoren  op  Fame-punt,  N.  34°  W.  op  7,3  zeemijl.  Lig- 
ging 49°  3/  30"  N.b.  en  64°  26'  30"  W.1.  De  ton  moet  aan 
den  buitenkant  gepasseerd  worden* 

556.  Licht  ontstoken  op  King''s  Cove  Head,  New  Foundlanl 
O.kust,  Op  King''s  Cove  Head^  Black  Head-hsLai  is  een  ifi.' 
schitterlicht  ontstoken,  gevende  elke  5  sec.  twee  schitteringen, 
in  alle  richtingen  zichtbaar  tot  op  14  zeemijl.  Ligging: 
48°  34'  32"  N.b.  en  53'^  18/  50'  W.1. 

V.  S.  Noord-Amerika.  O.kust.  557.  Lichten  ontstoken  ov 
Seavy-eiland.  Maine.  Op  de  ZW.punt  van  Seavy-eilAnd^  in- 
gang naar  ^e  haven  van  Portsmouth,  New  Hampshire^  zijn  aan 
een  roodgeschilderden  paal,  twee  roode  vaste  liQhten  ontstoken, 
boven  elkander  op  resp.  69  en  93  d.M,  boven  water.  Ligging 
ongeveer  43°  4'  26"  Nb.  en  70°  44'  18"  Wl. 

558.  Licht  op  kaap  Canaveral  tijdelijk  vervangen.  Florida, 
Het  witte  schitterlicht  op  kaap  Canaveral^  gevende  elke  minuut 
ééne  schittering,  wordt  1  zeemijl  om  de  W,  verplaatst,  en  zal 
gedurende  de  werkzaamheden  hieraan,  tijdelijk  gebluscht  en  ver- 
vangen worden  door  een  wit  schitterlicht  van  minder  sterkte, 
gevende  elke  10  sec.  eene  schittering.  Het  licht  zal  zichtbaar 
zijn  tot  op  13  zeemijl. 

V.-S.  Noord-Amerika  Z.kust.  559.  Geleidelicht  ontstokef. 
op  het  WMjk  havenhoofd,  Mississipi-rivier.  Louisiana,  Op  den 
W.kant  van  den  N.lijken  kop  van  het  W.lijk  havenhoofd  is  een 
wit  vast  licht  ontstoken,  in  de  peiling:  licht  ^Head  of  ih( 
Passes^^  Z.  14°  O.  op  397  M.  Het  merk:  geleidelicht  en  lichï 
Head  of  the  Passes  inéén  geeft  leiding  door  de  South  Pass. 
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WESTINDIË  EN  ZUiD-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Jamaica.  560.  Betonning  gewijzigd  te  Port  Royal.  Z.kust, 
In  de  betonning  van  de  haven  van  Port  Royal  zijn  de  volgende 
wijzigingen  gebracht:  1.  De  roode  ton  met  vlag  bij  Portuguese^ 
rif,  in  het  Z.-lijk  vaarwater,  is  vervangen  door  eene  roode 
spitse  ton  met  een  bol  als  topteeken.  Ligging  ongeveer: 
71°  53'  20"  N.b.  en  76°  52'  W.1.  2.  De  roode  ton  bij  Harhour- 
rif,  bij  Port  Boyal-pMut,  is  vervangen  door  eene  rood  en  wit 
horizontaal  gestreepte  kogelton  met  een  ruit  als  topteeken. 

Venezuela.  561.  Licht  aangekondigd  op  Cangrej o-eiland, 
Orinoco-rivier,  Op  den  O.kant  van  (7a«^r^ o-eiland,  mond  der 
Or/woco- rivier,  zal  een  lichttoren  gebouwd  worden. 

Zuid-Amerika.  O.kust.  562.  Rots  heO,  de  Camaragibe-rivier, 
Brazilië.  Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het 
8.8.  „Whitby"  werd  beO.  de  Camaragibe-ThieT  op  6°  22'  Z.b. 
on  35°  22'  W.1.  vooruit  een  rots  gezien,  welke,  toen  men  dezelve 
op  ongeveer  350  M.  passeerde,  ongeveer  9  d.M.  boven  water 
bleek  uit  te  steken  en  eene  ronde  gedaante  toonde  van  ongeveer 
60  d.M.  middellijn. 

563.  Licht  gewijzigd  op  Kaap  Frio-eiland.  Brazilië,  Het 
witte  schitterlicht  op  kaap  FWo-eiland  is  gewijzigd  en  toont  nu 
elke  20  sec.  ééne  schittering;  elke  schittering  gevolgd  door  eene 
totale  verduistering.  Het  licht  is  zichtbaar  tot  op  30  zeemijl 
in  alle  richtingen. 

Afrika.  W.kust.  564.  Verlichting  gewijzigd  van  de  Congo- 
rivier.  In  de  verlichting  van  de  Co»^o-rivier  zijn  de  volgende 
wijzigingen  gebracht:  1.  In  plaats  van  het  7'oode  vaste  licht  is 
op  French-pvLTit  een  wit  vast  licht  van  grooter  lichtkracht  ont- 
stoken, zichtbaar  tot  op  11  zeemijl.  Bij  den  lichttoren  is  een 
seinstation  opgericht.  Ligging  ongeveer:  6°  O'  Z.b.  en  12°  22'  0.1. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Afrika,  O.  kust.  565.  Licht  aangekondigd  op  kaap  Inyack, 
Delagoa^baai,  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van 
het  Engelsohe  oorlogsschip  „Racoon"  wordt  op  kaap  Inyackj 
Z.kant   van   den  ingang   naar   D^^a^oa-baai,   een  lichttoren  ge- 
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bouwd.  Het  lioht  zal  zgn  een  wit  sehitieriieht  zichtbaar  tot 
•p  een  afiitand  van  24  zeemgl.  Ligging  ongeyeer :  25^  58^  25"  Z.b. 
en  320  49/  40-  0.1. 

566.  Ton  bijgelegd  in  den  mond  der  Pungue-rivier,  In  den 
mond  der  Pu/i^u^-riyier,  is  aan  den  W.kant  van  de  bank,  aan 
de  Czijde  yan  het  yaar water,  in  60  d.M.  water,  eene  zwarte 
kogelton  gelegd,  in  de  peiling:  lichttoren  op  Jea-punt,  N.  58<>  O.; 
lf(W«^Me-punt,  N.  73°  W.  op  1,7  zeemgl.  Binnenkomende  moet 
deze  ton  aan  SB.  gebonden  worden. 

567.  Ton  gelegd  voor  de  haar  der  Chinde-rivier.  Zambezi, 
Volgens  mededeel  ing  yan  den  kommandant  yan  het  Portugeesche 
oorlogsschip  „Bufalo^*  is  aan  den  buitenkant  yan  de  baar  yoor 
de  Chinde-TÏYxeTy  in  54  d.M.  water,  in  het  merk :  geleidebakens 
inëéOy  eene  roode  ton  gelegd,  welke  dient  tot  aanduiding  yan 
den  ingang  yan  het  yaar  water  over  de  baar  en  tot  aanduiding 
yan  een  wrak.  Binnenkomende  moet  men  deze  ton  aan  SB. 
passeeren  en  yeryolgens  de  geleidebakens  een  weinig  om  de  Z. 
openhouden. 

Seychellen.  568.  Rots  in  Chevalier-baai.  Fraslin^eiland. 
Volgens  mededeeling  yan  den  kommandant  van  het  Ëngelsche 
oorlogsschip  „Redbreast"  ligt  bij  MillerS'^^nut  een  rots,  ongeyeer 
9  d.M.  boyen  water  uitstekende,  in  de  peiling:  Millers-pnnty 
Z.  53°  W.  op  0.12  zeemijl.  Ligging  ongeyeer:  4^  17/  10"  Z.b. 
en  55°  40'  45"  01. 

Arabié.  569.  Lichtschip  tijdelijk  vervangen  te  Aden,  Het 
lichtschip  bij  Ras  Marbut,  toonende  een  wit  schifcterlicht,  zal 
omstreeks  15  Noyember  a.  s.  tijdelijk  yeryangen  worden  door 
een  ander,  dat  rood  geschilderd  is,  bij  dag  een  rooden  bol  in 
top  yoert  en  op  10,5  M.  boven  water  een  wit  vast  licht  zal 
toonen,  zichtbaar  tot  op  8  zeemijl. 

Britsch-indië.  570.  Klip  bij  Little  Basses-rif,  Ceylon. 
Z,0,  kust.  Volgens  mededeeling  yan  den  gezagvoerder  heeft 
hefc  8.S.  ,» Capella"  met  een  diepgang  yan  67  dM.  gestooten  op 
eene  klip,  liggende  ongeyeer  in  de  peiling:  lichttoren  op  Z,ittle 
Basses-Ti£j  Z.  52^  W,  op  3  zeemijl.  Ligging  (twijfelachtig) 
6°  26'  30"  N.b.  en  SV  46'  15"  0.1. 
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ISr.B.  Aangezien  in  de  nabijheid  van  Little  Basses-rK^  het- 
welk slechts  gedeeltelijk  opgenomen  is,  vele  klippen  liggen,  en 
hier  sterke  en  veranderlijke  stroomen  loopen,  wordt  aangeraden 
dit  rif  op  mimen  afstand  te  passeeren. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Straat  Malakka.  571.  Vervanging  aangekondigd  van  het  licht- 
schip  bij  Ajax-rif  door  helhoei.  Straat  Singapore.  Met  1  Decem- 
ber a.s.  wordt  het  lichtschip  bij  Ajax-riiy  Salat  iS»«A;i-kanaal, 
binnengehaald  en  vervangen  door  eene  roode  belboei.  Ligging 
ongeveer:  1<>  U'  N.b.  en  103°  40'  30"  0.1. 

N.B.  Het  voornemen  bestaat  om  op  Sultan-riï^  op  ongeveer 
1  zeemijl  N.W.  van  AjaX'T\{^  een  lichttoren  te  bouwen.  Zie 
jaargang  1890  No.  75. 

BORNEO  EN  ARCHIPEL  TUSSCHEN  SUMATRA  EN  BORNEO. 

Straat  Bangka.  572.  Karakter  van  het  licht  op  Poeloe  Nangka. 
Het  licht  op  het  W.lijkste  der  -ATaw^^a-eilanden  is  een  wit 
schitterlicht,  toonende  elke  30  sec.  ëéne  schittering,  als  volgt: 
schittering  3  sec,  duister  27  sec.  en  is  zichtbaar  tot  op  20  zee- 
mijl. Ligging:  2^  23'  20"  Z  b.  en  105^  44'  30"  O.l.  Zie 
jaargang  1893  No.  513. 

CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPIJNEN. 

Straat  Mangkasar.  573.  Ondiepten  nabij  de  Balabalangan 
of  Kleine  Paternoster-eilanden.  Volgens  mededeeling  van  den 
kommandant  vaa  H.  M.  opnemings vaartuig  „Banda'',  liggen 
nabij  de  Balabalangan  of  Kleine  Paternoster 'eilanden^  de  navol- 
gende ondiepten:  1.  Een  bank  waarop  van  72  tot  90  d.M* 
water,  welke  zich  in  de  richting  N-Z.  ongeveer  4  zeemijl  uit- 
strekt, en  waarvan  de  ondiepste  plek  aan  den  Z.kant  ligt  op 
ongeveer  2^  8^  Z.b.  en  117°  1'  0.1.  2.  Eene  reeks  van  droog- 
vallende riffen  beginnende  op  ongeveer  2  zeemijl  beZ.  voor- 
noemde bank.  3.  Verscheidene  plekken,  waarop  van  10,8  tot 
12,6  M.  water,  beO.  bovengenoemde  ondiepten.  Eene  plek, 
waarop  54  d.M.  water,  werd  gevonden  in  de  peiling:  Amboengi' 
rif  {Karang    Tiga\  Z  28°  O.   op    1  zeemijl.     Ware    peilingen. 
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Philippijnen.  574.  Licht  gehluseht  op  Sangley-punt.  Manilla, 
Het  groen  en  wit  vast  licht  op  8angley'{Kavite)'i^\ï.\\t^  is  ge- 
hluseht. 

575.  Niet  bestaan  van  Flying  Cloud-rots.  Ingang  van  straal 
Mindoro.  Tolgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
Ëngelsche  opnemings-vaartuig  „Pengain"  werd  by  den  ingang 
van  straat  Mindoro^  op  de  plaats  waar  Flying  Cloud-rots  be- 
weerd werd  te  liggen,  zijnde  ongeveer  13°  28'  N.b.  en 
119°  33'  0.1.,  eene  diepte  van  5166  M.  gevonden;  loodingen 
in  den  omtrek  gaven  ongeveer  dezelfde  diepten.  Dientengevolge 
is  Flying  Cloud-votB  van  de  kaart  geschrapt. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

Azië.  Oostkust.  576.  Semaphore  op  kaap  Padaran.  Cochin- 
China,  Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het 
Duitsche  s.s.  „Neckar"  is  bij  den  lichttoren  op  kaap  Padaran 
eene  semaphore  opgericht. 

577.  Karakter  van  het  licht  te  Liau-ti-Shan.  Petchili-straat 
China  Het  licht  te  Liau-tiShan  is  een  wit  draailicht.  gevende 
elke  30  sec.  twee  snelop volgende  schitteringen,  zichtbaar  tot  op 
25  zeemijl  van  I^.  73^  W.  door  N.  en  O.  tot  Z.  8^  O.,  behalve 
daar  waar  het  door  de  buitenliggende  eilanden  verduisterd  wordt. 
Ligging:  38°  43'  17"  N.b.  en  121^8'  26"  0.1.  Zie  jaargang 
1893  No.  359. 

578.  Branding  ten  Z,  van  de  Barren-eilanden,  China.  Volgens 
mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het  SS.  „Yungching" 
werd  eene  hevige  branding  gezien  op  1  zeemijl,  Z.  17°  O.  van  het 
grootste  der  J5arrew-ei landen.  Ligging  ongeveer:  30°  43/  15"  N.b. 
en  123°  8'  45"  0.1. 

Chineesohe  Zee.  579.  Mededeelingen  aangaande  het  rif 
N,W,  Outlier,  Pescadoren-eilanden.  Volgens  mededeeling  van 
den  kommandant  van  het  Ëngelsche  oorlogsschip  „Plover"  is 
het  rif  N.  W,  Outlier  van  grootere  uitgestrektheid  dan  op  de 
kaart  aangegeven  is,  daar  eene  plek,  waarop  54  d.M.  water, 
gevonden  is  op  0,25  zeemijl  N.  45°  O.  van  de  plek  waarop  vol- 
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gens  de  kaart  90  d.M.  water  «taat,  doch  waarop  81  d.M.  ge- 
Tonden  werd.  Ligging  dezer  laatste  plek:  23"  45'  80"  N.b.  en 
119"  31'  40"  0.1.     Zie  jaargang  1893  No.  408. 

Noord-Amerika  W.kust.  580.  Reddingatation  by  Willapa- 
haai.  Washington,  Bij  Willapa-hasa  is  een  reddingstation  op- 
gericht, genaamd  Iheaco  Betch,  op  46°  27'  50"  N.b.  én 
124°   3'  25'   W.!. 

Zuid-Amerika  W.kust.  581.  Klip  in  de  golf  van  Guayagwil. 
Ecuador.  In  het  N.lijk  gedeelte  van  de  golf  van  Guayaqwil 
beZ.  Santa  ^fena-punt,  is  eene  klip  gevonden  in  de  peiling: 
Caj-Mero-punt,  H".  '/j  O.  op  3  zeemijl.  Ligging  ongeveer: 
2°   24'  Z.b.  on  80"  53'/i'  W.l. 

582.  Karakter  van  het  licht  op  La  Plata-eiland.  Ecuador, 
Volgens  mededeeling  van  den  KngelBchen  Consul  te  GuayaquH, 
is  het  licht  op  La  P/a(a-eiland  een  wit  vast  licht,  hetwelk 
zichtbaar  is  tot  op   10  zeemijl. 

583.  Klip  in  de  haai  van  Valparaiso.  Chili,  Bij  het  onder- 
zoek naar  do  door  den  gezagvoerder  van  het  schip  ,Fortuna" 
gerapporteerde  klip  in  de  baai  van  Valparaiso  ie  bevonden  dat 
deze  klip,  Ester  genaamd^  waarop  66  d.M.  minste  water,  gelegen 
is  in  de  peiling:  (ri'uesa-pnnt  N.  30"  O.  op  ongeveer  0.6  zeemijl, 
en  zich  bjj  eene  breedte  van  15  M.  in  de  richting  NO.^ZW. 
30  M.  uitstrekt.  Op  20  M.  Z.  20°  W,  van  de  klip  ia  eene 
wit  en  zwart  horizontaal  gestreepte  spitse  ton  gelegd  met  een 
bolvormig  topteeken,  in  de  peiling:  GruMa-punt,  N.  52°  O.; 
vlaggestok  op  het  fort  Andes,  Z.   15°  W. 

Australië.  584.  Mededeelingen  aangaande  lichten  in  de 
Hobson-baai,  Z.kust.  Yolgens  mededeeling  van  den 
dant  van  het  Oostenrijksche  oorlogsschip  ,Saida", 
O.lijk  Geverlicht  (Outer  Black  Dolphtn),  aan  den  Z 
den  mond  der  yarra-rivicr  geen  rood  vast  lioht  maa 
vast  licht  en  het  W.lijk  oeverlicht  (Elhow  beaeon),  g 
vast  licht,  maar  een  rood  vast  licht ;  ligt  in  het  verli 
de  Bailway  Pier  te  Williamstoum,  eene  liohtboei  too 
wit    vast    licht    mot  verduisteringen  en  ten  Z.  ven  d< 
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Pier  te   Melboume  eeoe  lichtboei,  toonendè  een  rood  vast  licht 
met  verdmïsteringoii. 

Nieuw  Zeeland.  585.  Licht  aangekondigd  op  Stephens-eilaid. 
Cook^straat,  In  het  begin  yan  1894  zal  op  de  NJ^kste  pmt 
van  Stephens^]a,nd^  W.lijken  ingang  van  6'ooA;-straat,  een  wit 
schitterUcht  ont»tokea  worden,  gevende  elke  30  sec.  twee  snel 
op  elkander  volgende  schitteringen.  Nadere  bjjzonderheden  zalles 
later  medegedeeld  worden. 
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Stoomloodsdienst. 


In  onze  vorige  aflevering  deelden  we  reeds  in  het  kort  mede, 
wat  de  Memorie  van  Toelichting  van  het  Departement  van 
Marine  bevatte  omtrent  het  vervangen  van  zeilloodsvaartuigen 
door  stoom  vaartuigen  en  gaven  we  in  enkele  woorden  onze 
meening  hierover  te  kennen. 

Wij  achten  het  niet  onbelangrijk,  dit  gedeelte  van  de  Memorie 
van  Toelichting  woordelijk  aan  onze  lezers  voor  te  leggen.  Het 
luidt  als  volgt: 

Aangezien  er  geen  bezwaar  bestond  tegen  uitstel  van  den 
bouw  van  het  reserve-loods  vaartuig,  bij  de  begrooting  voor  1893 
toegestaan,  werd,  in  verband  met  de  toezegging,  gedaan  in  de 
vei^adering  van  de  Tweede  Kamer  der  Staten-Generaal  van  17 
December  1892,  van  de  daarvoor  uitgetrokken  gelden  geen  gebruik 
gemaakt.  Zij  worden  echter  bij  deze  begrooting  opnieuw  aange- 
vraagd en  wel  in  verband  met  het  navolgende: 

Zooals  de  ondergeteekende  de  eer  had  in  genoemde  Vergadering 
mede  te  deelen  werd,  in  het  vorige  jaar,  een  commissie  door  hem 
in  't  leven  geroepen  om  van  advies  te  dienen  in  zake  van 
verschillende  zijden  te  kennen  gegeven  verlangen  om  den  loods* 
dienst  te  doen  uitoefenen  door  stoom-  in  stede  van  zeilvaartuigen. 
Deze  commissie,  bij  beschikking  van  24  Mei  1892  benoemd  en 
bestaande  uit:  den  inspecteur  van  het  loodswezen  enz.  kapitein 
ter  zee  titulair  J.  C.  de  Ruyter  de  Wildt,  als  voorzitter, 

den  inspecteur  van  het  loodswezen  enz.  kapitein  ter  zee  titulair 
A.  de  Bruyne,  den  directeur  der  Nederlandsch-Araerikaansche 
Stoomvaartmaatschappij  J.  V.  Wierdsma,  den  directeur  der 
Stoom  vaartmaatschappij  Zeeland  C.  L.  van  Weelderen,  den 
Directeur  der  Stoomvaartmaatschappij  Nederland  P.  E.  Tegelberg, 
de  reeders  August  Hendriks  en  J.  Hudig,  als  leden,  en  den 
adjunct-commies  bij  het  Departement  van  Marine  H.  P.  A.  van 
Daalen  Wetters,  als  secretaris, 
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bracht  den  22sten  Kovember  j.1.  het  rapport  uit,  dat  met  de 
daarbij  gevoegde  bijlagen,  uitgezonderd  twee  teekeningen  die  der 
commissie  vertrouwelijk  waren  ter  hand  gesteld,  aan  deze  Memorie 
is  toegevoegd  en  gaarne  vóór  do  mondelinge  beraadslaging  over 
de  begrooting  zal  worden  terug  ontvangen. 

Uit  dit  rapport  blijkt  dat  op  de  eerste  en  voornaamste  der 
aan  haar  gestelde  vragen,  luidende :  Is  het  noodig  of  wenschelijk 
dat  in  beginsel  worde  besloten  om  den  Kederlandschen  loodsdienst 
geheel  of  gedeeltelijk  door  stoomvaartuigen  te  doen  uitoefenen 
en  welke  zijn  de  motieven  waarop  het  hierop  te  geven  antwoord 
berust?  door  de  commissie  geantwoord  is  dat  hare  groote  meer- 
derheid tot  de  slotsom  is  gekomen  dat  het  noodig  is  te  besluiten 
om  den  Nederlandschen  loodsdienst  door  stoomvaartuigen  te  doen 
uitoefenen.  De  motieven  waarop  dit  antwoord  berust  zijn  in  't 
kort:  Een  loodsstoomvaartuig  heeft  bij  flauwe  koelte  of  wind- 
stilte en  mist  of  tegenstroom  voordeden  boven  een  loodszeil- 
vaartuig,  omdat  het  ook  dan  de  schepen  die  een  loods  behoeven 
kan  opzoeken  en  dus  de  loodsdienst  daarmede  op  zijn  snelst  kan 
worden  uitgeoefend.  Bovendien  kan  met  stormweder  een  loods- 
stoomvaartuig langer  buitengaats  blijven  en  langer  loodsen  af- 
geven dan  een  loodszeil vaartuig  en  als  dit  laatste  onmogelijk 
wordt,  alsnog  door  vóórstoomen  belangrijke  diensten  bewyzen: 
wordt  het  stoom  vaar  fcuig  al  genoodzaakt  binnen  te  loopen,  dan 
kan  het  toch  spoediger  dan  het  zeilvaartuig  weder  zijn  post 
buitengaats  innemen. 

Op  de  verdere  haar  gestelde  vragen  antwoordt  de  commissie 
dat  zoowel  voor  den  Kanaal-  als  voor  den  kustdienst  stoom  noodig 
is,  kunnende  de  af  haaldienst  door  zeilvaartuigen  worden  verricht ; 
dat  de  loodsen  voor  den  Hoek  van  Holland  en  IJmuiden  te 
Dungeness  op  ééti  stoom  vaartuig  kunnen  vereenigd  worden;  dat 
de  Engelsche  loodsstoomboot  te  Dungeness  gestationneerd,  volgens 
door  haar  ingewonnen  berichten  aan  alle  te  stellen  eisehen  vol- 
doet en  alleen  wat  meer  snelheid  gewenscht  werd  geacht;  dat 
de  vraag  hoeveel  stoomers  noodig  zijn  en  welke  kruisposten 
door  hen  moeten  worden  bezet  een  onderwerp  van  inwendige 
organisatie  van  het  loodswezen  is,  waarover  de  praktijk  uitspraak 
zal  moeten  doen;  dat  de  stoomvaartuigen  uitsluitend  voor  den 
loodsdienst  zullen  moeten  worden  gebezigd;  dat  een  stoom  vaartuig  als 
het  Engelsche  te  verkrijgen  zal  zijn  voor  /"  80.000  en  het  jaar- 
lijksch  onderhoud  daarvan  geschat  kan  worden  op  f  21.300. 
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Aan  het  slot  van  haar  rapport  zegt  de  commissie  dat  zij  be- 
grijpt dat  van  een  plotselingen  omkeer  van  zeil  in  stoom  geen 
sprake  kan  en  ook  niet  behoeft  te  zijn,  dat  zij  er  geen  gevaar 
in  ziet  voorzoover  betreft  den  loodsdienst  aan  den  Hoek  van  Hol- 
land en  bij  IJmuiden,  (de  kuststations  waarvoor  zij  in  de  eerste 
plaats  stoom  noodig  acht)  voorloopig  nog  af  te  wachten  in  hoe- 
verre de  contracten  met  stoombootmaatschappijen  gesloten  vol- 
doen, doch  dat  zij  adviseert  om  met  bekwamen  spoed  voor  den 
loodsdienst  onder  Dungeness  te  bestemmen  een  stoom  vaartuig 
van  het  Engel sche  model,  waarop  de  loodsen  voor  de  beide  sta- 
tions Hoek  van  Holland  en  IJmuiden  vereenigd  kunnen  worden. 

Van  de  ondervinding  daarmede  te  verkrijgen  ware  dan  bij 
uitbreiding  van  den  stoomloodsdienst  partij  te  trekken. 

Na  rijpe  overweging  van  het  rapport  en  de  daarbij  gevoegde 
bijlagen  is  de  ondergeteekende  tot  het  besluit  gekomen,  den  door 
de  commissie  aangegeven  weg  niet  of  althans  slechts  ten  deele 
te  volgen.  Hoewel  erkennende  de  voordeden,  die  stoom v^aar- 
tuigen  bij  de  uitoefening  van  den  loodsdienst,  in  sommige  der 
door  de  commissie  genoemde  omstandigheden  boven  zeil  vaartuigen 
kui\nen  hebben,  verschilt  de  ondergeteekende  van  inzicht  met  de 
commissie,  waar  deze  zegt  dat  de  loodsdienst  het  snelst  wordt 
uitgeoefend,  wanneer  de  loods  het  te  loodsen  schip  en  niet  om- 
gekeerd het  schip  den  loods  opzoekt.  Als  er,  zooals  herhaalde- 
lijk en  vooral  onder  Dungeness  gebeurt,  verschillende  schepen 
in  't  zicht  zijn  die  beloodsd  moeten  worden,  dan  zal  dit  het 
snelste  geschieden,  als  het  loods  vaartuig  de  schepen  afwacht, 
want  het  loodsvaartuig  kan  maar  naar  één  schip  te  gelijk  gaan, 
terwijl  meerdere  schepen  te  gelijk  het  in  station  liggend  loods- 
vaartuig kunnen  naderen. 

Ook  bij  mist  verdient  het  stellig  de  voorkeur  dat  het  loods- 
vaartuig op  zijn  station  te  vinden  is  en  zich  dus  zoo  min  mogelijk 
daarvan  verwijdert. 

Wordt  dit  toegegeven,  dan  vervalt  reeds  dadelijk  de  waarde 
van  sommige  der  voor  stoom  vaartuigen  opgenoemde  voordeelen. 
Daarbij  komt  nog  voor  Dungeness  dat  de  ondervinding  aantoont 
(zie  het  rapport  van  het  lid  der  commissie  A.  de  Bruyne  over 
zijn  tocht  daarheen  van  29  Augustus  tot  3  September  1892,  als 
bijlage  bij  het  rapport  der  commissie  gevoegd)  dat  de  schepen , 
ook  als  het  beloodsen    met    een    stoom  vaartuig    geschiedt,    toch 
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in  vele  gevallen  genoodzaakt  zullen  zijn  de  bocht  in  te  loepen, 
waar  de  zeilvaartuigen  zich  ophouden,  omdat  altijd  het  belood- 
sen  zal  moeten  plaats  hebben  dadr,  waar  dit  met  de  meeste  veilig- 
heid kan  geschieden,  en  dat  stoppen  of  bijdraaien  in  den  trek 
der  schepen  door  het  betrekkelijk  nauwe  vaarwater  aldaar, 
allicht  meer  kans  op  aanvaring  levert,  dan  stoppen  of  bijdraaien 
in  de  bocht. 

Heeft  ondergeteekende  gemeend  dit  een  en  ander  te  moeten 
aanvoeren,  hij  erkent  gaarne  dat,  enkel  als  de  vraag  wordt  ge- 
steld wat  voor  den  loodsdienst  te  verkiezen  is,  zeil-  of  wel 
stoom  vaartuigen,  aan  deze  laatste  in  vele  opzichten  de  voorkeur 
behoort  te  worden  gegeven.  Doch  de  overweging  van  de  finan- 
cieele  gevolgen  van  eene  ommekeer  in  die  richting  heeft  hem 
daarvan  doen  afzien. 

De  commissie  zegt  in  haar  rapport,  dat  ongetwijfeld  stoom 
meer  kosten  na  zich  zal  sleepen,  en  de  zorg  voor  de  financiën 
haar  niet  ongevoelig  heeft  gelaten,  doch  dat,  waar  bij  de  wet 
aan  den  Staat  de  uitsluitende  bevoegdheid  wordt  voorbehouden 
tot  het  doen  loodsen  van  zeeschepen,  zoomede  tot  het  heffen 
der  loodsgelden,  zij  meent  dat  op  dien  Staat  de  verplichting 
rust,  tegenover  de  Nederlandsche  en  vreemde  handelsvaart,  om 
dien  loodsdienst  zoo  doelmatig  mogelijk  in  te  richten. 

De  ondergeteekende  stelt  zich  in  deze  op  eenigszins  ander 
standpunt.  Hij  meent  dat  waar  z.  i.  te  recht  de  Staat  als  be- 
ginsel heeft  aangenomen  om  in  ^t  belang  van  't  algemeen  den 
loodsdienst  in  handen  te  nemen  en  te  houden ,  doch  in  de  kos- 
ten van  dien  dienst  door  de  heffing  van  loodsgelden  te  doen 
voorzien,  hij  ook  verplicht  is  te  zorgen  dat  de  dienst  wel  goed 
doch  zoo  economisch  mogelijk  worde  ingericht.  Dit  is,  meent 
ondergeteekende,  evenzeer  in  het  welbegrepen  belang  der  beta- 
lenden,    in    casu    de  Nederlandsche  en  de  vreemde  scheepvaart. 

En  nu  komt  het  hem  voor  dat  de  loodsdienst,  zooals  hij  thans 
met  zeilvaartuigen  wordt  uitgeoefend,  goed  werkt  en  tot  weinig 
of  geen  klachten  aanleiding  geeft.  Aan  bezwaren  die  zich  bij 
den  Hoek  van  Holland  en  bij  IJmuiden  hebben  voorgedaan  door 
het  betrekkelijk  spoedig  binnenvallen  van  de  zeilvaartuigen  bij 
stormweder,  is  te  gemoet  gekomen  door  het  inhuren  van  parti- 
culiere stoomers  die,  onder  die  omstandigheden,  de  diensten  doen 
door  de  commissie  van  eigen  stoomvaartuigen  verlangd  wordende. 
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De  meerderheid  der  commissie  voert  als  bezwaren  tegen  die 
particuliere  stoomers  aan,  dat  zij  geen  loodsvlag  mogen  voeren, 
dat  zij,  juist  bij  storm  weder,  als  men  ze  noodig  heeft,  voor 
andere  dringende  diensten  gevorderd  kunnen  worden  en  dat  de 
reeders  zich  desnoods,  door 'het  betalen  van  boete,  aan  hunne 
verplichtingen  zouden  kunnen  onttrekken.  Het  eerste  bezwaar 
is  reeds  door  eene  wijziging  van  het  algemeene  loodsreglement 
weggenomen  en  wat  de  overige  betreft,  de  ondervinding  heeft 
de  gegrondheid  daarvan  niet  in  't  minst  aangetoond.  De  reeders 
waarmede  contract  is  gesloten  zijn  trouwens  van  te  goeden  naam 
en  faam  dan  dat  zij  zich  aan  hunne  verplichtingen  ten  deze 
zouden  willen  onttrekken. 

Het  is  der  Vertegenwoordiging  bekend  dat  de  scheepvaart 
voor  de  betonning,  bebakening  en  verlichting  der  kusten  en  zee- 
gaten, sedert  de  afschaffing  van  vuur-,  ton-  en  bakengelden,  bij 
de  wet  van  3  Juni  1875  (Staatsblad  no.  101),  niets  meer  be- 
taalt en  dat  de  loodsdienst  verscheidene  jaren  achtereen  nadeelige 
saldo's  heeft  opgeleverd. 

Uit  het  j aarlij ksch  overzicht  van  de  ontvangsten  en  uitgaven, 
den  dienst  van  het  loodswezen  betreffende  (bijlage  Q  van  den 
toelichtenden  staat),  heeft  zij  tevens  kunnen  opmerken  dat  het 
nadeel ig  saldo  in  de  laatste  jaren  in  een  voordeelig  is  veranderd. 
Wordt  nu  overgegaan  tot  stoomloodsdienst,  dan  zal  het  voor- 
deelig saldo  dadelijk  weder  in  een  nadeelig  veranderen,  want 
voor  Dungeness,  den  Hoek  van  Holland  en  IJmuiden,  de  Schelde 
nog  daargelaten  (al  onderschrijft  de  ondergeteekende  niet  gaarne 
de  meening  van  de  commissie  dat  dit  zeegat  buiten  beschouwing 
kan  blijven,  omdat  de  loodsdienst  aldaar  voornamelijk  Antwerpen 
ten  goede  komt),  zullen  7  stoomers  moeten  worden  aangebouwd, 
nl.  2  voor  Dungeness,  2  voor  den  Hoek  van  Holland,  2  voor 
IJmuiden  en  1  voor  reserve,  zeewaardiger  dan  de  Engelsche 
loodsstoomer,  omdat  zij  onder  alle  omstandigheden  in  de  !N'oord- 
zee  dienst  zullen  doen.  Als  model  kiezende  de  sleepbooten  aan 
den  Hoek  van  Holland  „Noordzee"  en  „Oostzee",  die  bewezen 
hebben  hiervoor  geschikt  te  zijn,  zullen  de  stoomers  met  vol- 
ledige uitrusting  per  stuk  ongeveer  f  150.000  moeten  kosten 
en  zal  het  jaarlijksch  onderhoud  der  zes  dienstdoende,  gezamenlijk 
ongeveer  f  103.000  meer  kosten  dan  nu  de  zeilvaartuigen  op 
die  stations  vorderen. 
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De  ondergeteekende  acht  die  hoogere  uitgaaf  niet  noodig  en 
dus  niet  gewettigd;  hij  heeft  daarom  het  yoornemen  den  tegen- 
woordigen  dienst  van  het  loodswezen  Yooralsnog  te  bestendigen. 
Yoor  Dungeness  acht  hij  een  stoomvaartuig  onnoodig  en  aan 
den  Hoek  van  Holland  en  bij  IJiDuiden  kan,  zooals  de  commissie 
ten  slotte  voorstelt,  voorloopig  worden  afgewacht  in  hoeverre  de 
contracten  met  sleepbootmaat^happijen  gesloten,  voldoen.  Deze 
regeling  is  ontzaglijk  veel  economischer  dan  het  gebruik  ten 
allen  tijde  van  eigen  stoom  vaartuigen. 

Blijft  dan  de  loodsdienst  voordeelige  saldo's  opleveren  dan 
komt,  naar  het  oordeel  van  den  ondergeteekende,  veeleer  eene 
herziening  in  de  loodstarieven  in  aanmerking  en  zal  de  scheep- 
vaart daarmede  meer  gebaat  worden  dan  met  de  opdr^  ving  Tan 
uitgaven  waarvan  ^ij  het  gelag  zoude  moeten  betalen. 

Om  deze  redenen  zijn  de  gelden  voor  een  reserve-zeil  vaartuig 
voor  het  loodswezen  opnieuw  op  de  begrooting  gebracht. 
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Aan  de  Memorie  van  Toelichting  van  de  begrooting  voor  het 
Departement  van  Marine  voor  1894,  ontleenen  we  het  volgende: 

Op  bladz.  7  der  Memorie  van  Toelichting  bij  de  vorige  be- 
grooting gaf  de  ondergeteekende  te  kennen  dat  de  samenstelling 
van  eene  vrijwillige  marinereserve  bij  zijn  Departement  in  studie 
was.    Thans  kan  daaromtrent  het  navolgende  worden  medegedeeld: 

Het  personeel  der  zeemacht  in  oorlogstijd  binnenslands  benoo- 
digd  is  belangrijk  grooter  dan  dat  benoodigd  binnenslands  in 
tijd  van  vrede,  hierbij  ook  gerekend  op  eene  driejaarlijksche 
aflossing  van  het  personeel  in  de  koloniën. 

Naar  het  oordeel  van  den  ondergeteekende  moet  worden  be- 
proefd dat  meer  benoodigde  personeel  te  vinden  uit  den  dienst- 
plicht   en    uit    eene    vrijwillige    marinereserve,    waardoor  zeker 
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de  meest  oeconomische  oplossing  wordt  verkregen  van  het 
moeielijke   vraagstuk:    hoe  in  oorlogstijd  de  vloot  te  bemannen. 

Bij  het  wetsontwerp  tot  regeling  van  den  dienst  bij  de  militie 
is  getracht,  door  eene  doelmatige  indeeling  en  oefening  van  de 
zeemilitie,  zooveel  mogelijk  door  dienstplicht  het  in  oorlogstijd 
ontstaande    tekort,    in    verschillende    qualiteiten,  aan  te  vullen. 

Enkele  qualiteiten,  n.1.  officieren,  machinisten,  gasten  en 
torpedisten  kan  de  dienstplicht  niet  in  voldoend  aantal  leveren, 
terwijl  wat  de  vuurstokers  betreft,  de  ondervinding  zal  moeten 
leeren   of  het  volle  aantal  uit  den  dienstplicht  is  te  verkrijgen. 

Naast  den  verplichten  krijgsdienst  zal  dus  eene  vrijwillige 
marinereserve  behooren  te  worden  opgericht,  samengesteld  uit 
hen,  die  vroeger  bij  de  actieve  zeemacht  hebben  gediend  of  wier 
beroep  in  tijd  van  vrede  nauw  verwant  is  aan  den  dienst  ter  zee. 

De  sterkte  der  reserve  zal  in  elke  xqualiteit  moeten  berusten 
op  het  verschil  tusschen  de  sterkte  in  oorlogstijd  en  in  vredes- 
tijd in  gewone  omstandigheden,  verminderd  met  het  aantal 
dienstplichtigen. 

De  onderge toekende  is  van  oordeel  dat  bij  de  vrijwillige 
marinereserve  alleen  zullen  moeten  worden  toegelaten  zij,  die 
aan  den  dienst  bij  de  militie  ten  volle  voldaan  hebben,  met 
uitzondering  van  de  reserve-officieren,  en  onder  dien  verstande, 
dat  zeemiliciens,  die  den  graad  van  onderofficier  verkregen  heb- 
ben en  aan  de  voor  reserve-officier  gestelde  eischen  voldoen,  tot 
dien  rang  kunnen  benoemd  worden,  en  dat  reserve-officieren 
zullon  worden  vrijgesteld  van  den  dienstplicht. 

Behalve  uit  eervol  ontslagen  zeeofficieren ,  gepasporteerde 
schepelingen  van  de  zeemacht,  wier  gedrag,  bekwaamheden  en 
physieke  toestand  gunstig  zijn,  en  uit  de  hooger  genoemde  zee- 
miliciens, zal  de  reserve  gerecruteerd  moeten  worden  uit  het 
personeel  van  de  buitenlandsche  zeevaart,  de  visscherij,  de  bin- 
nenlandsche  stoom  vaart  en  schipperij,  het  loodswezen  en  het 
zee  volk  dat  onder  den  naam  van  bootlieden,  vletterlieden,  haring- 
trekkers, enz.  in  onze  zeeplaatsen  tehuis  behoort. 

In  1892  zijn,  met  uitzondering  van  de  binnenschipperij,  van 
het  hiergenoemde  personeel  een  aantal  gegevens  verzameld, 
waaruit  gebleken  is,  welk  een  krachtige  steun  voor  de  zeemacht, 
uit  dit  personeel,  na  voldoende  oefening  te  verkrijgen  is. 

Voor    nadere    bijzonderheden  verwijst  de  ondergeteekende  be- 
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leefd  naar  de  staten,  ivelke  als  bijlagen  G  tot  M  aan  de  Memorie 
yan  Toelichting  zijn  toegevoegd. 

Om  ten  allen  tijde  over  een  zeker  aantal  personen  van  elke 
qualiteit  te  kunnen  beschikken,  moet  rekening  gehouden  worden 
met  het  aantal  dat  gemiddeld  binnengaats  is,  zoodat  men  het 
benoodigde  aantal  moet  vermenigvuldigen  met  een  zekeren 
coëfficiënt,  die  natuurlijk  grooter  is,  naarmate  de  qualiteit  meer 
uitsluitend  behoort  tot  de  buitenlandsche  zeevaart. 
.  Op  grond  van  een  groot  aantal  gegevens  kunnea  die  coëf- 
ficiënten   voor    de  marinereserve  worden  aangenomen  als  volgt: 

officieren      .     .     ^ 3,14 

machinisten •     .  1,5 

vuurstokers 1,5 

matrozen  (gasten), 1,5 

torpedisten •  1 

Terwijl  men  de  officieren  der  reserve  na  aftrek  van  de  eerTol 
ontslagen  zeeoffi eieren  uitsluitend,  en  de  gasten  na  aftrek  van 
de  gepasporteerden  matrozen  der  1ste  en  2de  klasse,  voor  een 
deel  zal  moeten  verkrijgen  uit  de  officieren  en  matrozen  der 
handelsvloot,  zal  de  binnenlandsche  stoom  vaart,  de  visschenj, 
enz.  voor  een  groot  gedeelte  in  het  tekort  aan  machinisten, 
vuurstokers  en  gasten  kunnen  voorzien.  Hoe  grooter  dat  ge- 
deelte is,  hoe  beter. 

Een  gedeelte  van  het  korps  torpedisten  der  zeemaoht,  dat 
met  uitzondering  van  een  aantal  miliciens-torpedist,  in  vredestgd, 
op  volle  sterkte  voor  oorlogstijd,  uit  vrijwilligers  bestaat  zal  na 
de  oprichting  der  marinereserve,  kunnen  vervangen  worden  door 
reservemannen  in  Nieu wediep,  Hellevoetsluis  en  Amsterdam 
woonachtig. 

Het  personeel  der  reserve  zal  tot  oefening  in  actieven  dienst 
zijn: 

a.  ~  de  officieren: 

l*'  (verplicht)  elke  twee  jaar,  gedurende  drie  achtereeBvol- 
gende  maanden; 

2°.  (op  verzoek)  gedurende  zes  achtereenvolgende  maanden, 
aan  boord  van  een  der  schepen  van  het  defensie-materiaal,  het 
artillerie-instructieschip  of  bij  den  torpedodienst. 

Hoewel  niet  verplichtend  gesteld,  is  deze  laatste  oefening  een 
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•tereischte  om  het  volle  vaste  traktement,  voor  eiken  rang  yast- 
gesteld,  te  verkrijgen; 

b,  de  machinisten  en  vuurstokers: 

I     1^.  voor  de  eerste  maal  een  maand  en  verder 

2^.  elke  twee  jaar,  gedurende  vijftien  achtereenvolgende  dagen; 

c,  de  matrozen: 

elk  jaar  gedurende  acht  en  twintig  achtereenvolgende  dagen ; 

d,  de  torpedisten: 

elk  jaar  gedurende  zestig  achtereenvolgende  dagen  of  twee- 
maal gedurende  dertig  achtereenvolgende  dagen. 

Om  deze  oefeningen  geregeld  te  kunnen  houden  is,  vooral  wat 
de  officieren  betreft,  medewerking  der  groote  stoom  vaart  maat- 
schappijen en  reederijen  een  eerste  vereischte. 

De  ondergeteekende  heeft  gegronde  hoop,  dat  die  medewer- 
king hem  niet  zal  worden  onthouden. 

Daartegenover    staat    dat  de  handelsvloot  een  waarborg  inoet 
bezitten   om    in    geval    de   oorlogsvloot    gemobiliseerd  wordt  tot 
handhaving    van   neutraliteit   niet   tot   stilstand   van,    of  groote 
belemmering  in  haar  bedrijf  te  worden  genoodzaakt,  omdat  haar 
bij  de  marinereserve  dienend  personeel  in  actieven  dienst  wordt 
geroepen.     Daarom    mag   in    dat   geval    alleen    beschikt  worden 
over  het  pp  dat  oogenblik  in  oefening  zijnde  gedeelte  der  reserve. 
Bij   voor  Nederland  dreigend  oorlogsgevaar  zal  de  handelsvloot 
vanzelf  binnen  blijven  en  is  dus  haar  personeel  onmiddellijk  be- 
schikbaar. 

De    kosten    eener   marinereserve,    zooals  ondergeteekende  zich 
voorstelt  die  in  te  richten,  hangen  natuurlijk  af  van  hare  sterkte. 
In    den    zomer  van  1892,  toen  de  drie  oefeningsschepen  bui- 
engaats  waren,  bedroeg  het  tekort  voor  oorlogstijd:  1) 

90  luitenants  ter  zee; 
110  machinisten; 

56  vuurstokers; 
200  gasten. 
Dit    is  de  ongunstigste  toestand,  die  naarmate  de  dienstplicht 


1\  De  »Sommel8dijk"  wordt  beschouwd  binnen  te  zijn  en  de  vervanging  van 
n  fregat  (»de  Ruyter")  door  een  korvet  (»Alkmaar"j  in  het  station  Cura^ao, 
eda  te  hebben  plaate  gehad. 
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in  het  tekort  aan  verschillende  qualiteiten  zal  voorzien  gunstiger 
wordt. 

Moest  dit  geheele  personeel,  aannemende  dat  daarvan  in  rre- 
destijds  niets  no<»dig  is,  verkregen  worden  uit  eene  marinereserve, 
dan  hebben  nauwkeurige  berekeningen  doen  zien,  dat  de  jaar- 
lijkscbe  uitgaven,  na  toepassing  der  hiervoren  genoemde  ooëf- 
ficiênten,  zouden  bedragen  f  120,000. 

Voor  het  jaar  1894  is  voorshands  gerekend  op  eene  uitgaaf 
van  f  10,000,  gebracht  ten  laste  van  art.  31  VIII  der  begroo- 
ting. Deze  som  wordt  voldoende  geacht  om  daaruit  te  bekos- 
tigen de  tegemoetkoming  in  uitgaven  voor  eerste  uitrusting,  de 
traktementen,  soldijen  en  toelagen  voor  10  officieren  en  adel- 
borsten, 10  machinisten^  10  vuurstokers  en  10  matrozen  der 
marinereserve  Onder  deze  som  is  begrepen  /*  3250  voor  tegemoet- 
koming  in  de  uitgaven  voor  eerste  uitrusting,  terwijl  er  op  ge- 
rekend is  dat  alle  officieren,  adelborsten,  machinisten,  vuurstokers 
en  matrozen  nog  in  1894  hunne  eerste  oefening  zullen  vol- 
brengen. Hierbij  zij  opgemerkt,  dat  ofschoon  op  dit  oogenblik 
geen  tekort  aan  vuurstokers  bestaat,  toch  getracht  moet  worden 
het  aantal  vrijwilligers  te  beperken  tot  hetgeen  in  vredestijc 
noodig  is.  Eerst  na  de  oprichting  der  marinereserve  zal  kunnea 
worden  beoordeeld  of  het  mogelijk  zou  zijn  daartoe  te  geraken, 
in  verband  met  hetgeen  de  dienstplicht  kan  leveren. 

De  ondergeteekende  vertrouwt  dat  de  kosten  der  reserve  ge- 
heel zullen  kunnen  worden  gedekt  door  reorganisatie  van  eenige 
onderdeelen  der  zeemacht,  welke  na  nauwgezet  onderzoek  ge- 
bleken zijn,  zonder  nadeel  voor  den  dienst,  te  kunnen  plaats 
hebben.  Naarmate  aanvankelijk  door  vergrooting  der  sterkte 
van  de  reserve  de  kosten  der  afdeeling  personeel  der  zeemacht 
zullen  stijgen,  zal  daar  tegenover  staan  een  vermindering  van 
uitgaven  voor  ander  personeel.  Zoo  heeft  een  reorganisatie  van 
het  korps  torpedisten  der  zeemacht  in  December  van  het  vorige 
jaar  haar  beslag  gekregen,  waardoor,  zoodra  het  thans  nog 
bestaande  overcompleet  in  verschillende  graden  van  dat  korps 
zal  zijn  verdwenen,  gerekend  op  een  sterkte  benoodigd  voor  het 
bemannen  van  het  tegenwoordig  materieel,  ongeveer  /"  50,000 
's  jaars  bezuinigd  wordt. 

Bovendien  kan,  zooals  reeds  hoogor  is  gezegd,  na  de  oprich- 
ting der  marinereserve  een  gedeelte  van  het  korps  torpedisten  der 
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zeemacht  uit  reseryemannen  bestaan.  Dit  zal  eene  jaarlijksche 
besparing  geven  van  ongeveer  f  17.000 

Eene  reorganisatie  van  het  korps  mariniers  is  in  studie,  en 
zal,  naar  vertrouwd  wordt,  spoedig  tot  stand  kunnen  komen, 
lYaardoor  waarschijnlijk  ongeveer  f  40.000  zal  kunnen  worden 
bezuinigd. 

De  kosten  der  reserve  zullen  in  de  toekomst,  indien  de  dienst- 
plicht kan  leveren  wat  daarvan  verwacht  wordt,  nog  aanzienlijk 
verminderen,  en  ten  slotte  de  totale  uitgaven  voor  het  personeel, 
vergeleken  bij  den  tegen woordigen  toestand,  kunnen  dalen. 

De  schrijver,  die  onder  het  pseudoniem  „Nautilus"  zeer  ge- 
waardeerde stukken  over  Marinotoestanden  in  het  Handelsblad 
schrijft,  stelt  zich  blijkbaar  van  de  reserve  niet  veel  voor.  Hij 
meent  dat  het  mindere  personeel  wel  te  krijgen  zal  zijn,  doch 
de  officieren  moeilijk  of  niet.  Onder  de  eervol  ontslagen  zee- 
officieren  zullen  er  weinig  zijn  die  zich  aanmelden.  De  maat- 
schappijen en  reederijen  van  de  koopvaardijvloot  hebben  niet 
meer  officierenpersoneel  dan  het  hoognoodige  en  dit  is  bijna 
voortdurend  in  de  vaart,  zoodat  er  geen  gelegenheid  zal  bestaan 
om  tijd  voor  oefening  af  te  zonderen.  Hij  gelooft  dus  niet  dat 
de  reserve-officieren  zich  genoeg  zullen  kunnen  oefenen  om  in 
oorlog  bruikbaar  te  worden,  zonder  dat  ze  hiervoor  hunne 
positie  bij  de  koopvaardijvloot  prijs  geven. 

Maar  zelfs  wanneer  het  blijkt,  dat  deze  bezwaren  niet  bestaan 
en  er  werkelijk  genoegzaam  geoefende  reserve-officieren  gevormd 
worden,  dan  nog  vreest  Nautilus  dat  deze  bij  mobilisatie  groo- 
tendeels buitenslands  zullen  zijn,  daar  men  gevaar  voor  oorlog 
in  den  regel  niet  lang  genoeg  vooruit  zal  zien  aankomen. 

Wij  zijn  in  dit  opzicht  minder  pessimistisch  gestemd  dan 
KautiJus  en  zien  niet  in,  dat  eene  zaak  die  in  verschillende 
andere  landen  bestaat  en,  voor  zoover  dit  kan  worden  nagegaan, 
goed  werkt,  voor  ons  land  onbereikbaar  zou  zijn.  Hiervoor  zijn 
noodig  goede  wil  bij  het  personeel  van  de  koopvaardijvloot, 
ernstige  en  verstandige  samenwerking  tusschen  regeering  en 
reederijen,  tact  en  ernstig  besef  van  het  nut  der  zaak  bij  het 
vaste  marinepersoneel  en,  last  not  least,  wederzijdsche  waar- 
deering tusschen  dit  personeel  en  dat  van  de  reserve. 
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Wat  het  eerste  punt  betreft,  den  goeden  wil  bij  het  personeel 
van  de  koopvaardij  vloot,  zouden  we  ons  zeer  bedriegen  ais  deze 
niet  in  voldoende  mate  aanwezig  bleek  te  zijn.  Steeds  ziet 
men,  wanneer  een  land  gevaar  loopt  door  den  vijand  overmees- 
terd te  worden,  tal  van  mannen  naar  de  wapens  grijpen  om  hun 
deel  in  de  verdediging  te  dragen  ook  zonder  dat  de  wet  er 
hun  toe  verplicht.  In  den  regel  moeten  deze,  geheel  onvoor- 
bereid voor  den  taak,  dien  ze  op  zich  nemen,  als  gewoon  soldaat 
in  de  gelederen  treden,  waarbij  het  slechts  aan  enkelen  zal 
gelukken,  behalven  hun  goeden  wil  en  hunne  physieke  kracht, 
ook  de  verstandelijke  en  wetenschappelijke  ontwikkeling  die  zij 
bezitten  aan  hun  edel  streven  dienstbaar  te  maken. 

Het  officie  ren -personeel  van  de  koopvaardijvloot  vormt  een 
uitgebreid  corps  mannen  in  de  kracht  van  hun  leven,  voor  het 
meerendeel,  zoo  niet  allen,  met  vaderlandslievende  gevoelens 
bezield  en  die  bovendien  weten  dat  in  tijd  van  oorlog  voor  velen 
van  hen  het  gewone  werk  stilstaat.  Zoolang  er  geene  marine- 
reserve  bestaat  is  het  waarschijnlijk  dat  er  onder  hen  meerderen 
zouden  worden  gevonden,  die  op  bovenbedoelde  wijze  zich  als 
vrijwilliger  zouden  aanmelden.  Yoor  dezen  is  er  slechts  weinig 
nadenken  noodig  om  in  te  zien,  hoeveel  nuttiger  zij  zich  kannen 
maken  door  zich  vooraf  te  oefenen  in  een  vak,  zoo  na  aan  het 
hunne  verwant,  waardoor  hunne  geheele  practische  en  weten- 
schappelijke ontwikkeling  ook  in  den  krijgsdienst  tot  haar  recht 
kan  komen.  Natuurlijk  moet  men  zorgen  —  hierop  komen  we 
straks  terug  —  dat  deze  oefening  kan  geschieden  zonder  dat 
zij  in  hunne  eigenlijke  carrière  worden  benadeeld  en  is  het 
billijk  dat  hunne  toewijding  geldelijk  eenigszins  wordt  beloond, 
maar   dan  verwachten  we  ook  dat  velen  zich  zullen  aanmelden. 

Inderdaad,  wanneer  men  ziet  dat  Engelsche  en  Fransche 
koopvaardij-officieren  er  met  rechtmatige  zelfvoldoening  op 
wijzen,  dat  zij  tot  de  Marine-Reserve  behooren  en  gaarne  een 
zichtbaar  teeken  van  deze  waardigheid  dragen,  mag  men  gerust 
aannemen  dat  hun  Nederlandsche  collega's  in  dit  opzicht  niet 
achter  zullen  staan. 

Het  tweede  punt,  samenwerking  tusschen  Regeering  en  ree- 
derijen,  is  vooral  noodig  om  aan  de  re^erve-oflScieren  een  waar- 
borg te  geven  dat  de  diensten,  die  zij  als  zoodanig  verrichten, 
geen   nadeeligen    invloed   op   hun    loopbaan    bij    de   koopvaard^ 
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hebben.  Deze  moeten  de  zekerheid  hebben,  dat  zij  na  het 
verrichten  van  hun  dienst  bij  de  Marine  hunne  plaatsen  bij 
de  reederijen  niet  door  anderen  bezet  vinden.  Dit  kan  zonder 
bezwaar  geschieden  indien  de  regeering  zorgt  steeds  evenveel 
reserve-officieren  in  dienst  te  hebben.  Zij  die  hun  dienst  heb- 
ben verricht  kunnen  dan  telkens  invallen  voor  anderen  die  op 
hunne  beurt  de  oefeningen  gaan  medemaken.  Ontegenzeggelijk 
bestaat  hiertegen  het  bezwaar  dat  de  zomermaanden  meer  ge- 
schikt zijn  voor  oefening  dan  de  wintermaanden,  maar  hiervoor 
zal  men  eene  oplossing  moeten  vinden  (wij  mogen  aannemen 
dat  deze  reeds  gevonden  is)  want  de  reederijen  kunnen  be- 
zwaarlijk des  winters  meer  personeel  in  dienst  houden  dan 
gedurende  den  zomer. 

De  reederijen  van  hun  kant  zullen  nominaal  meer  personeel 
in  dienst  moeten  hebben  dan  noodig  is,  doch  zij  kunnen  dit 
zonder  bezwaar  doen  daar  het  gedeelte  van  hun  personeel,  dat 
in  rijksdienst  is,  gedurende  dien  tijd  ook  door  het  rijk  betaald 
wordt. 

Bij  de  nu  voorgestelde  regeling  zal  steeds  ^j^  van  het  geheele 
aantal  reserve-officieren  in  actieven  dienst  moeten  zijn  voor  de 
verplichte  oefeningen  en  op  zich  zelf  beschouwd  is  deze  ver- 
deeling eenvoudig  genoeg;  de  zoogenaamd  vrijwillige  oefening, 
die  vermoedelijk  in  de  praktijk  meer  als  verplichte  eerste  oefening 
zal  worden  beschouwd,  kan  de  regeling  wat  lastiger  maken, 
maar  wellicht  ook  dikwijls  dienen,  waar  de  regelmaat  tijdelijk 
gestoord  is,  om  deze  weer  te  herstellen. 

Wij  meenen  wel  haast  zeker  te  weten  dat  verscheiden  groote 
maatschappijen,  zoo  niet  alle,  bereid  zullen  worden  gevonden 
hunne  medewerking  op  deze  wijze  te  verleenen.  Gedeelteljjk 
zullen  zij  hiertoe  worden  gebracht  door  vaderlandsliefde  en  een 
gevoel  van  moreele  verplichting  maar  gedeeltelijk  ook  door  wel- 
begrepen eigenbelang.  Het  valt  toch  niet  te  ontkennen,  dat  hot 
personeel  der  koopvaardijvloot  in  den  dienst  op  oorlogsschepen 
veel  kan  leeren  wat  betreft  orde-,  tucht,  netheid,  uitoefenen  van 
gezag,  manoeuvres  afwijkende  van  de  dagelijks  voorkomende, 
enz.  Hiermede  willen  we  niet  beweren,  dat  dit  alles  op  koop- 
vaardijschepen ontbreekt,  het  tegendeel  hebben  we  dikwjjl» 
genoeg  opgemerkt,  maar  op  oorlogsschepen  is  het  in  hoogere 
mate  te  vinden.  In  den  regel  zal  het  gehalte  van  bet  perso- 
neel verbeteren  door  een  tijdelgk  verblijf  bij  de  Marine* 
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Vooral  in  den  eersten  tijd  zullen  hooge  eischen  gesteld  worden 
aan  den  tact  van  het  vaste  Marine-personeel,  de  derde  voor- 
waarde die  wij  noemden.  Als  reserve  toch  komt  in  alle  rangen 
een  geheel  nieuw  element  aan  boord,  menschen  die  in  sommige 
opzichten,  speciaal  in  navigatie  en  zeemanschap  met  hunne  rang- 
genooten  op  gelijke  hoogte  staan  en  dus  bezwaarlijk  geheel  als 
leerlingen  kunnen  worden  beschouwd,  maar  die  in  andere 
opzichten  als  wapenhandel,  taktiek,  eskadermanoeuvres  en  derge- 
lijken  geheel  nieuwelingen  zijn.  Zij  hebben  dus  in  den  korten 
tijd,  voor  de  oefeningen  bestemd,  heel  veel  te  leeren  en  het  zal 
een  belangrijk,  niet  gemakkelijk  op  te  lossen  vraagstuk  zijn  hen 
dien  korten  tijd  zoo  nuttig  mogelijk  te  doen  besteden  zonder 
aan  de  oefeningen  van  anderen  te  kort  te  doen,  zonder  gevoelig- 
heden te  kwetsen  of  het  prestige  van  gegradueerden  te  schaden. 

Het    vierde    punt  eindelijk,  de  wederzijdsche  waardeering,  zal 
naar    we    vertrouwen    van  zelf  komen  bij  nadere  kennismaking. 
Het    kan    niet    worden    ontkend  dat  tot  nog  toe,  gelukkig  veel 
minder  dan  vroeger,  zoowel  in  Marine-  als  in  Koopvaardij-kringen 
wel    eens   uitdrukkingen   worden  gehoord,  die  aan  wederzijdscke 
waardeering  zouden  doen  twijfelen,  maar  wij  zijn  geheel  overtuigd 
dat    deze    veelal    voortvloeien    uit    te   geringe  bekendheid.     De 
officieren  en  onderofficieren  van  de  Marine  behooren  hunne  rang- 
genooten    van    de   Reserve  niet   te  dulden    maar    loyaal  te  ont- 
vangen  als    kameraden    die    een  zelfde  doel  nastreven,    dezelfde 
Koningin,  hetzelfde  Vaderland  dienen;  het  Reservepersoneel  mag 
niet  uit  het  oog  verliezen,  dat  zeemanschap  alleen,  zelfs  in  den 
uitgebreidsten  zin,  niet  voldoende  is  om  met  succes  op  een  oo^ 
logsschip  werkzaam  te  zijn,  maar  dat  ook  voor  de  besten  onder 
hen  veel  te  leeren  valt,  voordat  ze  in  alle  opzichten  als  gelgken 
van  hun  ranggenooten  kunnen  worden  beschouwd  en  behandeld. 
Met  dergelijke  gevoelens  kan  de  kennismaking  onbevooroordeeld 
plaats   hebben   en    zal  zij  ongetwijfeld  tot  eene  aangename  ver- 
standhouding leiden.   . 

Uit  het  bovenstaande  kan  men  zien  dat  we  in  beginsel  inge- 
nomen zijn  met  het  denkbeeld  van  eene  Marine -Reser ve ,  maar 
toch  hebben  we  dit  gedeelte  van  de  Memorie  van  Toelichting 
niet  zonder  ernstige  bekommering  gelezen. 

Volgens  onze  voorstelling  moet  het  nut  van  eene  reservr- 
hierin  bestaan,  dat  de  Marine,  die  in  den  regel  geen  overvloed 
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van  personeel  bezit,  tijdelijk  versterkt  kan  worden  mot  een  bruik- 
baar element  dat  de  onvermijdelijke  tekorten  aanvult  en  het  geheel 
tot  zoodanige  sterkte  opvoert,  dat  niet  de  plaats  van  eiken  man, 
die  buiten  gevecht  wordt  gesteld,  openblijft  en  eene  voor  den 
dienst  hinderlijke  gaping  veroorzaakt.  Deze  bedoeling  vinden 
we  in  de  Toelichting  niet  terug,  niet  op  versterking  maar  op 
bezuiniging  wordt  als  vermoedelijk  resultaat  gewezen.  De  Keserve 
zal  niet  de  actieve  Marine  versterken  maar  deze  gedeeltelijk 
vervangen.  Dit  nu  achten  we  hoogst  bedenkelijk;  hoe  goed  de 
poging  ook  moge  slagen;  hoe  het  Reservepersoneel  zich  ook 
moge  toeleggen;  wanneer  men  de  enkele  maanden  of  weken 
oefening  van  de  Reserve  vergelijkt  met  de  vele  jaren  opleiding 
en  oefening  van  het  vaste  personeel,  dan  kan  men  zich  geene 
illusie  maken  dat  dit  laatste  zonder  schade  door  het  eerste 
vervangen  kan  worden.  In  stede  van  versterkt,  zal  de  Marine 
hierdoor  verzwakt  worden. 

Reeds  wordt  het  zoo  verdienstelijke  corps  Mariniers,  zeker 
een  der  beste  corpsen,  die  Nederland  bezit,  zoodanig  gereorga- 
niseerd, dat  de  jongere  officieren  zoo  spoedig  mogelijk  een  goed 
heenkomen  zoeken  bij  andere  corpsen,  waarin  ieder  verstandig 
man  ze  gelijk  geeft.  Straks  is  blijkens  de  Memorie  van  Toe- 
lichting, het  bij  uitstek  technische  corps  torpedisten  aan  de 
beurt  en  wie  weet  welke  onderdeden  der  Marine  nog  zullen 
volgen. 

Als  deze  de  gevolgen  moeten  zijn  van  het  oprichten  eener 
Marine  Reserve,  dan  beschouwen  wij  het  als  eene  belangrijke 
schrede  achteruit,  terwijl  het,  anders  toegepast,  zooveel  nut 
voor  de  verdediging  kan  hebben. 


Opmerking  aan  de  lezers.  Wij  achten  het  niet  overbodig  onze 
lezers  er  op  te  wijzen,  dat  nu,  terwijl  men  bezig  is  eene  organi- 
satie te  scheppen,  die  voor  scheeps-officieren ,  machinisten  en 
anderen  van  de  koopvaardijvloot  van  belang  kan  zijn,  het  juiste 
oogenblik  daar  is  om  van  belangstelling  te  doen  blijken,  wen- 
schen  kenbaar  te  maken,  wenken  te  geven,  die  men  voor  de  zaak 
nuttig  acht,  enz.  Wij  twijfelen  niet  of  van  dergelijke  wenken 
zal,  indien  zij  het  kenmerk  van  eene  ernstige  bedoeling  dragen, 
bij    het   vaststellen   der   organisatie   een   nuttig  gebruik  worden 
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gemaakt.  Zulk  een  handelwijze  zal  veel  meer  nut  sdchten  dan 
later,  wanneer  alles  vastgesteld  is,  met  klachten  aan  te  komen, 
waaraan  dan  in  den  regel  niet  dadelijk  gehoor  kan  worden 
gegeven. 

Gaamo  stellen  wij  voor  dei^elijko  beschouwingen  ruimte  be- 
schikbaar. Het  grootste  nut  zullen  deze  hebben  wanneer  de 
schrijvers,  door  er  naam  en  betrekking  onder  te  zetten,  aantoo- 
nen  dat  de  meeningen  afkomstig  zijn  van  tot  oordeelen  bevoegde 
personen  uit  de  koopvaardijkringen.  Wij  maken  echter  geenerlei 
bezwaar  ook  ongeteekende  stukken  op  te  nemen,  mits  de  schrij- 
vers zich  aan  ons  bekend  maken.  (Red.) 
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In  het  eerste  jaarverslag  der  Commissie  tot  examineeren  van 
machinisten  voor  koopvaardijschepen  werd  er  zeer  terecht  op 
gewezen,  dat  een  der  groote  moeielijkheden  voor  machinisten 
om  zich  aan  de,ze  examens  te  onderwerpen  hierin  bestond,  dat 
zij  zoo  weinig  gelegenheid  konden  vinden  om  zich  voor  té  be- 
reiden en  hiertoe  veelal  hun  toevlucht  moesten  nemen  tot  kost- 
bare privaatlessen.  De  Commissie  drong  er  dan  ook  bg  de 
regeering  op  aan  dat  deze  door  subsidieering  of  op  andere  wijsre 
zou  trachten  te  verkrijgen,  dat  aan  de  bestaande  inrichtingen 
van  onderwijs  in  de  groote  koopsteden  de  gelegenheid  zou 
worden  geopend,  ook  voor  machinisten,  om  het  gewenschte 
onderwijs  te  ontvangen. 

Reeds  een  paar  jaar  geleden  werd  door  een  aantal  machinisten 
een  verzoek  van  dezelfde  strekking  gericht  tot  het  gemeente- 
bestuur van  Rotterdam. 

Zonder  dat  men  den  steun  van  de  regeering  afwachtte,  werd 
hiertoe  besloten.  Aanvankelijk  werd  het  plan  opgevat  nnet  dit 
doel  een  herhalingscursus  voor  machinisten  te  verbinden  aao 
de  Zeevaartschool,  maar  toen  hiertegen  bezwaren  bleken  te 
bestaan,    stelde    het    Bestuur    der    Academie    voor    Beeldende 


Opleiding  van  Machinisten.  491 


Eunsten  en  Technische  Wetenschappen  aan  het  Gemeentebestuur 
Yoor,  bedoelden  cursus  aan  laatstgenoemde  inrichting  te  verbinden. 
Dit  plan,  dat  aan  de  gemeente  eene  meerdere  uitgave  yan 
f  4000. —  k  f  5000. —  aan  onderwijskrachten  zou  kosten,  werd 
goedgekeurd  en  den  1  September  van  dit  jaar  werd  een  dag- 
cursus  geopend. 

Dagelijks  yan  9  tot  12  en  1  tot  4  uur  wordt  er  les  gegeven 
in  Ëngelsch,  rekenen,  algebra,  meetkunde,  trigonometrie,  natuur- 
en werktuigkunde,  theoretische  en  practische  kennis  van  het 
stoomwerktuig  en  machineteekenen.  Het  onderwijs  is  ingericht 
in  overeenstemming  met  de  eischen  voor  het  examen.  Met  het 
oog  op  de  practijk  wordt  het  aangevuld  door  nu  en  dan  fa- 
brieken en  schepen  te  bezoeken.  Even  als  dit  voor  stuurlieden 
het  geval  is,  wordt  het  onderwijs  dikwijls  hoofdelijk  gegeven, 
daar  de  candidaten  voor  de  examens  in  den  regel  niet  genoeg 
over  den  tijd  kunnen  beschikken,  om  op  bepaalde  tijdstippen 
aan  een  zelfden  cursus  deel  te  nemen ,  die  dan  classicaal  zou 
worden  gegeven. 

Yoor  het  oogenblik  rekent  men  dat  een  cursus  van  drie 
maanden  noodig  is  om  zich  voor  te  bereiden  voor  de  examens 
A  en  B  en  eveneens  van  drie  maanden  om  iemand,  die  reeds 
in  het  bezit  is  van  een  diploma  B,  in  staat  te  stellen  examen 
af  te  leggen  voor  diploma  C.  De  tijd  is  zoo  kort  mogelijk  ge- 
steld in  het  belang  van  de  candidaten,  die  bij  voorkeur  niet 
langer  binnen  blijven  dan  bepaald  noodig  is.  Wel  verleenen 
veel  reedergen  de  gewenschte  medewerking  door  hun  machinisten 
in  de  gelegenheid  te  stellen  beurtelings  aan  wal  te  blijven  om 
een  cursus  bij  te  wonen,  maar  dit  geschiedt  in  den  regel  onder 
stilstand  van  gage.  De  kosten  van  het  onderwijs  bedragen 
slechts  ƒ4. —  per  maand. 

De  cursQs  werd  geopend  met  1 4  leerlingen,  waarvan  nn  reeds 
verscheiden  met  gunstig  gevolg  examen  deden;  natuurlijk 
hadden  deze  laatsten  reeds  vóór  September  onderwijs  genoten. 
Ieder  die  belang  in  de  zaak  stelt  zal  het  nuttig  streven  en 
Ie  praktische  opvatting  der  besturen  van  gemeente  en  academie 
;en    zeerste  op  prijs  stellen. 

Het  is  te  voorzien  dat  belangrijke  uitbreiding  van  deze  nuttige 
nrichting  wenschelijk  zal  blijken,  wanneer  de  examens  voor 
nachinisten   verplichtend   worden   gesteld,  wat  voor  hen    even- 
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min  als  voor   de    scheepsofficieren    van  de  koop vaardg vloot,  op 
den  duur  kan  uitblijven. 


Een  nieuwe  Zeilaanwijzing  voor  den  O.-I.  Archipel 


Ëastem  Arehipelago.  Part  n  (Western  Part 
comprising  the  South-East  coast  of  Samatn, 
Java,  the  islands  East  of  Java,  the  South  and 
East  coastfi  of  Borneo,  and  Gelebes  island.  — 
Oompiled  from  various  soorces  by  Bear-Adminl 
J.  P.  Macleab.  —  Published  by  order  of  ths 
Lords  Commissioners  of  the  Admiralty  1893.  - 
Price  Five  ShiUinga. 

Zooals  reeds  in  1890  bij  de  verschijning  van  Eastem  Archi- 
pelago  Part  I  werd  aangekondigd  zou  Part  II  het  westelijke 
gedeelte  omvatten.  De  titel  geeft  aan,  dat  men  in  dit  werk 
slechts  de  beschrijving  vindt  van  de  eilanden  en  vaarwaters  niet 
westelijker  dan  de  Zuid-Oostkust  van  Sumatra.  Het  meer 
westelijke  gedeelte  van  den  Archipel  is  opgenomen  in :  China 
Sea  Directory  vol.  I  (1886)  met  het  Supplement  daarop  (1890). 

Ongetwijfeld  zal  deze  nieuwe  uitgave  van  de  Engelsche  Admi- 
raliteit voor  velen  in  een  groote  behoefte  voorzien,  en  ook  den 
Nederlandschen  gezagvoerders,  die  onzen  O.-I.  Archipel  bevaren, 
kunnen  wij  dit  werk  zeer  aanbevelen.  In  de  eerste  plaats  omdat 
het  samengesteld  en  uitgegeven  werd  op  de  uitstekende  wijze 
waarop  wij  dat  gewend  zijn  van  het  Engelsche  Hydrographic 
Office  en  ten  tweede  omdat  eene  Nederlandsche  zeilaanwijzin? 
voor  onze  O.-I.  bezittingen  nog  steeds  niet  bestaat.  Wel  zgn 
in  de  laatste  jaren  afzonderlijke  Gidsen  voor  het  bevaren  var 
de  straten  Karimata,  Siberoet,  Gaspar  en  Soenda,  zoomede  voor 
het  aandoen  van  de  Reede  van  Batavia  uitgegeven,  doch  overigen? 
kan  men  landgenoot  en  vreemdeling,  die  informatiên  omtrent 
de  zeilaan  wij  zingen  onzer  O.-I.  bezittingen  komt  inwinnen,  slecht» 
verwijzen   naar   eenig^e  verouderde   werken,  uitgegeven  tassche? 
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de  jaren    1840    en    1859;    bovendien   behandelen    deze    slechts 
enkele  gedeelten  van  het  uitgestrekte  gebied. 

Wij    maken    dan   ook  yan  deze  gelegenheid  gebruik  om  nog- 
maals ^)   op    de  wenschelijkheid  te  wijzen  van  het  samenstellen 
van  Nederlandsche   zeilaanwijzingen  voor   onzen  O.-I.  Archipel. 
Wij   beseffen    volkomen,    dat   het  voorloopig  onmogelijk  zal  zijn 
om    een  eenigszins    volledigen    arbeid  te  leveren;  in  het  uitge- 
strekte   gebied    zouden    de    kosten    van   de   daartoe    benoodigde 
opnamen   onze    krachten   te    boven  gaan,  doch  er  zou  toch  wel 
iets  beters  kunnen  gegeven  worden  dan  de  hierboven  aangehaalde 
verouderde  werken.    Zou  het,  om  een  voorbeeld  aan  te  halen,  niet 
mogelijk  zijn  het  indertijd  voortreffelijke  werk  van  Gregory  „Zee- 
mansgids  voor  de  vaarwaters  van  Java  naar  en  door  den  Moluk- 
schen  Archipel  en  terug",  hetwelk  dateert  van  1853,  te  herzien? 
Tijdens  ons  verblijf  in  de  Molukken  hadden  wij  gelegenheid  ons 
van   de   groote  bruikbaarheid  van  dit  werk  te  overtuigen,  doch 
natuurlijk  is  het  geheel  verouderd.     Zoo  zijn  o.a.  nagenoeg  alle 
lengtoopgaven,  ook  die  van  de  hoofdplaatsen,  fout.  Ook  in  de  be- 
schrijvingen  van    landen  on  volken  zullen  groote  veranderingen 
dienen    aangebracht    te   worden.     Lijsten    van    plaatsbepalingen 
door  verschillende  schepen  zouden  kunnen  vervallen  waar  thans 
vertrouwbare  opgaven    bestaan.     Merken    voor  het  binnenkomen 
zullen  in  vele  gevallen  verdwenen  of  veranderd  zijn.     Toch  zou 
het    bestaande    werk   waarschijnlijk   wel   als   leiddraad   voor  een 
nieuwen  Molukken -gids  kunnen  dienen.    In  de  veertig  jaren,  die 
verloopen  zijn  sedert  de  verschijning  van  het  werk,  hebben  jaar- 
lijks twee  of  meer  oorlogschepen  den  Molukschen  Archipel  door- 
kruist, en  ook  hier  en  daar  gedeeltelijke  opnamen  verricht,    üit  de 
reisrapporten   van  de  Commandanten  dier  schepen  zal  toch  veel 
^wetenswaardigs  te  putten  zijn,  hetwelk  niet  onder  de  oogen  van 
de  Engelsche  Admiraliteit  gekomen  is.     Ook  de  journalen,  aan- 
wezig aan  het  K.  N.  Meteorologisch  Instituut  te  Utrecht,  zouden 
wellicht    nog    wel   eenige   gegevens   voor  een  betere  kennis  van 
de  stroomen  en  winden  kunnen  leveren.     Wij  weten  dat,  helaas, 
de    uitstekende    waarnemers  van  de  Nederlandsche  Koopvaardij- 
vloot   van  vroeger    meestal   hun   waarnemingen   gedurende    het 
bevaren   van  den  Archipel  zelf  staakten,  doch  gelooven  dat  dit 


1)  Zie  hDü  Zee**  van  1892  pag.  550  »Oyer  het  aandoen  van  Eema." 
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niet  bij  allen  het  geval  is  geweest  en  dat  er  ook  nog  in  de 
journalen   der  oorlogschepen  materiaal  ligt  opgehoopt. 

En,  evenals  voor  de  Molnkkén,  zullen  ook  voor  andere  ge- 
deelten van  den  Archipel  wel  meer  gegevens  aan  de  Departe- 
menten van  Marine  te  Batavia  en  in  Den  Haag  aanwezig  z^n, 
dan  waarover  de  samensteller  van  de  Engelsche  zeilaan wijzingen 
te  beschikken  had,  zoodat  ook  voor  hen  een  Nederlandsche  uit- 
gave wel  reden  van  bestaan  zou  hebben. 

Dat  het  Engelsche  werk,  zooals  trouwens  moeielijk  anders 
zou  kunnen,  zeer  onvolledig  is,  blijkt  o.  a.  in  de  voorrede,  alwaar 
men  leest:  „With  the  exeption  however  of  the  North  coastof 
„Java  no  connected  survey  has  been  made  of  the  islands  and 
„seas  included  in  this  work,  and  our  knowledge  of  them  is  derived 
j,iTom  many  isolated  sources,  but  chiefly  from  the  records  of  the 
„Dutch  explorers  in  the  years  1840  tot  1859;  the  greatest 
,)Caution  is  therefore  necessary  in  navigating  these  seas,  and  it 
„should  be  borne  in  mind  that  of  Makassar  strait  and  the  islands 
„to  the  southward,  as  well  as  the  coast  line  of  Celebes,  onr 
„knowledge  is  particularly  scanty." 

Herhaaldelijk  wordt  in  het  werk  gewezen  op  het  gemis  aan 
kennis  van  de  getij-  en  andere  stroomen,  vooral  in  de  straten 
ten  Oosten  van  Java.  Voornamelijk  voor  zeilschepen  is  deze 
zaak  van  veel  gewicht.  Zoo  wordt  vermeld,  dat  in  Maart  1868 
20  è.  30  schepen  over  de  drie  weken  trachtten  om  door  straat 
Ombaai  Oost  te  halen,  over  dag  verliezende  hetgeen  z^  's  nachts 
gewonnen  hadden.  Ton  laatste  besloten  de  gezagvoerders  van  de 
„Lord  Macauly"  en  de  „Westminster"  om  terug  te  keeren  en 
straat  Lamakwera  te  beproeven.  Na  twee  dagen  bereikten  zij 
den  ingang  van  de  straat,  welke  met  behulp  van  een  st-erken 
stroom  en  een  frissche  bries  in  2^/2  uur  gepasseerd  werd. 
Op  verschillende  plaatsen  van  deze  zeilaanwijzing  wordt  gezegd: 
^Information  as  to  the  set  of  the  streams  is  wantod'*. 

Wij  besluiten  met  de  hoop  uit  te  drukken,  dat  binnen  een 
niet  al  te  lang  tijdsverloop  ook  een  Nederlandsche  zeilaanwgzing 
voor  onzen  O.-I.  Archipel  het  licht  moge  zien. 
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In  Duitschland  schijnt  men  thans  ook  in  nautische  kringen 
de  aandacht  te  gaan  schenken  aan  de  nieuwe  Board  of  Trade- 
bepaling,  waarbij  voorgeschreven  wordt,  dat  de  zijdelichten  onder 
een  hoek  van  4°  aan  weerszijden  over  den  boeg  zichtbaar  moeten 
zijn.  Wij  hebben  in  „de  Zee"  bij  de  bespreking  der  nieuwe 
B.  o.  T.  voorschriften  (zie  Afl.  I  1893,  „Nieuwe  Board  of  Trade- 
bepalingen  voor  lantaarns"),  op  het  gevaar  gewezen  dat  ontstaat 
door  het  optreden  in  deze  door  Engeland  en  aangegeven  hoe 
groot  de  tegenstand  in  Engeland  zelf,  met  name  van  de  Ship- 
masters'  and  Officers'  Federation ,  tegen  het  4°  systeem  is.  Wij 
kannen  niet  ontkennen,  dat  het  ons  bevreemd  heeft,  dat  in 
Duitschland  de  zaak  schijnbaar  zoo  weinig  belangstelling  wekte. 
In  het  orgaan  van  de  Deutsche  Seewarte  „Annalen  der  Hydro- 
graphie  und  Maritiemen  Meteorologie"  (Heft  I  1893)  werd  in- 
tegendeel het  nieuwe  Engelsche  Eeglement  besproken  en  gunstig 
beoordeeld,  en,  bij  de  vermelding  van  het  aanbrengen  der  scher- 
men volgens  het  nieuwe  voorschrift,  vindt  men  geen  protest 
aangeteekend  tegen  deze  nieuwigheid,  zoodat  hiermede  klaar- 
blijkelijk werd  ingestemd  of  althans  het  gevaar  er  van  voor  de 
scheepvaart  niet  werd  ingezien. 

Thans  schijnt  echter  dienaangaande  in  Duitschland  een  andere 
strooming  ontstaan  te  zijn. 

In  de  Hansa-afle vering  van  7  Oct.  1893  geeft  de  redactie 
onder  haar  rubriek:  „Auf  der  Ausguck"  een  duidelijk  geschreven 
artikel  om  de  gevaren,  vooral  in  nauwe  vaarwaters,  van  de 
Engelsche  bepaling  in  het  licht  te  stellen.  Het  valt  o.  i.  te 
betreuren,  dat  in  den  aanhef,  waarbij  de  vrees  wordt  uitgedrukt 
dat  men  in  Engeland  zeer  streng  op  de  vreemde  schepen  bij 
aanvaringsprocessen  zal  letten,  deze  zinsnede  voorkomt:  „Bei 
„den  haufigen  Verkehr  der  deutschen  Schiffe  in  den  Hafen  des 
„Vereinigten   Königreiches   und    dem  grossen  Ueberge wicht  der 
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^britischen  Handelsmarine  wird  daber  nicbts  übrig  bleibeD,  ab 
„nns  in  das  Unyermeidlicbe  zu  fügen  und  es  den  Englandern 
„nachzuniacben."  Waar  van  verschillende  zijden  door  mannen 
yan  de  practijk  bet  besluit  van  den  Board  of  Trade  gevaarlijk 
voor  de  veilige  navigatie  wordt  gevonden,  daar  zou  wellicht 
een  afzonderlijk  of  gezamenlijk  vertoog  van  de  regeeringen  van 
belanghebbende  natiën  bij  de  Engelsche  regeering,  aandringende 
op  nader  gemeenschappelijk  overleg,  kunnen  beproefd  worden, 
te  meer  nu  de  maatregel  bij  de  Engelsche  zeelieden  zelf  ook 
weinig  bijval  heeft  gevonden. 

Ten  einde  de  bezwaren  aan  te  geven,  welke  bij  invoering  der 
nieuwe  bepaling  op  de  Elbe  zullen  ontstaan,  wordt  opgemerkt 
dat  het  vaarwater  beneden  Blankenese  weinig  broeder  dan  500 
voet,  bij  Stade  ongeveer  2400  en  bij  Pagen  1800  vt.  is.  Nu 
zal,  indien  de  schermen  volgens  het  4®  systeem  gesteld  worden, 
de  ruimte  waarop  zij  gelijktijdig  zichtbaar  zijn  op  een  halve 
mijl  425  vt.,  op  1  mijl  850  vt.  en  óp  2  mijl  1700  voet  breed 
zijn. 

Wanneer  nu  's  nachts  tusschen  Hamburg  en  Schulaa  twee 
stoomschepen  elkander  naderen  en  elkaar  aan  bakboordzij  pas- 
seeren willen  en  men  neemt  aan,  dat  zij  rechte  tegengestelde 
koersen  sturen  en  elk  (zooveel  dat  's  nachts  doenlijk  is)  langs 
de  tonnen  vaart,  dan  zullen  zij  elkander  toch  nog  binnen  den 
afstand  van  een  mijl  genaderd  zijn,  vóór  dat  zij  wederkeerig 
elkanders  groene  lichten  niet  meer  zien.  Aannemende  dat  z^ 
een  lOmijls vaart  loopen,  geschiedt  dit  slechts  3  minuten  vóór  zij 
elkander  passeeren. 

Dit  was  nu  hét  gunstigste  geval.  Er  kunnen  echter  ook  twee 
of  drie  stoomschepen  opvaren  terwijl  een  ander  de  rivier  afkomt, 
bovendien  kan  een  of  meer  hunner  voor  een  klein  vaartuig  moe- 
ten uitwijken  en  dan  wordt  de  toestand  ingewikkelder.  Hoe 
dikwijls  komt  het  niet  voor,  dat  tegenliggende  stoomschepen 
elkaar  op  50  vt.  afstand  voorbijvaren.  Indien  zij  op  die  wijze 
elkander  naderen,  geraken  de  groene  lichten  eerst  uit  het  ge- 
zicht op  een  afstand  van  800  a  1000  vt.  De  gezagvoerders 
dienen  dan  wel  goede  zenuwen  te  hebben  om  kalm  te  blijven. 
Nog  ongunstiger  wordt  de  toestand  in  de  bochten  der  rivier. 
Dan  zal  het  kunnen  gebeuren,  dat,  doordien  het  eene  schip,  ten 
einde   de   bocht  te  maken,  een  parallellen  koers  met  het  andere 
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aanneemt,  daardoor  zijne  groene  licht  plotseling  weer  voor  den 
tegenligger  zichtbaar  wordt.  Ieder,  die  weet  hoe  dikwijls  aan- 
varingen ontstaan  zijn  doordien,  ten  gevolge  van  het  gieren  of 
slecht  sturen  van  het  eene  schip,  het  andere  plotseling  meent 
te  moeten  gaan  manoeuvreeren,  zal  het  gevaarlijke  van  een  der- 
gelijken  toestand  inzien. 

Het  blad  komt  verder  ook  tot  de  conclusie,  gelijk  ook  reeds 
vroeger  in  „De  Zee"  (1893,  No.  5.  De  nieuwe  bepalingen  van 
den  „Board  of  Trade"  betreffende  boordseinlantaarns,  door  T.  H, 
de  Meester)  werd  aangehaald,  dat  het  geheele  besluit  van  de 
Washington  Conferentie  op  een  vergissing  berust.  Waar  bij  die 
gelegenheid  sprake  was  van  ^/^  streek,  welke  voor  het  voorover- 
Bchijnen  van  de  lichten  noodzakelijk  werd  geoordeeld,  bepleitte 
men  die  noodzakelijkheid  met  argumenten  die  betrekking  hadden 
op  */4  streek.  Toen  de  B.  o.  T.  een  bepaling  maakte  van  4° 
^ing  zij  dus  feitelijk  boven  hetgeen  met  de  alstoen  gebruikte 
argumenten  bedoeld  werd. 

In  een  zitting  van  de  „Nautischer  Verein"  werd  over  dit  on- 
derwerp ook  van  gedachten  gewisseld.  Men  was  het  eens,  dat  het 
wenschelijk  is,  om  een  vaste  maat  aan  te  nemen  voor  den  hoek , 
weikeu  de  meest  voorovervallende  stralen  met  de  kiellijn  maken, 
doch  vond  dat  het  voorschrift  van  den  Board  of  Trade,  hetwelk 
voor  dien  hoek  4c^  eischt ,  te  ver  gaat  en  vooral  in  nauwe  vaar- 
waters. Een  aanwezige  loods  merkte  op,  dat  zijn  ondervinding 
was,  dat  een  hoek  van  1°  ^  2°,  zooals  thans  op  vele  stoom- 
schepen  gebruikelijk  is,  zeer  goed  voldoet.  Nog  werd  de  aan- 
dacht gevestigd  op  het  feit,  dat  het  menigmaal  voorkwam,  dat 

lantaarns  veel  te  ver  achterlijker  dan  dwars  te  zien  zijn  er 

hadden  zich  gevallen  voorgedaan  dat  die  fout  1  k  2  streken 
bedroeg.  Ten  slotte  werd  als  conclusie  aangenomen:  De  ver- 
eeniging  acht  het  gewenscht,  dat  een  bepaling  gemaakt  wordt 
welke  een  vasten  hoek  voorschrijft,  zij  is  evenwel  van  meenin^ 
dat  een  zoodanige  hoek  niet  grooter  dan  2°  zijn  mag.  Het  is 
den  gezagvoerders  aan  te  bevelen  meer  aandacht  te  wijden  aan 
de  plaatsing  der  lantaarns  ook  ten  opzichte  van  naar  achter- 
Tallende  stralen. 

(Wij    verwijzen    naar    B.  a.  Z.   No.  216  van  2  Nov     alwaar 
men  de  aankondiging  vindt  dat  van  af  30  Oct.  te  Brunshausen  a/d 
Elbe  van  des  avonds  6  uur  tot  10  uur  proeven  zullen  genomen 
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worden  omtrent  de  plaatsing  van  boordseinlantaariis.  Deze 
proeyon  worden  rerriobt  door  de  Deutsche  Seewarte.  Mogel^ker- 
wijs  zullen  dus  ran  dit  liofaaani  toch  nog  voorstellen  tot  een  andere 
regeling  van  deze  aangelegenheid  uitgaan.     Red.  Zee). 


Kapitein  F.  H.  BONJEB. 

(24  November  1893). 


Den  16den  April  1855  op  12o  N.Br.  en  36°  W.L.  geboren, 
van  geslacht  op  geslacht  door  lief  en  leed  aan  de  zee  ver- 
bonden, —  trad  Frederik  Henderik  Bon/er,  na  eerst  vier 
reizen  te  hebben  gedaan  op  een  zeilschip,  den  30^*®  Juni  1875, 
dus  op  twintigjarigen  leeftijd,  in  dienst  bij  de  Nederlandsch- 
Amerikaansche  Stoomvaart- Maatschappij,  als  Derde  Stuurman 
aan  boord  van  het  Stoomschip  j,Maas^\ 

Na  welgeslaagde  examens  voor  hoogeren  ransr,  achtereenvolgens 
bevorderd  tot  Tweeden  en  daarna  tot  Eersten  Stuurn^an,  werd 
BoNJER  in  1879  aangesteld  tot  Kapitein  van  hetzelfde  Stoomschip 
,,Maas^\  waarmede  hij  onafgebroken  bleef  varen  tot  1882,  in  welk 
jaar  het  bevel  over  het  S.S.  «P.  Caland'^  hem  werd  opgedragen. 
In  1888,  dus  na  een  zesjarig  commando  over  de  „P.  Caland^\ 
werd  hem  den  viermaster  ^Amsterdam''*  toevertrouwd,  om,  bg 
de  toenmalige  uitbreiding  der  N.A.S.M.,  dit  b^vel  ettelijke 
maanden  later  te  verwisselen  tegen  dat  van  de  „  VeendanC\ 
In  het  volgend  jaar  1889  met  het  toezicht  in  Engeland  belast 
op  de  verbouwing  van  het  S.S.  j,Maa8dafn^\  werd  hem  in 
Maart  1890,  het  bevel  over  het  Stoomschip  jfSpaamdam"  op- 
gedragen, het  grootste  Stoomschip  der  Maatschappij,  tevens  den 
grootsten  Mailstoomer  onder  Nederlandsche  vlag. 

In  deze  18^/^  jaren  werden  door  Bokjer  volbracht  dertig 
reizen  naar  Amerika  en  terug  als  Stuurman,  en  honderd  als 
Gezagvoerder,  en  waren  in  deze  laatste  kwaliteit,  ruim  zestig 
duizend  menschenlevens  aan  s&ijn  zeemanszorgen  toevertrouwd. 
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Het  kan  geen  yerwondering  wekken  dat  de  Directie  der 
N.  A.  S.  M.  er  prijs  op  stelde  het  volbrengen  dezer  honderste  reis 
als  Gezagvoerder,  voor  Kapitein  Bokjsk  niet  onopgemerkt  voorbij 
te  laten  gaan.  Het  aanvankelijk  plan  om  de  ^Spaarndam''*  bij 
aankomst  aan  de  Wilhelminakade  te  Rotterdam  op  te  wachten 
en  den  jubilaris  aldaar  onmiddellijk  te  verwelkomen,  moest  worden 
opgegeven  omdat  het  stoomschip  met  het  nachtgetgde  binnenviel. 
In  den  voormiddag  daarop  zag  men  evenwel  het  Etablissement 
der  N.  A.  S.  M.,  zoomede  de  daar  aanwezige  stoomschepen  ,,  Wer^ 
kendanC\  y, Amsterdam'^  en  natanrlgk  ook  de  j,Spaamdani'\  alle 
met  vlaggen  getooid,  en  verzamelden  zich  aan  boord  van  laatst- 
genoemden bodem,  het  Bestuur  en  de  Hoofd-Beambten,  zoomede 
alle  aanwezige  Kapiteins  en  beschikbare  Officieren  der  Maatschappij. 

Omringd  door  zijne  naaste  familieleden  werd  Kapitein  Bonjeb 
daarop  door  een  der  Directeuren  toegesproken  en  hem  eene  zijden 
vlag  als  ,» Commodore  Standaard"  aangeboden,  met  eene  daarbij 
behoorende  oirkonde^  het  recht  tot  het  voeren  dier  vlag  boek- 
stavende. De  Standaard  werd  daarop  op  de  j^Spaamdam'*  ge- 
heschen,  onder  daverende  instemming  van  alle  aanwezigen  en 
onder  het  lossen  van  een  saluut  van  zeven  schoten. 

De  vlag  bestaat  uit  de  Maatschappij  vlag  (groen,  wit,  groen, 
met  de  letters  N.  A.  S.  M.  in  het  wit),  doch  uitgesneden  als 
Standaard  en  met  een  gouden  ster  in  den  bovenhoek. 

Over  verdere  feestelijkheden  en  geschenken  van  meer  intiem 
karakter,  is  het  uit  den  aard  der  zaak  minder  de  plaats  hier  te 
spreken.  Wij  bepalen  ons  daarom,  —  en  wij  zijn  zeker  dat 
allen,  die  den  nog  geen  veertig-jarigen  Commodore  der  N.  A.  S.  M. 
kennen,  daarmede  van  harte  zullen  instemmen,  —  met  ons  aan 
te  sluiten  bij  den  slotwensch  door  de  Directie  aan  Kapitein 
BoNJER  toegevoegd :  j^dat  het  hem  en  de  N.  A.  S,  M.  gegeven  moge 
j^zijn  die  vlag  nog  tal  van  jaren  van  top  van  een  der  stoom" 
^schepen  te  zien  waaien,^' 
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Opleiding    van   zeelieden    voor   de    koopvaardijvloot.     Het 

bestuar  van  het  Wellesley  trainingship  te  Newcastle-on-Tyne, 
heeft  in  een  breedvoerig  schrijven  aan  de  Admiraliteit  er  op 
aangedrongen,  dat  de  jongens  van  de  opleidingsschepen  voorde 
koapvaardij  zullen  toegelaten  worden,  gedurende  eenige  maauden, 
op  de  oefen ingsschepen  voor  jongens  van  de  Marine,  ten  einde 
een  kruistocht  op  een  zeilschip  mede  te  maken. 

Het  bestuur  wijst  er  op,  dat  in  de  Yereenigde  Kamers  van 
Koophandel  de  wenschelijkheid  is  uitgesproken  om  een  onder- 
zoek in  te  stellen  naar  de  beste  wijze  waarop'  de  Koopvaardij- 
vloot en  de  Koninklijke  Marine  van  bekwaam  en  goed  geoefend 
volk  kan  voorzien  worden. 

Uit  opgaven  van  den  Board  of  Trade  blijkt  dat  het  vreemde 
element  op  de  Koopvaardijvloot  steeds  toenemend  is,  vooral 
onder  de  matrozen.  Hieruit  ontstaat  het  gevaar,  dat,  bij  het 
uitbreken  van  een  oorlog  met  een  maritieme  natie,  de  vloot 
verzwakt  wordt,  juist  op  een  oogenblik  dat  een  groote  krachts- 
ontwikkeling noodig  is,  ' 

Het  aantal  apprentices  is  ook  jaarlijks  afnemende  en  is  gedaald 
van  15,704  in  1845  tot  2,196  in   1892. 

Het  bestuur  wijst  er  op,  dat  het  van  evenveel  belang  is  om 
Britsche  zeelieden  te  hebben  als  een  oorlogsvloot.  Het  verzoekt 
of  de  jongens,  welke  van  het  Wellesley-opleidingsschip  op  16- 
jarigen  leeftijd  ontslagen  worden,^  aan  boord  van  zeilschepen 
onder  een  marine-officier  die  oefeningen  kunnen  medemaken, 
welke  de  jongens,  die  dadelijk  dienstnemen  bij  de  marine,  moeten 
doorloopen.  Den  jongens  zou  daarna  de  keus  gelaten  kunnen 
worden  om  al  dan  niet  dienst  te  nemen  op  de  koopvaardijvloot. 
Door  hen,  die  bij  de  koopvaardij  gaan,  op  te  nemen  bij  de 
Naval-Reserve,  zou  het  land  in  tijd  van  oorlog  toch  op  hunne 
diensten  kunnen  rekenen  en  dan  zouden  de  oefening  en  de 
discipline,  welke  zij  aan  boord  van  het  oorlogsschip  ontvangen 
hadden,  zeker  goede  vruchten  dragen. 
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In  Noord- Amerika  kannen  oorlogsschepen,  onder  commando 
Tan  marine-officieren,  voor  de  opleiding  van  matrozen  voor  de 
koopvaardijvloot  beschikbaar  gesteld  worden.  In  Frankrijk 
moet  elk  zeeman  drie  jaren  bij  de  Marine  dienen  en  in  geval 
van  nood  tot  aan  het  45ste  jaar  toe. 

Het  bestuur  wijst  er  op,  hoe  de  Shipmasters  and  Officers  Fede- 
ration  kort  geleden  de  aandacht  gevestigd  heeft  op  den  toestand 
van  de  opleiding  voor  de  zeevaart,  welke  voor  een  groote  zee- 
mogendheid onwaardig  is. 

De  jongens  aan  boord  van  de  training-ships  zijn  nooit  wegens 
misdaad  veroordeelden ;  zij  zijn  grootendeels  weezen  of  kinderen 
van  arme  öf  zorgelooze  ouders.  Velen  van  hen  hebben  later 
eervolle  betrekkingen  in  de  maatschappij  verkregen. 

Het  bestuur  b^rekent  dat  bij  een  goede  organisatie,  waarbij 
de  trainingships  een  deel  zouden  uitmaken  van  de  werkhuizen 
en  de  „industrial  schools,"  er  jaarlijks  1800  krachtige  jonge 
zeelieden  zouden  kunnen  afgeleverd  worden. 


Wilsons  olie-verspreidend  zee-anker.  De  Pilot-Chart  van 
September  geeft  een  beschrijving  van  een  zee-anker,  uitgedacht 
en  vervaardigd  door  een  matroos,  genaamd  Wilson,  van  do 
Amerikaansche  Marine.  Het  is  samengesteld  uit  een  driehoek  van 
houten  latten  met  kruisbindseis  aan  de  hoeken  en  voorzien  van  een 
hanepoot.  Een  driehoekig  stak  zeildoek  is  binnen  tegen  do  lat- 
ten aangenaaid  en  wordt  van  achteren  nog  gesteond  door  een 
driehoekig  net,  ook  tegen  de  latten  genaaid.  In  den  driehoek 
van  zeildoek  is  een  opening,  omgeven  door  een  Terdabl>eling; 
hiertegen  aan  komt  de  oliezak.  De  oliezak  bestaat  alt  een  bin- 
nen- en  een  buitenzak,  wier  tasschenruimte  de  oliekamer  vormt* 
De  verspreiding  geschiedt  door  gaatjes  in  den  buitenzak  of  door 
een  klep.  Aan  den  hanepoot  wordt  de  sleepijjn  bevestigd.  Tegen 
de  sleeplijn  is  met  kleine  bochten  bevestigd  een  eenvoodige 
india-rubber  slang,  welke  met  het  eene  einde  binnenUx/rd 
reikt  en  met  het  andere  uitmondt  in  de  oh>kamer,  OtmiSuHm 
dus  de  sleeplgn  gespannen  wordt,  Wjjft  de  slang  slap.  IVinium 
boord  wordt  een  pompje  of  olie^uit  gebruikt  om  naar  ver» 
kiezing  olie  in  de  oliekamer  van  bet  zee-ank^  tsf  kunn^fft  p^^rintn. 
Voor  visschersschepen  kan  de  toef^tel  met  een  end  van  foUénm^ 
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de  lengte  aan  het  anker  bevestigd  worden,  en  dan  tegel^'k  met 
het  anker  over  boord  gezet  worden. 

Door  het  Hydrographic  Office  zijn  een  paar  kleine  wHzigingen 
voorgesteld  en  wel :  1^  het  aanbrengen  van  een  gewicht  aan  een 
hanepoot  onder  een  der  driehoekszijden,  om  te  voorkomen  dat 
de  toestel  draait  wanneer  hij  gebruikt  wordt  zonder  anker; 
2°  de  vervanging  van  den  dubbelen  oliezak  door  een  enkelen  ge- 
vuld met  werk  en  de  slang  te  laten  eindigen  binnen  in  den  zak. 

Het  Hydrographic  Office  gelooft  dat  de  toestel  van  veel  nut 
kan  zijn  zoowel  voor  visschersvaartuigen  als  voor  andere  schepen. 


Examens. 


De  Examen-Commissie  voor  stuurlieden  aan  boord  van  koop- 
vaardij schepen  hield  14,  15,  16,  21  en  22  November  zitting  te 
Amsterdam.  Aangemeld  hadden  zich  voor  een  diploma  Groote 
Zeil  vaart  A  eerste  stuurman  4,  tweede  stuurman  4,  derde  stuur- 
man 10.  Voor  de  Groote  Stoom  vaart  A  eerste  stuurman  3, 
tweede  stuurman  1  en  eindelijk  voor  een  aanvullingsexamen 
Groote  Stoom  vaart  A  tweede  stuurman  2,  derde  stuurman  10 
candidaten.     De  volgende  diploma's  werden  uitgereikt: 

(xroote  Stoomvaart  A  eerste  stuurman  aan  de  Heeren  T.  Visser 
en  H.  Draijer,  tweede  stuurman  aan  den  Heer  L.  V.  van  Rossem; 
Groote  Zeilvaart  A  eerste  stuurman  aan  de  Heeren  C.  Spanjer, 
G.  Jonker  en  L.  Teensma,  tweede  stuurman  aan  de  Heeren 
W.  Draijer  (met  aanvulling  tweede  stoomvaart)  en  D.  Kat,  derdf 
stuurman  aan  de  Heeren  G.  A.  Dencher,  A.  J.  M.  Hagemeger 
(met  aanvullingsdiploma  stoomvaart)  en  G.  J.  van  Veen.  Einde- 
lijk een  aanvullingsdiploma  derde  stuurman  Groote  Stoomvaart  A 
aan  J.  P.  Piscaer. 
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89.  Wyiiging  aangekondigd  ?an  de  tydseinen  in  yersehillende 
Beensche  hafens.  Met  het  oog  op  de  invoering  van  den  Middel- 
Europeeschen  tijd,  zullen  van  af  1  Januari  1894,  de  tijdseinen 
in  de  verschillende  havens  van  Denemarken  gegeven  worden 
te  1  u.  O  m.  O  s.  Middel-Europeesche  tijd,  overeenkomende  met 
O  u.  O  m.  O  s.  M.  T.  Greenwich. 

90.  Sein  voor  volle  l&racht  proefstoomende  schepen.  Zoowel 
de  Engelsche  oorlogsschepen  als  koopvaardijschepen,  welke  op 
de  gemeten  mijl  bij  de  Maplin  Sands^  in  de  Theems,  in  de 
Stokos-hoAi  bij  Portsmouth  en  in  Whitsand-haAÏ  bij  Plymouth, 
of  in  de  nabijheid  van  bovengenoemde  plaatsen  volle  kracht 
proofstoomen,  en  volle  kracht  wenschen  te  behouden,  zullen  in 
top  een  wit  en  blauw  gespleten  vlag  voeren.  Zoowel  voor 
wederkeerige  veiligheid  als  om  te  verhinderen,  dat  de  stoom- 
proeven  gestoord  worden  door  voortdurend  stoppen,  worden 
zoowel  stoom-  als  zeilschepen  uitgenoodigd,  zonder  van  de  be- 
palingen op  het  uitwijken  af  te  wijken,  uit  de  stoomlijn  te  blijven 
en  vooral  deze  niet  te  kruisen. 

91.  Mededeelingen  aangaande  den  ingang  ?an  de  haven  fan 
Ferrol.  Aangaande  den  ingang  van  de  haven  van  Ferrol,  wordt 
het  volgende  medegedeeld: 

Om  vrij  te  loopen  van  Ca6a^mo-klip,  welke  bij  laag  water 
alleen  te  verkennen  is  aan  het  daarop  groeiende  zeewier,  moet 
men  het  licht  van  la  Palma  vrij  van  het  fort  la  Palma  houden. 
Tusschen  Ca5aZmo-klip  en  Ca&aZa-rots,  welke  40  d.M.  boven 
water  uitsteekt,  is  eene  vaargeul  van  35  d.M.  diepte. 

De  in  de  Leiisada-hdm  liggende  klip  Pereiro  valt  met  laag 
water  droog. 

De  minste  diepte  op  la  Palma-rifj  beN.  het  fort  la.  Palma, 
bedraagt  80  d.M.     Bij  het  passeeren  van  dit  rif  moet  men  niet 
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te  Yor  de  Letisada-'heLa.i  ingaan,  en  minstens  6  mijl  v^aart  loopen, 
daar  men  door  den  hier  sterk  loopenden  stroom  gevaar  loopt  om 
naar  een  der  in  de  baai  gelegen  riffen  gezet  te  worden. 

Yan  af  het  kasteel  San  Felipe  moet  men  midden  in  het 
vaarwater  zijnde,  op  het  wachthuis  op  del  Bispon-punt  aanhouden, 
en  na  het  passeeren  van  het  kasteel  la  Palma  het  machine- 
gebouw  van  het  arsenaal  te  Ferrol  aan  B.B.  vooruit  houden. 
Met  het  oog  op  de  uit  Bath  Cove  komende  stroom  is  het  eyen- 
wel  beter  op  L^Va^-punt  aan  te  sturen. 

92.  Bebakening  gewyiigd  ?an  Boghai  Pass.     Alexandrië.    Her 

baken  op  El  Kot-rots,  dienende  als  geleidebaken  in  Boghaz  Pas,^ 

is  afgebroken.  De  W.kant  van  de  rots  zal  nu  aangeduid  worden  door 

eene  ton.  Ligging  ongeveer;  31^  10'  15"  N.b.  en  29°  49'  20"  0.1. 

93.  Tonnen  opgeiiomen  in  de  Taarwaters  naar  Pernambna». 
Braiiliê.  Alle  tonnen  in  de  vaarwaters  naar  PernanibtAco  zijn 
opgenomen;  schepen  worden  niet  in  de  haven  toegelaten  en  na 
zonsondergang  is  het  laden  en  lossen  verboden. 

94.  Tijdsein  te  Rangoon.  Golf  van  Beng;alen.  Yan  af  1  October  jl. 
wordt  te  Rangoon  dagelijks  behalve  des  Zondags,  door  middel 
van  een  tijdbal  op  het  ,,Mayo  Sailor's  Home"  een  tijdsein  ge- 
geven. 

De  bal  wordt  ten  11  u.  55  m.  O  s.  geheschen  en  valt  ten 
O  u.  O  m.  0.  s.  middelbare  tijd  van  Bangoon,  overeenkomende 
met  17  u.  35  m.  20  s.  middelbare  tijd  van  Greenwich,  Ingeval 
de  bal  door  een  defect  niet  wil  vallen,  zal  het  sein  om  1  u.  0.  m.  0.  ?. 
middelbare  tijd  van  Rangoon  herhaald  wórden.  Ligging  van  den 
toren  van  „Sailor's  Home",  16°  46'  N.b.  ^n  96°  10'  0.1. 
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Indische  Kaarten, 

waarop  de  achterstaande  verbeteringen  betrekking  hebben. 
Zoomede  van  nieuwe  of  vernieuwde  Kaarten. 


Nederlandsche  Kaarten, 
Goeree  en  Maas.     Vernieuwde  kaart. 
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TerRchellinger  Bank  en  Zeegat.  j 

Eierlandsche  gronden.  j  Verbetering 

Zeegaten  yan  Vlieland,  Terschelling  en  Ameland,  (zie  No.  593. 
Zuiderzee.     Seyff.  I 

Noordzee.    Zuidelijk  gedeelte.    Idenoi.    Verb.  zie  No.  595. 
Noordzee.    Idem      Verb.  zie  No.  596. 

Neder landsch- Indische  Kaarten, 

Ankerplaatsen  beO.  Jaya.    Blad  II.  dr.  1875.    Verb.  zie  No.  628. 
Oostkust  Celebes.    Blad  I.     Verb.  zie  No.  630. 
Straat  Mangkasar.    Blad  II.  |    Verb.  zie 

Kaart  van  de  vaarwaters  beN.  Makasser.    Seyff.)    No,  629. 


Opgave  der  nieuwe  en  verbeterde  uitgaven 
van  de  Britsche  Admiraliteitskaarten, 

{met    korte    aanwijzing    van    het    verbeterde    gedeelte). 


Noordzee. 

1352.     France  N.,  Dunkerque  road.     Betonning.     Octoher. 

Westkust  van  Engeland  en  Schotland,  Ierland. 

1826.     England   W.,    Formby  point   to  Eirkcudbright.     Nieuwe 
kaart.     Octoher. 

Middellandsche  en  Adriatische  Zee. 

1841.     Italy    W,,    Civita    Vecchia   to    Naples.     Nieuwe    kaart. 

Octoher. 
1483.     Adriatic,     Ports    Chioggia,    Malamocco    and    Lido    and 

Channels  leading  to  Venice.  Nieuwe  kaart  Octoher. 

Indische  Oceaan. 

1003.     Africa  E.,  River  Puiigue.     Betonning  Octoher. 

Celebes,  Molukken  en  Philippijnen. 

2637.     China    Sea,    Strait    van   Makassar,    South   part.     Poeloe 
Laut^  Poeloe  Tenga  en  Sahalana-eiland.  Octoher. 
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Chineesche  Zee,  Japan,  Pacific  en  Australië. 

1436.     China,  Honkong.     Loodingen  enz.     October. 
585.     N.    America    W.,    Harboars   in   the    strait    of   Georgia. 

ünion   Wharf  en  ankerplaats  Octoher, 
486.     S.  Pacifio.  Anchorages  in  New  Hebrides  islands,  Tangoa, 
Malo  Eilli  Eilli,  Baldwin  CoTe.  Nieuwe  kaart,   Oetobtr, 
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De  Peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en^  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven^  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang- 
hebbenden kunnen  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederlandach  Meteorologisch  Instituut  te  Amsterdam,  gevestigd 
in  het  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  Handelskade 
en  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut  te  Rotterdam,  gevestigd  in  het  „Poort- 
gebouw" te  Fijenoord,  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande 
de  zeekaarten  en  zeemansgidsen. 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Zweden.  586.  Ondiepten  gevonden  bij  Storgrund,  Gefle-haai 
Bothnische  golf,  In  de  nabijheid  van  Storgrund  zijn  de  volgende 
ondiepten  gevonden:  1.  Eene  ondiepte,  waarop  56  d.M,  water, 
op  61^  O'  O"  N.b.  en  17°  19'  20"  0.1.  2.  Eene  ondiepte, 
waarop  89  d.M.  water,  op  60°  59'  40"  N.b.  en  17°  19'  30"  0.1. 
Bij  den  O.kant  van  laatstgenoemde  ondiepte  wordt  een  zwart 
drijf  baken  met  witten  band  en  bol  gelegd,  terwijl  het  steek- 
baken  bij  de  ondiepte,  waarop  40  d.M.  water,  ten  N.W.  van 
de  voornoemde  ondiepte,  weggenomen  wordt. 

587.  Licht  ontstoken  op  Bergö-eiland.  Oostzee.  Op  de  Z.O.pnnt 
van  klein  Z^er^ö-eiland,  in  het  vaarwater  van  Safvo-Sound  naar 
Oxelö'Sound  is  een  rood  en  wit  schitterlicht  ontstoken,  toonende 
een  wit  schitterlicht  van  Z.  23°  W.  tot  Z.  56°  W.  j  rood  schit- 
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terlicht  van  Z.  56o  W.  tot  Z.  73*»  W.;  ▼erduisterd  van  7u  73^  W. 
door  W.  en  K.  tot  N.  8®  O.;  wit  schitterlioht  van  N.  8®  O. 
tot  N.  53^  O.  over  het  vaarwater;  verduisterd  van  K.  53^  O. 
door  O.  en  Z.  tot  Z.  23<'  W.  Het  tr^fo  licht  is  zichtbaar  tot 
op  6,7  zeemyi;  het  roode  tot  op  3,9  aeein^*!.  Het  licht  staat 
niet  onder  voortdurend  toezicht.  Ligging:  58°  45'  10''  N.b. 
en  170  24'  45"  0.1. 

588.  Geleidelichten  ontstoken  hij  Kungshamm.  Baai  van 
J^orrkoping.  Oostzee,  Op  de  bij  Kungshamm^  in  het  vaarwater 
-van  Femörehufvud  naar  Brdviken^  liggende  ondiepten  zgn  de 
-volgende  twee  geleidelichten  ontstoken:  1.  Het  O.lijke  hooge 
geleidelicht  toonende  een  groen^  rood  en  wit  vast  licht,  zichtbaar 
f4>it  over  het  W.lgk  vaarwater  en  van  Z.  66®  W.  tot  Z.  82°  W.; 
groen  van  Z.  82°  W.  door  W.  tot  N.  89<>  W. ;  wit  van  N.  89°  W. 
tot  N.  81°  W.;  rooci  van  N.  81°  W.  tot  N.  64°  W.  Het  witte 
licht  is  zichtbaar  tot  op  6,7  zeemijl,  het  roode  tot  op  3,9  zee- 
mijl en  het  groene  tot  op  3,3  zeemijl.  Ligging:  58°  37'  45"  N.b. 
en  17°  2/  0.1.  2.  Het  W.lijk  lage  geleidelicht  toonende  een  t^tï 
«chitterlicht,  zichtbaar  over  het  W.lijk  water,  tot  op  6,7  zee- 
mijl. Ligging:  58°  37^  40"  N.b.  en  17°  1'  30"  0.1.  Het  merk: 
geleidelichten  inéén  in  de  peiling:  N.  78°  O.  geeft  leiding  in  het 
vaarwater  tusschen  de  ondiepten  Mesen  en  Guldhdllan,  De  lichten 
staan  niet  onder  voortdurend  toezicht. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  WESTKUST  NOOR- 
WEGEN. 

Noorwegen.  589.  Lichten  ontstoken  in  het  vaarwater  tusschen 
JFrederikshald  en  Frederiksstad,  Chris tiania^ fjord,  In  het  vaar- 
-water  tusschen  Frederikshald  en  Frederiksstad  zijn  de  volgende 
lichten  ontstoken:  1.  Bij  Sponvikskansen  een  rood  en  wit 
-wissellicht,  zichtbaar  van  Z,  75°  W.  door  W.  N.  en  O.  tot 
Z.  76°  O.  Ligging:  59°  5/  15"  N.b.  en  11°  13/  55"  0.1. 
2.  Bij  Lauskjaer  een  rood  en  wit  vast  licht  met  verduisteringen, 
zichtbaar  wit  van  Z.  61°  Ö.  vrij  beN.  Ramsö,  door  Z.  en  W. 
tot  N.  14°  W.  vrij  beO.  Gloraka;  rood  van  N.  14°  W.  tot  N.  1°  W. 
tot  dekking  van  Björneskjaer  en  de  -B/órwe^'aer-ondiepten;  wit 
van  N.  1°  W.  door  N.  tot  N.  3°  O.  Ligging:  59°  6'  30"  N.b. 
«n  11°  6'  55"  0.1.  3.  Op  Belgene  een  wit  vast  licht  met  ver- 
duisteringen,  zichtbaar   van  N.    1°  W.,    vrij  beO.  de  ondiepten 
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beN.   Kjögö^  door  Z.,  W.  en  N.  tot  Z.  29°  W.     Brandtgd  van 
deze  lichten  is  van  15  Juli  tot  31  Mei. 

Denemarken.  590.  Beïboei  gelegd  bij  Taarhaek-rif.  Sont 
De  roode  ton  met  bezem  aan  de  O.zijde  van  Taarbaek-nf  is 
opgenomen  en  venrangen  door  eene  roode  belboei  met  een  naar 
boven  gekeerden  bezem.  Gedurende  den  vrinter  zal  de  belboei 
vervangen   worden  door  een  drijfbaken  met  een  rooden  bezem. 

NOORDZEE. 

Denemarken.  591.  Geleidebakens  weder  opgericht  in  het 
zeegat  ^Nyminde  GaV\  Jutland  WJcust,  Het  zeegat  ^Nyminde 
Gah*^  is  uitgebaggerd  en  de  geleidebakens  zijn  weder  opgerieht. 
Zie  jaarg.  1893  No.  431. 

Duitschland.  592.  Wijziging  aangekondigd  van  het  licht 
van  het  lichtschip  j,Elbe^^  No.  IV,  EVbe,  Het  witte  vaste  licht 
van  bet  lichtschip  „Elbe"  No.  IV,  Elbe^  zal  gewijzigd  worden 
tot  een  rood  en  wit  vast  licht  met  verduisteringen  zichtbaar: 
wit  8  sec;  verduisterd  12  sec;  wit  8  sec;  verduisterd  12  sec: 
rood  8  sec;  verduisterd  12  sec. 

Nederland.  593.  Licht  gewijzigd  van  Vlieland,  Van  het 
roode  en  witte  vaste  licht  op  Vlieland  is  de  roode  sector  ver- 
groot, zoodat  het  nu  toont :  wit  van  Z.  55*^  W.  door  W.  en  N. 
tot  N.  62°  O.  in  de  richting  van  het  licht  van  Eierland;  rood 
van  N.  62°  O.  door  O.  tot  Z.  16°  O.;  verduisterd  van  Z.  lö^  0. 
door  Z.  tot  Z.  55°  W.  tot  dekking  van  de  Wester^  en  Noordei-- 
Buitengronden, 

Engeland.  594.  Ondiepte  in  Gull  Stream,  Vaarwater  tiaar 
den  mond  van  de  Theems,  In  Gull  Stream  heeft  zich  beW.  de 
Gull'ton,  eene  ondiepte  gevormd,  welke  zich  in  de  richting 
NW— ZO.  0,1  zeemijl,  en  in  de  richting  NO— ZW.  0,07  zee- 
mijl uitstrekt,  met  op  het  midden  eene  minste  diepte  van  46  d.M. 
De  ondiepste  plek  ligt  in  de  peiling:  Gull-ton^  N.  73**  O.  op 
0,95  zeemijl;  North  Braketon,  N.  45°  W.  op  0,87  zeemijl.  Zie 
jaarg.  1892  No.  272. 

595.  Wijziging  aangekondigd  van  de  mistseinen  op  de  licht- 
schepen  vóór  en  in  den  mond  van  de  Theems,  Met  IJanuari  1894, 
wordt  de  gong  vervangen  door  een  handmisthoorn  op  de  navol- 
gende lichtschepen : 

Cockle^  Cross  Sand,  Outer  Gabbard,  Long  Sand,  Galloper. 
Swin  Middle^  Mouse^  Nore,  Princes  Channel,  Gull,  East-Goodtchu 
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Bg  dik  en  mistig  weder  zullen  met  den  handmisthoorn,  met 
tusschenpoozen  Tan  niet  meer  dan  2  min.  twee  snel  opelkander 
volgende  stoeten  gegeven  worden,  van  denzelfden  toon,  en  elk 
van  ongeveer  4  sec.  daar.  Bg  de  nadering  van  schepen  zullen 
de  tusschenpoozen  verkort  worden,  en  wanneer  een  schip  gevaar- 
lijk dicht  bg  mocht  komen,  zullen  de  tusschenpoozen  geheel 
vervallen.  Met  denzelfden  datum  zal  het  knalsein  op  het  licht- 
schip  y^Gro88  Sand*^  vervallen. 

Orkney-eilanden.  596.  LAcht  aangekondigd  op  Helliar  Hohn. 
Op  1  December  zou  op  de  Z.pnnt  van  HelUar  Holm^  Shapifisha 
Soundy  een  rood  en  wit  vast  licht  met  verduisteringen  ontstoken 
worden,  zichtbaar  tot  op  15  zeemg),  toonende :  een  wit  vast 
licht  met  verduisteringen,  zichtbaar  elke  10  sec,  van  N.  63^  W. 
tot  N.  46°  W. ;  rood  vast  licht  van  N.  46<>  W.  tot  N.  5^  W. ; 
tuit  vast  licht  van  N.  5®  W.  door  N.  en  O.  tot  Z.  61°  O.;  rood 
vast  licht  van  Z.  61^  O.  tot  Z.  40^  O. ;  wit  vast  licht  van  Z.  40^  O. 
tot  Z.  20°  O. ;  verduisterd  van  Z.  20<>  O.  door  Z  tot  N  63<>  W. 

Uit  Shapinsha  Sound  naar  de  Wide  Firth  sturende,  moet 
men,  om  vrij  te  blgven  van  Muil  Head^  Rerwick  Head  en  Raco 
Ness  in  het  witte  licht  met  verduisteringen  blgven,  om  na  den 
lichttoren  gepasseerd  te  zijn,  in  den  roeden  sector  vrij  te  loepen 
van  het  rif  van   Theives  Èolm, 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND,  IERLAND. 

Engeland.  597.  Licht  aangekondigd  op  Blacknore-punt. 
Kanaal  van  Bristoh  Op  omstreeks  19  April  1994,  zal  op 
Blacknore-^\mt  een  wit  vast  licht  met  verduisteringen  ontstoken 
worden,  gevende  elke  20  sec.  twee  snel  opvolgende  verduisteringen, 
als  volgt:  licht,  13,5  see.,  verduisterd  2  sec,  licht  2,5  sec, 
verduisterd  2  sec;  zichtbaar  tot  op  11  zeemijl  van  N.  64®  O. 
door  O.  en  Z.  tot  Z.  83°  W.  BeZ.  de  peiling  N.  71°  O.  wordt 
het  licht  door  SwalloW'^ani  verduisterd. 

598.  Middle  Nash  Sand  om  de  Z,  gewerkt.  Kanaal  van 
Bristoh  Middle  Nash  Sand  heeft  zich  om  de  Z.  gewerkt,  zoo- 
dat eene  diepte  van  27  d.M.  gevonden  is,  in  de  peiling:  licht- 
toren op  Nash'^untj  Z,  56°  O.  op  4  zeemijl;  havenlicht  van 
Fortcawl,  N.  4°  W.  Ligging  ongeveer:  51°  25/  Nb.  en 
3°  39'  30"  Wl.  De  Z.kant  ^an  de  bank  loopt  nu  in  een  rechte 
lijn  van  Middle  Nash-ton  naar  East  Middle  Nash-ton^ 
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599.  Gevaren  en  landmerh  op  de  N.kust  van  An^lesea,  Op 
de  N.kust  van  Anghsea  zijn  de  yelgende  geyaren  geronden: 
1.  Een  rif,  waarop  54  d.M.  water,  in  de  peiling:  liehttoren 
op  Lynttó-pnnt,  Z.  67**  W.  op  0,15  zeemijl.  Ligging  ongeveer: 
53*  25'  10"  N.b.  en  4°  17'  O*  W.1.  2.  Ift  B»;/-baal,  een 
rots,  waarop  42  d.M.  water,  in  de  peiling:  top  van  de  East 
Mousej  O.  op  0.3  zeemijl.  Ligging  ongereen  53<*  25'  15*  Kb. 
en  4^  20 '  45"  W.1.  Op  de  berg  Parts,  ten  Z.  van  Bnll-hm, 
is  een  windmolen  gebouwd,  welke  met  den  dieht  daarbg  staan- 
den  schoorsteen,  een  goed  landmerk  oplevert.  Ligging  windmo- 
len: 53^  23M5"  N.b.  en  4^  20'  25"  W.1. 

600.  Lichtschip  j^Bar"  verlegd  en  betonning  getvifzigd  vm 
Qtieens  ChanneL  Baai  van  LiverpooU  Het  JN.lijk  gedeelte  van 
Queen*8  Channel  is  over  eene  breedte  van  300  M.  uitgebaggerd 
tot  eene  diepte  van  61  d.M.  in  het  midden,  afnemende  tot  54  d.M. 
aan  de  kanten.  Tot  aanduiding  van  dit  nieuwe  vaarwater  zgn 
de  volgende  wijzigingen  gebracht  in  de  verlichting  en  betonniug: 
1.  Lichtschip  ^Bar^^  is  0,6  zeemgl  om  de  NO.  verlegd,  in  het 
merk:  liehtschepen  ^Forrnby^^  en  ^^Croshjf**  in  de  peiling  Z.  59<^ 
O.  inééU)  op  3,75  zeemijl  van  het  eerstOb  Ligging  53^  32^  Nb. 
en  3°  17'  15"  Wl.  2.  5  lichtboeien  zijn  gelegd  als  volgt: 
a.  De  rood  en  wit  horizontaal  gestreepte  lichtboei  B  1,  too- 
nende  een  wit  sehitterlieht,  aan  den  Z.kant  van  het  vaarwater, 
in  de  peiling:  lichtschip  j,Formby^\  Z.  62^  O.  op  2,25  zeemijl; 
jfftïère-punt,  Z  7**  W,  b.  I>e  rood  en  wit  horizontaal  gecrtreepte 
lichtboei  B  2,  toonende  een  wit  schitterlicht,  aan  den  Z.kant 
van  het  vaarwater,  in  de  peiling:  lichtschip  ^Formby^\  Z.  BS*'  0. 
op  1,8  zeemijl;  ^*76re-punt,  !&.  11°  W.  c.  De  zvmrte  licht- 
boei Q  1  toonende  een  wit  vast  licht,  aaii  den  N.kant  van  het 
vaarwater,  in  de  peiling:  lichtschip  ^Formhy^\  Z.  58^  O.  op 
2,3  zeemijl;  fle75re-punt,  Z.  1^  W.  d.  Öé  zwarte  lichtboei  Q  2, 
toonende  een  wit  vast  licht,  aan  den  N.kant  van  het  vaarwater, 
iö  de  peiling:  lichtschip  ^Formby'\  Z.  56»  O.  op  1,75  zeemijl; 
Hilbi^e-pxmt,  Z.  11°  W.  e.  De  zwarte  sfeoiittpe  tott  Q  4  in  ver- 
vangen door  een  zwarte  lichtboei,  toononde  een  wit  raat  licht. 
9.  De  zwarte  stompe  tonnen  Q  1  en  Q  2  en  de  roode  spitse 
ton  beZ.  Queens  Channel,  zgn  opgenomen.  N.Ö.  Do  roode 
spitse  tonnen  Q  1  en  Q  2  z^'n  behouden  ten  diencrte  ré,n  sebepen 
welke  met  hoog  wèter  de  BO  d.M.  bai^  willen  pasBeeren.     BeN. 
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het  kanaal  doen  de  stompe  zwarte  ton  Q  3  en  zwarte  lichtboei 
Q  4  toonende  een  wit  Tast  licht,  denzelfden  dienst.  Zie  jaarg. 
1893  No.  376. 

Schotland.  601.  Ton  vervangen  hij  West  Grinan-rots, 
Haven  van  Ardrossan.  De  zwarte  ton  op  0,5  zeemijl  beZ.  West 
öWwaw-rots,  beW.  den  ingang  van  de  haven  van  Ardrossan,'  is 
vervangen  door  een  belboei.  Ligging  ongeveer:  55°  38 '  30"  Nb. 
en  40  49'  50"  Wl. 

Ierland.  602.  Wijziging  aangekondigd  van  het  licht  op 
St  JohnS'punt,  O.hist.  Met  1  Januari  1894  wordt  het  rooae 
Bchitterlicht  op  St.  Johns-^unty  Dundrum-hsLeA^  gewijzigd  tot  een 
rood  draailicht.     Zie  jaarg.  1893  No.  378. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK  SPANJE  EN 
PORTUGAL. 

Engeland.  603.  Wijziging  aangekondigd  van  het  licht  op 
den  zeebreker  te  Portland,  Kanaal.  Het  rood  vast  licht  op 
den  kop  van  den  zeebreker  te  Portland  zal  gewijzigd  worden 
tot  een  rood  schitterlicht  van  grooter  sterkte,  toonende  elke 
5  sec.  eene  schittering  als  volgt:  schittering  1  sec;  duister  4  sec. 
Ligging:  50^  35'  5"  N.b.  en  2°  24'  40"  W.1. 

604.  Mistsein  aangekondigd  hij  den  lichttoren  op  Anvil-punt, 
Kanaal.  Van  af  1  Februari  1894,  zal  bij  den  lichttoren 
op  ^nfn7-punt  als  mistsein  elke  10  min.  een  knalsein  gegeven 
worden. 

605.  Wifziging  aangekondigd  van  het  mistsein  op  het  licht' 
schip  j,Nab'\  Eiland  Wight.  Op  het  liohtsohip  ,^a6"  wordt 
met  1  Januari  1894,  de  gong  vervangen  door  een  handmist- 
hoom,  waarmede  bij  dik  en  mistig  weder  dezelfde  seinen  gegeven 
zullen  worden,  als  voor  de  lichtschepen  op  de  O.kust  bepaald  zijn. 
Zie  No.  595  van  deze  aflevering. 

606.  Wrakton  opgenomen  hif  Dungeness.  Het  wrak  van  het 
vaartuig  „Vived"  op  Newcome  Shoal  bij  Dungeness,  is  uitelkander 
geslagen  en  de  daarbij  gelegde  wrakton  opgenomen. 

Frankrjjk.  607.  Licht  aangekondigd  op  de  Chiens  Pertit^s^ 
rotsen.  Eiland  d'Yeu.  W.kust.  Op  de  Chiens  PernW-rotsen, 
ten  N.W.  van  het  eiland  d'Yeu  zal  een  mt  en  groen  vast  licht 
ontstoken  worden,  zichtbaar:  groen  van  Z.  13<>  O.  tot  Z.  7^  W,; 
wit   van  Z.   7^  W.   door   W.  en  N,  tot  N.  87  O.5  verduisterd 
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van  N.  370  O.  tot  Z.  13<>  O.  Tot  nadere  aankondiging  zal  het 
licht  nu  en  dan  ter  beproeving  ontstoken  worden. 

608.  Lichtboeien  gelegd  in  de  Gironde,  W.kust.  In  de 
Gironde    zijn    ter    beproeving    de   volgende   lichtboeien    gelegd: 

1.  Eene  roode  lichtboei,  toonende  een  groen  vast  licht  midden 
tusschen  het  lichtschip  van  het  eiland  Ferte  en  de  Nlpunt  van 
dit  eiland.  2.  Een  zwarte  lichtboei  toonende  een  rood  vast 
licht  aan  den  tegenovergestelden  kant  van  het  vaarwater,  op 
ongeveer  450  M.  N.  60°  (X  van  het  lichtschip.  Zie  jaarg.  1893 
No.  328. 

Spanje.  609.  Nieuw  licht  aangekondigd  op  kaap  Villano  en 
voorgenomen  verplaatsing  van  het  oude  licht  naar  kaap  Torinana, 
W.kust,  Op  kaap  Villano  wordt  het  witte  vaste  licht  vervangen 
door  een  wit  elektriek  schitterlicht,  gevende  elke  15  sec.  2  snel 
opvolgende  schitteringen,  waarmede  nu  proefnemingen  gedaan 
worden.  Het  witte  vaste  licht  van  kaap  Villano  zal  verplaatst 
worden  naar  kaap  Torinana,     Nadere  aankondiging  volgt. 

Portugal.  610.  Tonnen  verlegd  hij  de  haar  voor  Setubal 
De  witte  en  roode  tonnen  bij  de  baar  voor  Setubal^  zijn  verlegd 
als  volgt:  1.  De  witte  ton  in  26  M.  water  in  de  peiling:  licht- 
toren    op    Ow^ao-punt,    N.    49^  O.;    fort    Arrahiha^    N.    7°  W. 

2.  De  roode  ton  in  24  M.  water,  in  de  peiling:  lichttoren  op 
Outao'^uiit,  N.  44°  O.;  fort  Arrahiha,  N.  12°  W.  Schepen 
bestemd  naar  de  haven  van  Setubal^  moeten  tusschen  de  2  ton- 
nen, aan  den  kant  van  de  roode  ton  houden  en  vervolgens  op 
den  lichttoren  van  Oi/^ófo-punt  "aansturen,  en  vinden  dan  op  de 
baar  eene  minste  diepte  van  42  d.M. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Spanje.  611.  Havenlicht  ontstoken  te  Almeria,  Op  den  kop 
van  het  in  aanbouw  zijnde  O. lijk  havenhoofd  te  Almeria  is  een 
groen  vast  licht  ontstoken,  zichtbaar  in  alle  richtingen. 

Italië.  612.  Havenlicht  geu)ijzigd  te  Brindisi,  OJcusU 
Behalve  de  reeds  aangekondigde  wijziging  in  de  lichten  van 
Brindisi j  welke  op  27  November  j.1.  zou  plaats  hebben,  wordt 
het  roode  vaste  licht  op  de  Pï^owa^e-kade,  Z.W.  van  het  haven- 
hoofd Pigonati,  nog  gewijzigd  tot  een  groen  vast  lioht.  Zie 
jaarg.  1893  No.  284. 
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613.     ^Ttiétdeiicnien    /eoiugeht    wut  Fttlu^tto    hy 
Fof^   Grado   en   mm   P'ïrr   P^-nmnM    -n    Jttb^Mri    bij  iie  Mala  Ui 

ant84»ftrai  van  h«ï  lickt  «yp  ie  Z.3iiiir  ^an  fe  Jf'i'*<*  di  Mbt{/</ii*^ 
bftnk  zjln  de  tuitte  tb^»  ^veieideiieiiiaBn  ^an  F'Jt!u^tto  bi|  I^vtê 
Gratlo  fflt  v»i  Eyri-  B'-rfmem.  weik»  IBW  bunk  aa]Mimid4e]l>  |J^- 
blu^fit^   en  i»  «iebeiboei  bij  jHBUMilm  bank  opti:iMtatt9ii« 

61^  Utjuifêq  fyan  •im  iehiTurfm  w  *»  Mnta  di  Jiu(fi^M-^Hk, 
Ooi  f  otm  Triest,  De  -^^g^g-  yan  .iöi  nieaw  op^rWhte»  IJoht- 
torem  a]^  de  ^fWa  i»  Jl?w//ru-4iflnk*  g!Qlf  vaa  TrAfv^^  »  b«)VO»deil 
te  agn  M^  3»'  lër"  Y.b.  am  13°  it»  20'  OX  Zio  jWMPg,  l8Ua 
>'«>.  500. 

S15-  Ettmnlicht  <mt9mken  te  Zlarim^  Daimatie.  Op  don  k«n 
TSB  het  ftswinhaoM  re  Zlar-n  m  eoi  /nM'M  rast  lioht  ontvtokon, 
zichtfeaMr  tot  op  3  zEFBUfgL  T.iggfTigt  43*»  42'  N.b.  en  16^  öü'  (),|. 

Bif  fefc  mgan^  van  P#rt  Rhioanizza  is  op  Crr<i(//wri-punt  ((//»//a 
J/oJowAcfr-ponC)  efflL  rri#jrj  vast  lïelit  ontstoken,  «iohtbüar  tot  i)\\ 
3  M«tgL    Ligging-.  43'^  31    5.K  en  15^  58'  0.1. 


a  v» 


B  ZWARTE  ZEE. 

611.  Zk'htbiM^rheid  van  de  licht  f  n  op  knitfi 
AlnroUri  en  hnifp  AmatkL  SaHtorm-eiland,  GrhkHchu  An'liifwl, 
Yolgeas  ■e^edeeün^  wmm  den  kommandant  van  het  DuitMcdiH  nur- 
logssdiip  ,Lo?el«7^^  wordt  liet  9ntte  sohittorlioht  op  kttttp/l/»V'o- 
teri  teo  O.  ▼an  gcsioemd  eiland  yerduistord,  on  kwam  Iml, 
rtwde  Tarte  Ifefel  op  kaap  Amuthi  al  op  16  Kü«m()l  lifNittiid  in 
het  zicht. 

618.     Liehti&rtm   niet  in  aanbouw  op  DyshiUü'vlland,     Hhinn- 
passage,     Gritksehe  Archipel     Volgens    mededoeling    aU  vorun 
werd    1^'   het  paaseeren  van  het  eiland   Dysbato  op  lüO  M.  iil- 
stand  nieta  Tan  een  aldaar  in  aanbouw  zjjnden  lluliiloion  g<i/)ii|| 
hoewel  dit  op  de  kaarten  en  in  de  liohtönljJHtoii  samM  nUni. 

NOORD-ATLAMTISCHE  OCEAAN  EN  60LF  VAN  MEXICO. 

Madeira.  619.  Seinstaiion  niet  meer  aanwi^ziy  op  hmtp  Unnijim 
(Brazen  HeaÓ).    Z.kust.     Volgena   mededeolinif    san   düii   |»i,i,/ 
mandant   van   het   Amerikaansche  oorlogwchlp     l»o|.u,„<,,jl),'^  . 
het    seinstation    op    kaap    Garajao    (Bruziu    Ihmh    „j,,|,    ,,,,,.. 
aanwezig.  ' 
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Azoren.  620»  Seinstations  op  San  MigmUeiland^  Op  San 
MigmUeMojiè.  bestaan  thans  de  Yolgende  seinstations:  1.  Aan 
den  O.kant  yan  het  eiland,  bij  den  lichttoren  op  ^me^punt. 
2.  Aan  den  Z.kant  van  het  fort  San  Bras  in  de  hayen  yan 
Ponta  Delgada,  3,  Aan  den  W.kant  yan  het  eiland  op 
Ferrarüh^xmi^  Pe  hayen  yan  Ponta  Delgada  is  sedert 
Augustus  j)^  met  Li9»abon  telegraphisoh  yerbonden. 

Afrifcl  W^stkuat  621.  Ton  niet  aanwezig  bij  Congo^ots. 
Kaap  Palmas,  Volgens  mededeeling  yan  den  komroandant  yan 
h^t  ïlngelsche  oorlogsschip  , Blonde"  is  de  roode  stompe  ton  bij 
Congo-Toia,  beW.  kaap  Palmasy  niet  aanwezig  en  ^al  wi^rschijn- 
lijk  niet  meer  gelegd  worden.  Ligging  ongeyeer:  4^  22/  15"  N.b. 
en  7°  45'  30"  W.l 

Vf  S*  Ni9or4-Amerikfi.  Oostkust.  622.  Verkenningston  opgenomen 
en  beïboei  gelegd  Hj  Absecon  Inlet,  New  Jersey,  De  stompe 
y^rkenningston  b|j  den  ingang  yan  Absecon  Inlet  is  opgenomen 
en  yeryangen  door  eene  bel  boei,  gelegd  in  64  d.M.  yyater,  in 
de  peiling:  Beddingstation  South  Brigantine^  N.  34°  O.;  licht- 
toren  yan  Absecon^  N.  24°  W. 

WEST-INOIË  EN  ZUiD-ATLANTI$CHE  OCEAAN. 

H9Ïti.  623.  Licht  in  Macoria-baai,  Santa  Domingo.  ZJcust. 
Yolgens  mededeeling  yan  den  gezagyoerder  yan  een  stoomschip 
WQrdt  op  een  eilandje,  aan  den  W.kant  yan  ifacoris-baai,  een 
rood  yast  lioht  getoond,  zichtbaar  tot  op  5  &  7  zeemijl.  Yan 
dit  eilandje  steekt  in  NQ.ljjke  richting  een  rif  uit,  welks  rand 
gemakkelijk  te  yerkepnen  is  aan  y^rkleuring. 

INDISCHE  OCEAAN. 

AiVika  O.kust.  624.  Betonning  van  de  Pungue-rivier.  De 
Pww^we-riyier  is  betond  met  5  roode  tonnen,  genommerd  Nos. 
1,  2,  3,  4  en  5,  welke  binnenkomende  aan  BB.  en  met  2  zwarte 
tonnen,  Nos.  6  en  7,  welke  binnenkomende  aan  S.B.  gehouden 
moeten  worden.  Roode  ton  No.  5  ligt  ten  Z.  yan  den  mond 
der  BuzziO'riYiQTj  in  de  peiling:  Massique- ^nnt^  N.  11  *>  W.  op 
1,5  zeemijl;  palmbosohje  yan  Chirora^  Z.  73**  W,  Ligging  on- 
geyeer: 19^  55/  5"  Z.b.  en  34°  48^  15"  0.1  Zwarte  ton  No.  6 
ligt  bjj  bet  rif,  waarop  24  d.M.  water,  Jï.  45**  W.  yan  roode  ton 
No.  4.  Zwarte  ton  No.  7  ligt  in  de  peiling :  Mos^t^i^-punt, 
N.   73**  W.   op    1,7   zeemijl;  lichttoren  op  Jea-punt,  N,  58**  O, 
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Binüenkoineiidd  moet  men  dicht  Aan  deft  B.B.  tonnenkant  hón- 
den.     Zie  jaarg.  18&3  No.  400. 

626.  Diepte  vermeerderd  op  Myrmidonrif,  Haven  van  Perim 
Straat  van  Bab-el-Mandeh.  Volgens  mededeeling  van  den  kom- 
mandant  van  het  Amerikaansche  oorlogsschip  „Goncord'^  is  de 
diepte  op  Myrmidon'TÏï,  in  de  haven  van  Perimj  gebracht  op 
73  d.M. 

Britsch  Indië.  627.  Lichtschip  aangekondigd  hij  de  Baragua- 
ondiepten.  Golf  van  Bengalen.  In  de  maand  April  a.s.  zal  bij 
den  Z.O.kant  van  de  Bara^ua-ondiepten  in  de  golf  van  Martahan , 
in  10,8  M.  water,  een  lichtschip  gelegd  worden,  toonende  een 
rood  en  wil  draailicht,  zichtbaar  elke  50  sec.  gedurende  5  sec. 
beurtelings  rood  en  toity  tot  op  ongeveer  10  zeéonijl.  Het  licht- 
schip zal  rood  geschilderd  zijn  met  bet  woord  y,Baragua^^  in 
witte  letters  aan  beide  zijden.  Ligging:  15^  29"  15'  N.b.  en 
950  11'  13"  0.1. 

JAVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA-EtLANDEN. 

Kleine  $0«Ada^Eilaffd6fl«  628.  Betonning  der  haven  van 
Dilhf,  Timor,  Ak  Tdirbetefing  Van  de  reeds  aangekondigde 
betonning  der  haven  van  Dilly  diene  het  volgende:  Het  W.lijk 
vaarwater  is  betond  door:  1.  Eene  witte  ton,  in  90  d.M.  water, 
aan  den  O.kant  van  Mothael-inï^  in  de  peiling:  licht  op  }êothaeU 
punt  iZ.  28''  W.  op  100  M.  2.  Eene  zwarte  ton  in  54  d.M. 
water,  bij  de  W.punt  van  het  rif  in  het  midden  der  haven,  in 
de  peiling:  witte  ton,  Z.  41<>  W.  op  200  M.  Het  O.ljjk  vaar- 
water is  betond  door:  1.  Eene  witte  ton,  in  63  d.M,  water 
bij  de  NÖ.punt  van  het  koraalrif  in  het  midden  der  haven,  in 
de  peiling:  zwarte  ton  van  het  W.lgk  vaarwater,  N.  88°  W. 
op  0,5  zeemijl.  2.  Eene  witte  ton,  in  72  d.M.  water,  bij  de 
'ZO.punt  van  het  koraalrif  in  het  midden  der  haven,  in  de  pelling: 
Toorgaande  witte  ton,  N.  5°  Ö.  op  28Ó  M.  3.  Ëene  zwarte 
ion,  m  de  peiling:  voorgaandè^  witte  ton,  N.  80°  W.  op  150  M. 
Binnenkomende  moeten  de  witte  tonnen  aan  SB.,  de  zwarte  aan 
BB.  gehouden  wcM^eü.  Bovendien  zgn  getdgd:  l.  Eene  tood 
en  wit  vertikaal  gestreepte  ton,  in  de  peiling:  zwarte  ton  vftn 
het  "W.lgk  vaarwater,  K.  35°  W  op  500  M.  tot  aawduldfng  rkn 
een  kleine  koi'aalbank,  waarop  17  d.M.  water.  D>eze  ton  kan 
aan  li^id^  kanten  gepaAsee^d  wo^ett,  deeh  0p  réti  mS/tth^t  dttn 
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20  M.  afstand.  2.  Eene  wit  en  zwart  gestreepte  ton,  in  de 
peiling:  zwarte  ton  yan  het  O.lijk  yaarwater,  N.  50^  O.  op 
200  M.  tot  aanduiding  yan  een  kleine  koraalbank.  Deze  ton 
moet  binnenkomende  aan  BB.  gehouden  worden.  3.  Een 
ijzeren  steekbaken  met  zwarten  bol  is  geplaatst  op  eene  ondiepe 
plek,  in  de  peiling:  douane-kantoor,  Z.  46^  O.  Tasschen  deze 
plek  en  den  wal  is  een  diep  yaarwater  yan  150  M.  breedte. 
Op  het  yan  Mothael-^unt  uitstekende  rif  wordt  een  wit  Tast 
licht  getoond,  waarop  eyenwel  niet  te  yertrouwea  is,  en  dat 
yeryangen  zal  worden  door  een  ander,  op  120  M.,  meer  om  de 
Z.  geplaatst.     Zie  jaarg.  1893  No.  407. 

CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPIJNEN. 

Straat  Mangkasar.  629.  Bakenlicht  ontstoken  op  het  eiland 
Dajang^Dajangan,  Volgens  ontyangen  mededeeling  d<^.  4  OctoberjI. 
zou  het  yaste  bakenlicht  op  den  Z.O.hoek  yan  het  eiland  Dajang- 
Dajangan  in  het  laatst  yan  die  maand  ontstoken  worden.  Nadere 
bijzonderheden  yolgen. 

Celebes-zee.  630.  Rif  beZ.  Karakelang-eiland.  Talauer- 
eilanden.  Volgens  mededeeling  yan  den  gezaghebber  yan  het 
Q-ouyernementsstoom schip  „Zeeduif*  ligt  beZ.  Karakelang-eilsji^ 
een  rif,  waarop  36  d.M.  minste  water,  in  de  peiling:  Z.O.punt 
yan  Kaboeroean-eïismdj  Z.  29°  O.;  Z.O.punt  yan  Salibaboe-eUaxiA. 
Z.  12°  W.;  Z.O,punt  yan  Z.  5aAa-eiland,  Z,  41°  W.  Ligging 
ongeveer:    3°  57'  30"  N.b.  en  126°  44/  01.     Ware  peilingen. 

Phillippijnen.  631,  Rif  in  Illana^baai.  Mindanao.  Volgens 
mededeeling  yan  den  kommandant  yan  het  Spaansche  oorlog- 
schip „Pampanga"  ligt  in  J//ana-baai  tusschen  Flecha-^xkui  en 
Dupulisan-i^vLuty  een  rif,  hetwelk  zich  in  de  richting  N.— Z. 
ongeyeer  0,1  zeemijl  uitstrekt  bij  eene  breedte  yan  50  M.  en 
waarop  bij  halftij  eene  minste  diepte  van  60  d.M.  Op  het 
midden  ligt  een  steen,  waarop  20  d.M.  minste  water,  op 
7°  39'  40"  N.b.  en  123°  30'  40"  0.1. 

632.  Rots  ttisschen  BohuU  en  Kamiguin-eiland,  Volgens 
mededeeling  van  dën  gezagvoei*der  stootte  het  S.S.  „Buckingham^* 
met  een  diepgang  achter  yan  37,5  d.M.  tusschen  BohuU  en 
Kamiguin'QWoxid  eyen  op  een  hard  yoorwerp,  waarschijnlijk  eene 
rots,  gelegen  op  ongeyeer:  9°  30'  15"  N.b.  en  124°  28'  30"  O.l. 
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en  niet  cf  taf  i^iOBL  mioli   ir 
Zie  jaaiSKK  l*Hi  lil-  ^  ïi 

634.     if  p^tmüf9  -y€iSf"-M^   t    t.»n'U-*  Z  ïï^*.z  -t   *    r-.   :ifc. 


en  Eaii'^m  «bl  rn  ar  32=:  -  je-  T"»s=nE  T  ..  — ^1^  jc^s^^s^m^ 
0,5  le^^  xrszrar  e:  «k-  -:s«effa-  te  .-  Fe-c*  ^^^^at-^ 
van  11  t^  I^  *-  ^Bs:  -.^  if  ^  *  ^  •■ '  Z  -.  -e 
119<»  53'  45'  Cl. 


Ttfrn-pnsrt-  5"ü<ir'^-5LsaL   "Fj;.»*'.*^  — -^    -^  i -.t  -es   *• 
ontstoken  ▼^wml  L*ECTxr   ^^ï-  =_   ^  J  .,  -bl  —i- 
Gedurende  éik  «l  iriïntir  i^ïir^  20.  -*x  -xurrnMTTr 
poozen  Tm  25  iml  «nwrpa  ^rac  I  ««l  — ^t  ,3&-'T^a. 

636-  iiVi* -f*  fi-*£«':*<^rt  du' ,".:■- j».  .    \    ^  j^^-,*.-*    j-  .    "P. 

N.W.pnnt  fas.  4i*^:  crwraHr  ïpr  i*  irr-u*-*lsïLir^i-    r  — ,rg  -^ii 
^aro-kanaal.  cöi  ^'mï  "^^t  it* nr  »n-^i:fi  -wi-r:*^^  l-,zr:z:r  ^ 
veer:  48^  47    ±2:'  5  .i.  m  '.2^-  i-    iJ-   "V  ^ 
en  mistig  wed»  bI  -isi  aiL=óij#jra  31*-^  Ti«^:irfr:  ■ 
gelnidstooten  vsa  1  kc  tmir  iuo  ^ui'^irt»!. 

637.     Ligj'-^  9fL»  i*?T  '-^  ^»/    ir»*#««-ii»— -^  t..    r»..7i    >   J'      - 

straat,    IFafA/jw'j»-     Ej»c  ?!f  'lü    r^'wrïit-^-ïi  wi^r^z   "1  i— t 

minste  water,  is  be^amiöi  at  'igra.  oi  ii*  j^.''rri'    Ljirrr^-fi    1 

Tatoosh-éilmd^  Z.21^  O,  lo  l.T*  aiftan:!.  Zun.- in^-r --r.  T  '■-  "^ 

liigging  ongereCT:  4*^  24    5x  aa.  ll-tr   4^    1'  '    Tr_ 
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